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(54) AMPHIBIENFAHRZEUG

(57) Die Erfindung betrifft ein Amphibienfahrzeug far die
Fortbewegung zu Wasser und zu Land mit
wasserdichten, wannenartigen Fahrzeugrumpf (1)
mit Gblicher KFZ-Ausstattung mit Antriebsaggregat
und zumindest drei Radern und einem (Ublichen
Schiffsantrieb (6) sowie mit zumindest einem
Schwimmkérper (2) und ist dadurch gekennzeichnet,
- dass der Fahrzeugrumpf (1) beidseitig nach

abwarts hin offene Langseinbuchtungen (13)
aufweist,

- in welche mittels am Fahrzeugrumpf (1),
insbesondere auBen, angeordneter Einzieh- und
Ausfahrmechaniken (50) zwei
strémungstechnisch glnstig geformte, und mit
der Unterseite des Rumpfes Ubereinstimmende
Unterseiten im  eingezogenen  Zustand
aufweisende, Schwimmkérper 2) far
Landfahrten (LF) auf den Radern (7.1, 7.2) nach
oben hin einziehbar oder einschwenkbar und

- aus welchen fir Wasserfahrten (WF) mittels der
genannten  Mechanik (50) die beiden
Schwimmkdérper - unter Anhebung des
Fahrzeugrumpfes (1) mit den Radern Uber die
Wasserlinie (20.1) - auf bzw. in das Wasser (20)
nach abwérts absenkbar oder abschwenkbar ist
bzw. sind
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Beschreibung

[0001] Aus dem Stand der Technik sind diverse Amphibienfahrzeuge in den verschiedensten
Ausfiihrungen bekannt. Ebenso gibt es im Stand der Technik solche Amphibienfahrzeuge in
den verschiedensten GréBen und fiir die verschiedensten Anwendungen.

[0002] Grundlegend wird immer versucht, an Land bestmdglich einem Landfahrzeug und am
Wasser bestméglich einem Boot zu entsprechen.

[0003] Mit der dem Gegenstand der vorliegenden Erfindung zugrunde liegenden Entwicklung
wurde dies auf einfache Art und Weise erreicht, wobei es je nach Art der Ausfihrungen kaum
Einschrankungen der Landtauglichkeit gibt und im Wasser praktisch die Vorteile eines Katama-
ranbootes, das seitlich nicht kippbar ist, erreicht werden.

[0004] Gegenstand der Erfindung ist gemaB Anspruch 1 ein neues Amphibienfahrzeug fiir die
Fortbewegung zu Wasser und zu Land mit einem wasserdichten, wannenartigen Fahrzeug-
rumpf mit Ublicher KFZ-Ausstattung mit Antriebsaggregat, zumindest drei Radern und einem
Gblichen, mit den nétigen Bedienungselementen ausgestatteten Schiffsantrieb sowie mit zumin-
dest einem Schwimmkérper, das dadurch gekennzeichnet ist,

[0005] - dass der Fahrzeugrumpf beidseitig nach abwarts hin offene, im wesentlichen zur
Fahrzeugléngsachse parallele Langseinbuchtungen bzw. -ausnehmungen aufweist,

[0006] - in welche mittels am Fahrzeugrumpf insbesondere auBen angeordneter Einzieh- und
Ausfahrmechaniken zwei strémungstechnisch glinstig geformte, und bevorzugter-
weise mit der Unterseite des Rumpfes Ubereinstimmende Unterseite im eingezoge-
nen Zustand aufweisende, Schwimmkérper fir Landfahrten auf den Radern nach
oben hin einziehbar oder einschwenkbar und

[0007] - aus welchen fir Wasserfahrten mittels der genannten Mechanik die beiden genann-
ten Schwimmkérper unter Anhebung des Fahrzeugrumpfes mit den Radern im we-
sentlichen Uber die Wasserlinie auf bzw. in das Wasser nach abwérts absenkbar oder
abschwenkbar sind.

[0008] Das Besondere an dieser Entwicklung ist die Art und Weise, wie die Wandlung des
Fahrzeuges im Wasser und am Land realisiert wird, wobei die Antriebe selbst keine Neuent-
wicklung darstellen.

[0009] Fir das Wasser werden vorzugsweise eine Ubliche Schiffschraube und flir das Land die
Ublichen angetriebenen und mitlaufenden Rader verwendet.

[0010] Die Wandlung vom Land in ein Wasserfahrzeug ist durch die beiden absenkbaren
Schwimmkorper erméglicht. Das neue Amphibienfahrzeug besteht aus einem Hauptrumpf, der
etwa der Karosserie eines KFZ entspricht. Dieser Hauptrumpf ist lediglich zusétzlich wannen-
formig ausgefihrt. Im Hauptrumpf befinden sich alle fir den Antrieb an Land und Wasser not-
wendigen Komponenten.

[0011] Ein Ublicher AuBenbordmotor dient zum Antrieb im Wasser. Dieser hat den Vorteil, dass
diese Art von Antrieben ohnedies schwenkbar gelagert sind und sich somit dem jeweiligen
Tiefgang des Fahrzeuges anpassen kdénnen. Es kénnen jedoch alle bekannten Wasseran-
tricbsysteme verwendet werden, mit der oben angegebenen Mdglichkeit, sich dem unterschied-
lichen Tiefgang anzupassen.

[0012] Fir den Landantrieb sind am Hauptrumpf des neuen Fahrzeugs Rader montiert. Diese
sind wie an einer Fahrzeugkarosserie montiert. Dementsprechend sind dieselben auch mit den
Ublichen Antriebs- und Steuerungselementen ausgestattet. Lediglich missen die Antriebsele-
mente zu den Radern und der Lenkung technisch so gestaliet sein, dass diese bestmdglich
wasserdicht aus dem wannenférmigen Hauptrumpf flihren. Die Art des Antriebes bzw. die An-
zahl der getriebenen Réder ist je nach Verwendungszweck frei zu wahlen. Entscheidend dabei
ist lediglich, dass die Rader so angeordnet werden kénnen, dass eine ausreichende Bodenfrei-
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heit zur Bodenfldche des Hauptrumpfes gegeben ist.

[0013] Dadurch ist eine Fahrt auch im schwierigeren Gelande, wie zum Beispiel beim Ubergang
von Wasser auf das Land bzw. umgekehrt, gegeben. Es kann auf diese Weise die (ibliche
Technik Verwendung finden.

[0014] Die Steuerungselemente befinden sich wie Ublich auf einem Steuerstand. Von diesem
aus kodnnen die einzelnen Antriebe ein- und ausgeschaltet sowie geregelt werden.

[0015] Die Lenkung der Vorderrader bei Fahrten am Land bzw. das Steuern des AuBenborders
wird mit beispielsweise einer Plungerpumpe am Steuerrad verwirklicht, wobei die zwei hydrauli-
schen Kreise mit einem Magnetventil umgesteuert werden, womit es méglich ist, die Steuerzy-
linder beider Systeme getrennt zu betétigen.

[0016] Mit dem Hauptrumpf sind auch die beiden in die seitlichen Langseinbuchtungen
schwenkbaren Schwimmkd&rper angeordnet.

[0017] Vorzugsweise werden diese so angebracht, dass sie sich sozusagen in den Hauptrumpf
integrieren. Dadurch erreicht man, dass das neue Fahrzeug keine Uberbreite aufweist.

[0018] Die Schwimmkdrper werden bevorzugterweise mittels Parallelogrammtrieb gehoben und
gesenkt.

[0019] Dementsprechend ist gemaB Anspruch 2 vorgesehen, dass auf jeder Seite des Fahr-
zeugrumpfes an denselben jeweils zumindest zwei im Abstand voneinander angeordnete,
bevorzugt mittels des Antriebsaggregates betatigbare, zueinander in Parallelstellung zur Fahr-
zeuglangsachse verschwenkbare Verschwenkarme angelenkt sind, die - fiir das Einziehen und
Absenken der Schwimmkérper - unter Ausbildung eines Parallelogrammtriebes, an ihren freien
Enden Uber im gleichen Abstand voneinander angeordnete Anlenkungen an den Schwimmkér-
pern, insbesondere dort innenseitig, gelenkig verbunden sind.

[0020] Fir die Fahreigenschaften im Wasser wirken sich die, bevorzugterweise nach hinten
geschwenkten, Schwimmkdrper positiv aus. Die beispielsweise fiir das Absenken einsetzbaren
Hydraulikzylinder werden von einer elektrohydraulischen Pumpe angetrieben. Die Umschaltung
erfolgt mittels Magnetventilen, deren Bedienungselemente sich am Armaturenbrett bzw. Steuer-
stand des neuen Fahrzeugs befinden.

[0021] Es kénnen in gleicher Weise pneumatische, mechanische oder elekiromechanische
Antriebe fir das Bewegen der Schwimmkdrper eingesetzt werden.

[0022] GemaB einer Ausflhrungsvariante, siehe Anspruch 3, kann vorgesehen sein, dass auf
jeder Seite des Fahrzeugrumpfes an demselben jeweils zumindest zwei im Abstand voneinan-
der, bevorzugt mittels des Antriebsaggregates betétigbare, zueinander parallel angeordnete,
gegebenenfalls mit entsprechenden Anlenkungen am Fahrzeugrumpf und an den Schwimm-
kérpern ausgeristete, gegebenenfalls verschwenkbare, Hydraulikarme angeordnet sind, welche
- fir das Einziehen und das Absenken der Schwimmkérper - an ihren freien Enden mit den
Schwimmkdrpern verbunden sind.

[0023] Insbesondere im Hinblick auf die Qualitat des Standes und des Fahrens an Land ist es
glnstig, wenn es, wie gemaB Anspruch 4 vorgesehen, insgesamt vier Rader aufweist, von
welchen zwei quer zur Fahrzeuglédngsachse im Abstand voneinander unabhangig voneinander
rotierbar oder Uiber ein Ausgleichsgetriebe antreibbar sind und die anderen beiden Rader ein an
einer, bevorzugt vertikalen, Lenkachse angeordnetes, lenkbares Zwillingsraderpaar bilden.

[0024] Weiters ist es gemaB Anspruch 5 vorteilhaft, wenn das neue Fahrzeug - flr den Antrieb
und die Lenkung bei Fahrt auf dem Wasser mit abgesenkten bzw. ausgefahrenen Schwimm-
kérpern - mit einem konventionellen, die Schiffschraube oder den WasserausstoB unter den
Wasserlinie absenkenden, schwenkbaren AuBenbordantrieb ausgeristet ist.

[0025] Die Rader sind glinstigerweise so angeordnet, dass sie beim Schwenken oder Ausfah-
ren der Schwimmkérper nicht mit denselben kollidieren. Im Prototyp wurde zu diesem Zweck
eine 3-Rad &hnliche Anordnung gewabhlt, also lenkbare Vorderrader in Zwillingsradausfihrung.
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[0026] Im eingefahrenen Zustand sind die Schwimmkdrper vorteilhafterweise mit dem Boden
des Hauptrumpfes nahezu bindig. Dies gewahrleistet, dass die Bodenfreiheit an Land uneinge-
schrankt gegeben ist. Der AuBenbordmotor inkl. Schiffsschraube oder dergleichen ist hierbei
hochgeschwenkt, sodass sich auch durch die Schiffsschraube keine Reduzierung der Boden-
freiheit ergibt. Das Amphibienfahrzeug kann sich dadurch an einer geeigneten Stelle vom Land
ins Wasser bewegen, da ausreichend Bodenfreiheit vorhanden ist.

[0027] Im folgenden wird die praktische Funktion des neuen Amphibienfahrzeugs néher erlau-
tert:

UBERGANG VOM LAND INS WASSER:

[0028] Das Fahrzeug fahrt mit noch eingefahrenen Schwimmkdrpern in das Wasser. Mit dem
Landantrieb Uber die R&der ist es somit méglich, weit genug ins Wasser zu fahren um eine
ausreichende Wassertiefe fir den Wasserantrieb zu erreichen. Dabei helfen einerseits die noch
immer angetriebenen Réder, welche auch im Wasser flr einen gewissen Vortrieb sorgen.

[0029] Ist eine ausreichende Wassertiefe gegeben, wird der Wasserantrieb, also der AufBen-
border aktiviert. Der AuBenbordmotor wird soweit abgesenkt, dass sich die Schiffschraube
ausreichend im Wasser befindet, um den Vortrieb zu Gbernehmen.

[0030] Um den Wasserwiderstand zu reduzieren, werden weiters die beiden Schwimmkérper
ausgefahren. Der Fahrzeugrumpf beginnt sich aus dem Wasser zu heben, bis sich nur mehr die
letztlich katamaranahnlichen Schwimmkdérper im Wasser befinden. Nun sind die Rader prak-
tisch vollstandig oberhalb der Wasserlinie.

[0031] Der Wasserwiderstand entspricht nun dem eines Katamarans, ebenso die guten stabilen
Fahreigenschaften. Das neue Amphibienfahrzeug kann sich nun auch mit einer geringen An-
triebsleistung wirtschaftlich mit Hilfe der Schiffsschraube fortbewegen.

UBERGANG VOM WASSER AUFS LAND:

[0032] Wenn man nun das Fahrzeug vom Wasser auf das Land bewegen méchte, fahrt man im
niedrigen Uferwasser die Schwimmkdrper ganz ein. Der AuBenbordmotor wird so weit nach
oben geschwenkt, dass einerseits der Schaft des AuBenborders einen bestimmten Sicherheits-
abstand zur Raderunterkante hat, andererseits aber noch die Schiffsschraube im Wasser ist,
um den Antrieb im Wasser gerade noch zu gewéhrleisten, aber auch die Antriebsrader kénnen
mit geringer Drehzahl hinzugeschaltet werden.

[0033] In dieser Anordnung erreichen die Rader vor dem Unterschiff den Grund, aber auch die
Schiffschraube befindet sich in einer relativ geschlitzten Position.

[0034] Haben die angetriebenen Rader wieder ausreichend Bodenkontakt, kann der AuBen-
bordmotor komplett hochgeschwenkt und abgeschaltet werden und es ist wieder die ganze
Bodenfreiheit gegeben.

[0035] Im Falle des Prototyps, welcher speziell als Bade-Fahrzeug ausgelegt wurde, ergibt sich
ein weiterer Vorteil der ausfahrbaren Schwimmkérper: Das Fahrzeug kann im Flachwasser
ruhig und sicher liegen, ohne ankern zu mussen. Aber das Fahrzeug kann auch auf den Radern
liegen wenn es auf festem Grund steht.

[0036] Das Wasser darf aber nicht so tief werden, dass die Auftriebskraft das neue Fahrzeug
zum Abtriften bringt.

[0037] Zusammengefasst ist festzuhalten, dass durch die auf- und abbeweglichen Schwimm-
korper das Fahrzeug von einem nahezu vollwertigen Landfahrzeug zu einem vollwertigen Ka-
tamaran umgewandelt werden kann. Bei Fahrten im Wasser kénnen sich durch das gezielte
Heben und Senken der Schwimmkdrper noch weitere Vorteile ergeben, da die Fahreigenschaf-
ten des Amphibienfahrzeuges der Fahrtgeschwindigkeit, der Verwendung und dem jeweiligen
Wellengang angepasst werden kdnnen.
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[0038] Die wesentlichen Vorteile des neuen Amphibienfahrzeugs sind folgendermafBen aufzu-
stellen:

[0039] Es ist land- und wassertauglich, es ist ausgelegt auf sehr komfortable Platzverhaltnisse,
inklusive groBer Liegeflachen, jedenfalls in Relation zur BootsgréBe, es ist ausgelegt auf ein
ruhiges Dahingleiten auf kleineren Distanzen, jedoch mit hohem Komfort und es bietet insbe-
sondere Badespal am Meer fir gemitliche Ausfahrten.

[0040] Das neue Fahrzeug ist auch am Land tauglich, was durch die beiden heb- und senkba-
ren Schwimmkufen oder -kérper erreicht wird.

[0041] Im Wasser werden diese abgesenkt, sodass der ,Passagierraum” mit den gesondert
angetriebenen Radern aus dem Wasser gelangt. Wird das Wasser flach, werden die Schwimm-
kérper immer mehr ,eingefahren”, bis die R&der und deren Antrieb die Forbewegung Uberneh-
men.

[0042] Das neue Amphibienfahrzeug erméglicht es, sich im Ubergangsbereich Wasser -Land
zu bewegen, unabhangig von der Wassertiefe zu dem Schrauben- oder eventuellen Jetantrieb
kann zusatzlich der Radantrieb eingesetzt werden.

[0043] Dadurch kann das Fahrzeug auBer einem echten Ankern auf dem Wasser, auch auf
festem Grund sicher liegen.

[0044] Fahren auf 6ffentlichen Verkehrswegen ist bei verkehrsoptimierter Ausfihrung méglich.

[0045] Bei dieser speziellen Ausfiihrung ist es vorteilhaft, wenn Liegen, Sonnenschirm und
verschiedenste Badeassessoires integriert sind.

[0046] Die erhdhte Liegeposition schitzt vor Verletzungsgefahr bei geféhrlichem Untergrund,
aber auch vor Kriechtierbefall.

[0047] Fir die Fortbewegung auf dem Wasser kdnnen alle hiefiir Gblichen Antriebsysteme
verwendet werden, wobei werden leichtere Antriebe zu bevorzugen sind.

[0048] Da der Radantrieb oft nur kurzeitig eingesetzt wird, ist ein leichter Elektro-Antrieb mit
aufladbaren Batterien erméglicht, jedoch kénnen alle lblichen Radantriebe eingesetzt werden.

[0049] Beim "An Land gehen" miissen die Passagiere nicht ins Wasser steigen, wodurch even-
tuelle Verletztungen an Gefahrenstellen verhindert werden, und auch geféhrlichen Wassertie-
ren, wie z.B. Seeigeln oder Quallen ausgewichen wird.

[0050] Das neue Amphibienfahrzeug wurde im Besonderen als Art Beiboot entwickelt. Es soll
zur leichten Erkundung von in der Umgebung liegenden Naturschénheiten dienen, und gleich-
zeitig sofortigen Badespal ermdglichen.

[0051] Es ist selbstversténdlich in erster Linie fir den Schénwettereinsatz konzipiert.

[0052] Die Zeichnungen stellen eine einfache Version des neuen Fahrzeugs dar, welches hier
insbesondere als Badefahrzeug ausgelegt wurde.

[0053] Es bedeuten:

[0054] Amphibienfahrzeug (100)

[0055] Fahrzeugrumpf (1)

[0056] Schwimmkérper (2)

[0057] Schwimmkd&rper-Mechanik (50)

[0058] Anlenkungen (3.1) am Fahrzeugrumpf (1)
[0059] Abstand der Anlenkungen voneinander (a)
[0060] Anlenkung Schwimmkérper (3.2)

[0061] Schwenkarme (5)
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[0062] AuBenbordantrieb (6) fir Wasserfahrt
[0063] Schiffsschraube (6.1)

[0064] Vorder- und Hinterrader (7.1, 7.2)
[0065] Lenkstange des Vorderradpaars (7.3)
[0066] Armaturenbrett am Steuerstand (8)
[0067] Fronthaube (9)

[0068] Steuerrad (10)

[0069] Sitz- und Liegeflachen (11)

[0070] Wasser (20)

[0071] Wasserlinie (20.1)

[0072] Wassergrund (30)

[0073] Landgrund, Land (31)

[0074] Wasserfahrt (WF)

[0075] Landfahrt (LF)

[0076] Die Ansichten der Fig. 01 bis 03 zeigen in verschiedenen Sichten die optimale Lage des
neuen Fahrzeugs 100 im Wasser 20, fiir eine 6konomische Wasserfahrt WF.

[0077] In Fig. 01 ist die Seitenansicht des neuen Amphibienfahrzeuges 100 - hier ausgebildet
als Bade- und Vergnigungsfahrzeug - mit ausgefahrenen Schwimmkdrpern 2 bei Fahrt im
Wasser 20 dargestellt.

[0078] Die ausgefahrenen Schwimmkérper 2 Gbernehmen den vollstandigen Auftrieb des Fahr-
zeugs 100 einschlieBlich Insassen, sodass sich der Fahrzeugrumpf 1 inklusive Rader 7.1, 7.2,
der Passagierraum und die komplette Technik oberhalb der Wasserlinie 20.1 befinden. Die
Schwimmkdrper 2 sind in dieser Darstellung mittels der an ihnen und am Fahrzeugrumpf 1 Gber
Anlenkungen 3.1, 3.2 angelenkten Schwenkarme 5 der Schwimmkérper-Mechanik 50 nach
unten geschwenkt. Die Stromversorgung wird beispielsweise mit der Bordspannung realisiert.
Es waére natirlich durchaus mdglich, die Schwimmkérper 2 mittels z.B. linearer Fihrungen,
beispielsweise hydraulisch auszufahren. Dabei zu bedenken ist lediglich, dass der Fahrzeug-
rumpf 1 bestméglich wasserdicht bleiben soll. Dies ist durch die Schwenkarme 5 am einfachs-
ten zu gewahrleisten. Die Anlenkungen 3.2 am Schwimmkérper 2 Gbernehmen die Schwenk-
bewegung, sodass jeder der Schwimmkérper 2 parallel zum jeweils anderen absenkbar und
einfahrbar ist.

[0079] Der Hauptrumpf 1 muss an sich nicht ganz geschlossen sein, da ohnedies die
Schwimmkérper 2 den gesamten Auftrieb gewahrleisten miissen. Auch bei Beschadigungen der
Schwimmkérper 2 ist es vorteilhaft, ein Sinken auszuschlieBen, indem deren Hohlraum mit
einem seewasserbestandigen Schaumstoff geflllt ist.

[0080] In dieser Darstellung ist die Schiffsschraube 6.1 des AuBenbordantriebs 6 vollstédndig ins
Wasser 20 eingeschwenkt. Im dieser Darstellung entspricht das neue Amphibien-Fahrzeug 100
etwa einem Katamaran, und hat auf diese Weise den glinstigsten Wasserwiderstand.

[0081] Die Fig. 02 zeigt - bei sonst gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - das erfin-
dungsgemaBe Fahrzeug 100 in Vorderansicht im Wasser 20.

[0082] Auch hier ist ersichtlich, dass sich der Hauptrumpf 1 einschlieBlich der Rader 7.1, 7.2 an
der vertikalen Lenkachse 7.2 vollstindig aus dem Wasser 20 gehoben hat. Weiters ist dort die
katamaranartige, beidseitige seitliche Anordnung der beiden Schwimmkérper 2 gut ersichtlich.

[0083] Die Fig. 03 zeigt - bei sonst gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - eine Riick-
ansicht des neuen Fahrzeugs 100 im Wasser 20.
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[0084] Auch hier ist ersichtlich, dass sich dessen Rumpf 1 mit Langseinbuchtungen 13 ein-
schlieBlich der Rader 7.1, 7.2 vollstdndig aus dem Wasser 20 gehoben hat. Ebenso ist die
Schiffsschraube 6.1 des AuBenborders (6), welche sich unter der Wasserlinie 20.1 befindet, gut
ersichtlich.

[0085] Die Fig. 4, 4.1 u. 4.2 zeigen das neue Fahrzeug 100 beim Ubergang vom Wasser 20 auf
das Land 31.

[0086] Aus der Fig. 04 ist - bei sonst gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - eine Sei-
tenansicht des Fahrzeugs 100 mit Bodenkontakt des Vorderradpaars 7.1 mit dem Wassergrund
30.

[0087] Dort ist gut die Stellung des hier dem Betrachter zugewandten Schwimmkérpers 2 und
des AuBenborders 6 fir den Landgang sichtbar. Die Schwimmkdrper 2 sind komplett eingefah-
ren, der AuBenborder 6 ist so weit hochgetrimmt, dass die Antriebsschraube 6.1 sich noch im
Wasser 20 befindet. Die Kihlung des Motors ist noch gewéhrleistet. Gleichzeitig hat die Schiffs-
schraube 6.1 aber auch ausreichend Abstand zum Wassergrund. 30.

[0088] Die Fig. 04.1 zeigt - bei sonst gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - eine Sei-
tenansicht des Fahrzeugs 100 mit Bodenkontakt der Vorder- und Hinterrdder 7.1, 7.2 bei gerin-
ger Wassertiefe.

[0089] Der Wasserstand ist hier niedrig genug, sodass in diesem Bereich die Vorder- und die
Hinterrader 7.1, 7.2 Bodenkontakt haben.

[0090] Hier miissen die Schwimmkérper 2 nicht unbedingt abgesenkt sein, es ist also auch
schon ein sicherer Stand auf den Radern 7.1, 7.2 méglich.

[0091] Die Fig. 04.2 zeigt - bei gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - eine Seitenan-
sicht des Fahrzeugs 100 wobei die Schwimmkdrper 2 bei geringer Wassertiefe Bodenkontakt
haben.

[0092] Die Schwimmkorper 2 sind komplett nach abwérts hin ausgefahren, und stiitzen das
Fahrzeug 100 stabil am Boden ab.

[0093] Weiters ist der maximal aufgetrimmte AuBenborder 6 erkennbar. Der Wasserstand ist
jedoch so niedrig, dass ein Abtriften durch den Auftrieb jedoch nicht mehr méglich ist.

[0094] Die Fig. 05 zeigt - bei sonst gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - das neue
Fahrzeug 100 in Seitenansicht, wenn es sich an Land befindet, wobei der Landgrund mit 31
bezeichnet ist.

[0095] Eine ausreichende Bodenfreiheit ist durch die vdllig hoch- also eingefahrenen
Schwimmkérper 2 und durch den komplett noch oben getrimmten AuBenborder 6 gegeben. Die
dadurch ausreichende Bodenfreiheit ermdglicht auf diese Weise auch Fahrten im hlgeligen
Gelénde.

[0096] Die Fig. 06 zeigt - bei sonst gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - das neue
Amphibienfahrzeug 100 in Vorderansicht auf dem Land, wobei die Rader 7.1, 7.2 vollen Kontakt
mit dem Landgrund 31 haben und die Fig.07 zeigt - ebenfalls bei sonst gleichbleibenden Be-
zugszeichenbedeutungen - das neue Fahrzeug 100 in Hinteransicht, ebenfalls auf dem Land.

[0097] Es kdnnen alle Ublichen Schiffbauwerkstoffe, wie Holz, Metall oder Kunststoff fiir den
Bau des neuen Fahrzeugs verwendet werden, zur leichteren Herstellung eines Prototyps wurde
hauptsachlich Aluminium verwendet.
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Anspriiche

1. Amphibienfahrzeug (100) fiir die Fortbewegung zu Wasser (20) und zu Land (30) mit ei-
nem wasserdichten, wannenartigen Fahrzeugrumpf (1) mit Gblicher KFZ-Ausstattung mit
Antriebsaggregat, zumindest drei Radern (7.1, 7.2) und einem (blichen, mit den nétigen
Bedienungselementen ausgestatteten Schiffsantrieb (6) sowie mit zumindest einem
Schwimmkérper (2), dadurch gekennzeichnet,

- dass der Fahrzeugrumpf (1) beidseitig nach abwarts hin offene, im wesentlichen zur
Fahrzeuglédngsachse parallele Langseinbuchtungen bzw. -ausnehmungen (13) aufweist,

- in welche mittels am Fahrzeugrumpf (1), insbesondere auBen, angeordneter Einzieh-und
Ausfahrmechaniken (50) zwei strébmungstechnisch giinstig geformte, und bevorzugter-
weise mit der Unterseite des Rumpfes (1) Ubereinstimmende Unterseiten im eingezoge-
nen Zustand aufweisende, Schwimmkdorper (2) fir Landfahrten (LF) auf den Radern (7.1,
7.2) nach oben hin einziehbar oder einschwenkbar und

- aus welchen fir Wasserfahrten (WF) mittels der genannten Mechanik (50) die beiden
genannten Schwimmkdrper (2) - unter Anhebung des Fahrzeugrumpfes (1) mit den Ra-
dern (7.1, 7.2) im wesentlichen Uber die Wasserlinie (20.1) - auf bzw. in das Wasser (20)
nach abwarts absenkbar oder abschwenkbar ist bzw. sind.

2.  Amphibienfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

- dass auf jeder Seite des Fahrzeugrumpfes (1) an denselben jeweils zumindest zwei im
Abstand (a) voneinander angeordnete, bevorzugt mittels des Antriebsaggregates beta-
tigbare, zueinander in Parallelstellung zur Fahrzeuglangsachse verschwenkbare Ver-
schwenkarme (5) angelenkt (3.1) sind, die - fir das Einziehen und Absenken der
Schwimmkérper (2) - unter Ausbildung eines Parallelogrammtriebes, an ihren freien En-
den Uber im gleichen Abstand (a) voneinander angeordnete Anlenkungen (3.2) an den
Schwimmkérpern (2), insbesondere dort innenseitig, gelenkig verbunden sind.

3. Amphibienfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

- dass auf jeder Seite des Fahrzeugrumpfes (1) an demselben jeweils zumindest zwei im
Abstand voneinander angeordnete, bevorzugt mittels des Antriebsaggregates betatigba-
re zueinander parallel angeordnete, gegebenenfalls mit entsprechenden Anlenkungen
am Fahrzeugrumpf (1) und an den Schwimmkérpern (2) ausgerlstete, gegebenenfalls
verschwenkbare, Hydraulikarme angeordnet sind, die - fiir das Einziehen und Absenken
der Schwimmkadrper (2) - an ihren freien Enden mit den Schwimmkdrpern (2) verbunden
sind.

4. Amphibienfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass es
insgesamt vier Rader (7.1, 7.2) aufweist, von welchen zwei (7.2) quer zur Fahrzeuglangs-
achse im Abstand voneinander unabhangig voneinander rotierbar oder Ulber ein Aus-
gleichsgetriebe antreibbar sind und die anderen beiden Rader (7.2) ein an einer, bevorzugt
vertikalen, Lenkachse (7.3) angeordnetes, lenkbares Zwillingsraderpaar bilden.

5. Amphibienfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass es
- fur den Antrieb und die Lenkung bei Fahrt auf dem Wasser (20) mit abgesenkten bzw.
ausgefahrenen Schwimmkdrpern (2) - mit einem konventionellen, die Schiffschraube (6.1)
oder den Wasseraussto3 unter den Wasserlinie (20.1) absenkenden schwenkbaren Au-
Benbordantrieb (6) ausgeristet ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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