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(54) HUBFAHRZEUG, INSBESONDERE FUR DIE VER- UND ENTSORGUNG VON FLUGZEUGEN

(57) Ein Hubfahrzeug, insbesondere fiir die Ver- und Ent-
sorgung von Flugzeugen, besitzt ein Fahrgestell (1),

ein Fahrerhaus (2) und einen hinter dem Fahrerhaus (2)
angebrachten Lastbehdlter (3), der mittels eines von
druckmittelbeaufschlagten Stelltrieben betdtigten Sche-
renhubwerkes (4, 5) Uber die Hohe des Fahrerhauses hin-
aus anhebbar ist. Am Fahrgestell (1) bzw. Lastbehdlter
(3) sind die fahrerhausseitigen Enden der Scherenschen-
kel (4, 5) angelenkt und die vom Fahrerhaus (2) abwei-
sen den Enden der Scherenschenkel sind an Léngsfihrun-
gen (12, 13) verstellbar gelagert. Es ist ein mit dem
Lastbehdlter (3) heb- und senkbarer, teleskopisch iiber

das Fahrerhaus (2) ausschiebbarer Ladeausleger (14)
vorgesehen, Zur Erhthung der Betriebssicherheit und der 1218 1
Stabilitdt bei ausgefahrenem Scherenhubwerk ist eine
die Schere (4, 5) des Scherenhubwerkes in wenigstens
einer Ausfahrstellung gegen Einfahren sichernde Stiitze
(17) vorgesehen, die aus einem an dem einen Scheren-
schenkel (5) in ihre Arbeitsstellung ausschwenkbaren
Distanzhalter besteht, der in seiner Arbeitsstellung
mit einem am anderen Scherenschenkel (4) an der glei-
chen Seite des Scherengelenkes (6) angebrachten An-
schlag (19) zusammerwirkt. Der Distanzhalter (17) kann
bei sausgefahrenem Ladeausleger (14) iber einen Stell-
trieb (18) in die Arbeitsstellung ausschwenkbar sein.
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Die Erfindung betrifft ein Hubfahrzeug, insbesondere fiir die Ver- und Entsorgung von Flugzeugen, mit einem
Fahrgestell, einem Fahrerhaus und einem hinter dem Fahrerhaus angebrachten Lastbehiilter od. dgl., der mittels
eines von druckmittelbeaufschlagien Stelltricben betiitigten Scherenhubwerkes iiber die Hohe des Fahrerhauses
hinaus anhebbar ist, wobei am Fahrgestell bzw. Lastbehilter die fahrerhausseitigen Enden der Scherenschenkel
angelenkt und die vom Fahrerhaus abweisenden Enden der Scherenschenkel an Lingsfiihrungen verstellbar
gelagert sind und vorzugsweise ein zumindest mit dem iiber das Fahrerhaus angehobenen Lastbehélter heb- und
senkbarer, teleskopisch iiber das Fahrerhaus ausschiebbarer Ladeausleger vorgesehen ist.

Bei fiir die Ver- und Entsorgung von Flugzeugen bestimmten Hubfahrzeugen ist der Lastbehlter meist als
Ladekoffer ausgebildet, der die zu transportierenden Giiter vorzugsweise in fahrbaren Containern, sogenannten
Trolleys, aufnimmt. Es sind Hubfahrzeuge bekannt, bei denen der Ladeausleger zur Génze in den Lastbehilter
versenkbar und aus diesem zum Andocken an das Flugzeug od. dgl. bei angehobenem Lastbehilter iiber
Stelltriebe teleskopisch ausschiebbar ist. Bei anderen Hubfahrzeugen ist oberhalb des Fahrerhauses eine
Ladeplattform auf- und abbewegbar angebracht, die beim Anheben des Ladekoffers von diesem iiber Mitnehmer
mitgenommen wird, wobei sie sich dann auf gleicher Héhe mit dessen Boden befindet und die einen meist
schmileren durch Schwenken oder Verschieben wenigstens iiber die Breite dieser Ladeplattform verstellbaren
Ladeausleger tréigt, der in seiner Lénge teleskopisch einstellbar sein kann, Damit verhéltnism#Big tief angebrachte
Ladedffnungen von Flugzeugen erreichbar werden, ist es auch bekannt, den Oberteil des Fahrerhauses einschiebbar
anzubringen, was im Normalfall nur bei unbesetztem Fahrerhaus méglich ist.

Durch Fehlbetitigungen der Steuereinrichtungen, durch Versagen von Steuerorganen oder durch Leitungsbruch
kann es vorkommen, da8 das Scherenhubwerk abgesenkt wird, wihrend der Ladeausleger noch ausgefahren ist
bzw. sich noch Bedienungspersonal im Ladekoffer, auf der Ladeplattform oder im Ladeausleger befindet. Es
besteht dann die Gefahr, daB der Ladeausleger auf das Fahrerhaus aufschlzgt bzw. Personen, die sich am Ubergang
von Ladeplattform und Ladekoffer befinden, durch das weitere Absenken des Lastbehlters unter die Hohe des
Fahrerhauses gefihrdet werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine einfache Einrichtung zu schaffen, durch die auch bei Fehlbedienungen,
Fehlsteuerungen oder Steuerungs- bzw. Leitungsfehlern Beschidigungen am Fahrzeug, an Fahrzeugteilen und eine
Gefiahrdung des Bedienungspersonals bei solchen Fehlern verhindert wird,

Die gestellte Aufgabe wird dadurch geldst, daB eine die Schere des Scherenhubwerkes in wenigstens einer

Ausfahrstellung gegen Einfahren sichernde Stiitze, insbesondere ein an dem einen Scherenschenkel ein- und die
Arbeitsstellung ausschwenkbar gelagerter, mit einem am anderen Scherenschenkel an der gleichen Seite des
Scherengelenkes angebrachten Anschlag zusammenwirkender Distanzhalter vorgesehen ist, wobei vorzagsweise
der Distanzhalter iiber einen eigenen Stelltrieb bei ausgefahrenem Ladeausleger in die Arbeitsstellung
ausschwenkbar ist.

Bei der einfachsten Ausfithrung verhindert die in der Sicherungsstellung befindliche Stiitze ein Absenken des
Lastbehilters unter die Hohe des Fahrerhauses, wobei auch hier noch ein Sicherheitsabstand eingehalten werden
kann. Es wird dadurch bei vorkommenden Fehlem ein Aufschlagen des Auslegers auf das Fahrerhaus bzw. ein
weiteres Absenken des Lastbehilters, nachdem der Ausleger die Hohe des Fahrerhauses erreicht hat, sicher
verhindert. Die Stiitze kann auch als Arbeitsstiitze zur zusétzlichen Stabilisierung des ausgefahrenen aus
Scherenhubwerk und Lastbehilter bestehenden Systems in einer oder mehreren Arbeitsstellungen verwendet
werden, fiir welchen Zweck man dann vorzugsweise eine auf mehrere Gegenanschlige einstellbare Stiitze zur
Bestimmung der verschiedenen Stiitzhthen vorsehen wird. Neben der bevorzugten Ausfiihrung mit aus einem
Scherenschenkel ein- und ausschwenkbaren Distanzhalter kann man auch Stiitzen vorsehen, die iiber die
Léngsfithrungen ausstellbar sind und beim Absenken des Scherenhubwerkes eine Weiterverstellung des
verstellbaren Scherenschenkels und damit ein weiteres Absenken des Scherenhubwerkes verhindern.

Vorzugsweise sind die Scherenschenkel des Scherenhubwerkes in bekannter Weise leiterartig mit zwei durch

. Querverbindungen zusammengehaltenen Holmen aufgebaut, wobei die verstellbaren Scherenschenkelenden iiber

durchgehende Querachsen verbunden sind, auf denen Fithrungsrollen lagern, mit demen sich die
Scherenschenkelenden an den Liéngsfiihrungen abstiitzen. Hier ist nach einer weiteren Ausgestaltung des
Erfindungsgegenstandes der als Stiitze ausgebildete Distanzhalter an einer Querachse des einen verstellbar
gefiihrten Scherenschenkelendes aus dem Scherenschenkel ausklappbar gelagert und der Gegenanschlag aus einer
entsprechenden Querachse am anderen, verstellbar gefiihrten Scherenschenkelende gebildet, wobei die Stiitze an
ihrem freien Ende Aufnahmen fiir diese den Anschlag bildende Querachse triigt.

Nach einer Weiterbildung ist fiir den den Ladeausleger verstellenden Stelltrieb und den Stelltrieb des
Distanzhalters eine gemeinsame Steuereinrichtung vorgesehen, die beim Ausfahren des Ladeauslegers den
Stelltrieb des Distanzhalters im Sinne des Ausschwenkens in die Arbeitsstellung und nur bei voll eingefahrenem
Ladeausleger im Sinne der Riickstellung ansteuert.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungsgegenstandes entnimmt man der nachfolgenden
Zeichnungsbeschreibung.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise veranschaulicht. Es zeigen Fig. 1 schematisiert
in Seitenansicht ein Hubfahrzeug in der Fahrstellung und Fig. 2 das Hubfahrzeug bei angehobenem Lastbehilter,
ausgefahrenem Ladeausleger und in der Sicherungsstellung eingerasteter Stiitze.

Das dargestellte Hubfahrzeug besitzt ein Fahrgestell (1), an dem vorne ein tief gesetztes Fahrerhaus (2)
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angebracht ist. Hydraulisch ausfahrbare Standstiitzen zur zusitzlichen Abstiitzung des Fahrgestelles beim
Anheben eines als Ladekoffer (3) ausgebildeten Lastbehilters kénnen vorgesehen sein, wurden aber nicht
dargestelit.

Der Ladekoffer (3) ist iiber ein Scherenhubwerk (4, 5) hebbar am Fahrgestell angebracht. Dieses
Scherenhubwerk besitzt eine Schere aus den Scherenschenkeln (4, 5), die leiterartig aus Seitenholmen und
Quersprossen aufgebaut sein kénnen, wobei an den Schenkelenden Querachsen als Endsprossen vorhanden sind.
Die Scherenschenkel (4, 5) sind iiber ein Scherengelenk (6) verbunden. Fahrerhausseitig sind die
Scherenschenkel (4, 5) mit ihren Enden am Fahrgestell (1) und an einem unteren Trigerteil (7) des Ladekoffers
(3) um Querachsen (8, 9) schwenkbar gelagert. Die vom Fahrerhaus (2) abweisenden Enden der
Scherenschenkel tragen Laufrollen (10, 11), mit denen sie auf Lingsfiihrungen (12, 13) des Fahrgestelles (1)
bzw. des Bodens des Ladekoffers (3) verstellbar sind. Zu beiden Seiten des Scherengelenkes (6) sind zwischen
den Schenkeln (4, 5) hydraulisch, gegebenenfalls auch pneumatisch betitigbare (nicht dargestellte) Stelltricbe
zum Aus- und Einfahren des Scherenhubwerkes (4, 5) angebracht. Der Ladekoffer kann iiber das Scherenhubwerk
z. B. 5 m iiber die Standfliiche des Fahrzeuges angehoben werden.

Beim Ausfithrungsbeispiel ist aus dem Ladekoffer (3) nach vorne ein Ladeausleger (14) mittels eines
Stelltriebes (15) ausschiebbar, der gegebenenfalls teleskopisch aus mehreren gegeneinander verschiebbaren
Abschnitten besteht und ein Andocken an eine Ladedffnung eines Flugzeuges ermoglicht.

Zwischen den Laufrollen (10) ist auf der Achse (16) eine Stiitze (17) schwenkbar gelagert, fiir die ein
eigener pneumatischer oder hydraulischer Stelltrich (18) vorgesehen ist. In der Ruhestellung ist die Stiitze (17)
bei eingefahrenem Stelltrieb (18) zwischen den Holmen im Scherenschenkel (5) versenkt. Wird bei ganz oder
teilweise angehobenen mit seinem Boden iiber dem Fahrerhaus (2) befindlichem Ladekoffer (3) der Ausleger
(14) ausgefahren, so wird iiber die die Beaufschlagung des Stelltriebes (15) steuernde Steuereinrichtung auch der
Stelltrieb (18) beaufschlagt, so daB er die Stiitze (17) in die in Figur. 2 dargestellte Relativschwenkstellung
zum Scherenschenkel (5) ausschwenkt. Die Steuerung ist dabei so eingestellt, daB der Stelltrieb (18) erst wieder
bei voll eingefahrenem Ladeausleger (14) im Einfahrsinn beaufschlagt werden kann und dann die Stiitze (17)
einkiappt.

Wird das Scherenhubwerk (4, 5) bei noch ausgefahrenem Ladeausleger (14) im Einfahrsinn beaufschlagt
oder kommt es durch Leitungsbruch, Versagen der Férderpumpe, eines Steuerventiles oder der Steuereinrichtung
selbst zu einem Absenken des Scherenhubwerkes und damit des Ladekoffers (3), dann befindet sich di€ Stiitze
(17) in der in Fig. 2 dargestellten Wartestellung und die obere Querachse (19) der Laufrollen (11) kann in am
oberen Ende der Stiitze vorgesehene Aufnahmen einrasten, bevor noch der Ausleger (14) auf das Fahrerhaus (2)
auftrifft. Die Stiitze (17) hilt damit das Scherenhubwerk in der in Fig. 2 dargestellten Lage. Ein weiteres
Absenken des Ladekoffers (3) ist erst méglich, nachdem das Scherenhubwerk (4, 5) bis zur Losung der Achse
(19) von den Aufnahmen der Stiitze (17) angehoben und der Ausleger (14) eingefahren wurde.

Nach einer Variante kann man eine Notsteuereinrichtung vorsehen, die im wesentlichen aus einer iiber ein
Drei- oder Mehrwegeventil schlieBbaren Leitungsverbindung zwischen den Zylindern der Stelitriebe des
Scherenhubwerkes (4, 5) und den Zylindern der Stelltriebe (15, 18) besteht. In diesem Fall wird bei Ausfallen
der Druckmittelversorgung der durch das Gewicht des Ladekoffers (3) erzeugte Druck in den Stelitrieben des
Scherenhubwerkes zum Einfahren des Auslegers (14) ausgeniitzt, wobei man nach dem Einfahren des Auslegers
(14) tiber den Stelltrieb (15) auch den Stelltrieb (18) im Einfahrsinn beaufschlagen und damit die Stiitze (17)
einschwenken kann,

Beim Ausfithrungsbeispiel ist die Stiitze (17) zwischen den Achsen (16) und (19) anbringbar. Die Stiitze
konnte auch an anderer Stelle, beispielsweise liegend zwischen zwei Scherenschenkeln (4, 5) an der gleichen
Seite des Scherengelenkes (6) angebracht werden. Man konnte auch eine Stiitze vorsehen, die in Lingsabstinden
Aufnahmen fiir Gegenrasten an dem mit ihr in Eingriff bringbaren Scherenschenkel besitzt, so daB das
Scherenhubwerk mit Hilfe der Stiitze in mehreren Stellungen feststellbar wird. SchlieBlich kann zur Betitigung
der Stiitze (17) auch ein mechanischer oder elektrischer Stelltrieb Verwendung finden. Nach einer anderen
Moglichkeit sicht man eine Ausstellfeder fiir die Stiitze vor und verwendet einen Stelltrieb, der dann auch von
einem Seilzug oder Hebelwerk gebildet werden kann, nur dazu, um die Stiitze in die Ruhestellung
zuriickzustellen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Hubfahrzeug, insbesondere fiir die Ver- und Entsorgung von Flugzeugen, mit einem Fahrgestell, einem
Fahrerhaus und einem hinter dem Fahrerhaus angebrachten Lastbehilter od. dgl., der mittels eines von
druckmittelbeaufschlagten Stelltrieben betitigten Scherenhubwerkes iiber die Hohe des Fahrerhauses hinaus
anhebbar ist, wobei am Fahrgestell bzw. Lastbehilter die fahrerhausseitigen Enden der Scherenschenkel angelenkt
und die vom Fahrerhaus abweisenden Enden der Scherenschenkel an Lingsfiihrungen verstellbar gelagert sind und
vorzugsweise ein zumindest mit dem iiber das Fahrerhaus angehobenen Lastbehilter heb- und senkbarer,
teleskopisch iiber das Fahrerhaus ausschiebbarer Ladeausleger vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB
eine die Schere (4, 5) des Scherenhubwerkes in wenigstens einer Ausfahrstellung gegen Einfahren sichernde
Stiitze (17), insbesondere ein an dem einen Scherenschenkel (5) ein- und in die Arbeitsstellung ausschwenkbar
gelagerter, mit einem am anderen Scherenschenkel (4) an der gleichen Seite des Scherengelenkes angebrachten
Anschlag (19) zusammenwirkender Distanzhalter vorgesehen ist, und daB vorzugsweise der Distanzhalter iiber
einen eigenen Stelltrieb (18) bei ausgefahrenem Ladeausleger (14) in die Arbeitsstellung ausschwenkbar ist.

2. Hubfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der als Stiitze ausgebildete Distanzhalter
(17) an einer Querachse (16) des einen verstellbar gefiihrten Scherenschenkelendes aus dem Scherenschenkel (5)
ausklappbar lagert und der Gegenanschlag aus einer entsprechenden Querachse (19) am anderen, verstellbar
gefiihrten Scherenschenkelende gebildet ist, wobei die Stiitze an ihrem freien Ende Aufnahmen fiir diese den
Anschlag bildende Querachse triigt.

3. Hubfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 fiir den den Ladeausleger (14)
verstellenden Stelltrieb (15) und den Stelltrieb (18) des Distanzhalters (17) eine gemeinsame Steuereinrichtung
vorgesehen ist, die beim Ausfahren des Ladeauslegers den Stelltricb des Distanzhalters im Sinne des
Ausschwenkens in die Arbeitsstellung und nur bei voll eingefahrenem Ladeausleger im Sinne der Riickstellung
ansteuert.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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