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(67) Resumo: Resumo da Patente de Invengdo para:
PRATELEIRA DE CARGA PARA COMPARTIMENTO DE BAGAGEM
DE VEICULOS. Um prateleira de carga (1) para um compartimento de
bagagem (4) de um veiculo tendo um painel traseiro (25) e pelo menos
um painel frontal (27) acoplados por meio de um dispositivo de guia e
deslize (28), que possui dois canais longitudinais (36), fixos relativos
ao painel traseiro (25), e dois rolamentos frontais (37) e dois
rolamentos traseiros (38), que sé&o transportados pelo painel frontal
(27) e encaixam com os canais (36), os rolamentos traseiros (38) séo
coaxiais ao longo de um eixo (40) ortogonal a diregéo longitudinal (29)
em que o painel frontal (27) pode deslizar; os canais (36) tém
aberturas respectivas (48) tendo forma, posicdo e tamanho, de modo
para deixar os rolamentos frontais (37) saindo dos canais (36); quando
rolamentos frontais (37) estao fora dos canais (36), painel frontal (27) é
pivotavel em torno do eixo (40) dos rolamentos traseiros (38).
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Relatédério Descritivo da Patente de Invencdo para: “PRATELEIRA
DE CARGA PARA COMPARTIMENTO DE BAGAGEM DE VEICULOS”.

A presente invencdo se refere a uma prateleira de carga
para um compartimento de bagagem de veiculos.

Veiculos s&o conhecidos nos quais o compartimento de
bagagem é dotado de uma prateleira de carga horizontal, dgue
pode ser movida no sentido da altura entre uma posigéo
abaixada adjacente a uma superficie inferior do compartimento
de bagagem e uma posicdo elevada para dividir o compartimento
de bagagem em um espago superior e um espac¢o inferior.

Para ser retido fixo na posicgéo elevada, a prateleira de
carga tem normalmente elementos de fixacdo laterais, que sé&o
acoplados aos painéis laterais do compartimento de bagagem em
um modo liberavel. Especificamente, tais elementos de fixacdo
sdo fixados em dispositivos de retencd3o ou descansam em
brakcets de suporte.

Da patente EP2075153, uma prateleira de carga é
conhecida tendo um painel principal e duas placas frontais
que sdo acopladas a porgdes respectivas de um assento
traseiro duplo. as porgdes do assento traseiro juntamente com
as placas respectivas sdo mdéveis paralelas & direcdo de
avan¢o longitudinal do veiculo. Desse modo, gquando a

prateleira de carga estd na posigdo elevada, as placas podem
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cobrir a folga que fol formada entre o assento traseiro e o
painel principal.

E sentida necessidade de melhorar a solucdo acima
descrita de modo a ser capaz de apoiar as placas nos encostos
do assento traseiro gquando tais encostos.séo dobrados para
frente em seus assentos respectivos, de modo a formar uma
tnica superficie de carga definida pelos encostos e a

prateleira de carga.

E o objetivo da presente invencdo fornecer uma
prateleira de carga para um compartimentc de bagagem de
veiculo, que permite atender a necessidade exposta acima em
um modo simples e eficaz em termos de custo e que &
preferivelmente facil de ser movido e/ou configurado e néo
demasiadamente wvolumoso.

De acordo com a presente invengdo, uma prateleira de
carga para um compartimento de bagagem de veiculo &
fornecida, como definido na reivindicacado 1.

Para melhor compreensdo da presente invencédo, una
modalidade preferida ¢é descrita agora, simplesmente como
exemplo e ndo limitacdoc, com referéncia aos desenhos em
anexo, nos qgquais:

A figura 1 é uma vista em perspectiva, com partes

removidas para clareza, mostrando uma modalidade preferida da
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prateleira de carga elevavel para um compartimento de bagagem
de veiculo de aéordo com a presente invencéao;

As figuras 2 e 3 sdo vistas em perspectiva gue mostram,
em uma escala ampliada, detalhes da prateleira de carga na
figura 1;

A figura 4 é similar & figura 1 e mostra a prateleira de
carga em uma configuracdo diferente;

A figura 5 mostra esquematicamente um guia da prateleira
de carga na figura 1; e

A figura 6 mostra, em uma escala ampliada, a prateleira
de carga da figura 1 com partes removidas para clareza, e de
acordo com o plano de sec¢do VI-VI da figura 5.

Na figura 1, 1 indica, como um todo, uma prateleira de
carga (parcialmente mostarda) para um compartimento de
bagagem 4 de um veiculo 5 (parcialmente mostrado). O veiculo
5 compreende um assento traseiro 3 (parcialmente mostrado)
que define frontalmente compartimento de bagagem 4, e é do
tipo duplo, isto &, compreende dois assentos reciprocamente
adjacentes 6. O assento traseiro 3 pode definir uma terceira
fileira de assentos ou uma segunda fileira de assentos.
preferivelmente, os assentos 6 tém larguras reciprocamente
diferentes. para fins de simplicidade, a figura 1 mostra

parcialmente somente um dos dolis assentos 6.
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O assento 6 compreende um assento 8 e um encosto 9, qgue
& giratdério em relacédo ab assento 8 em torno de um eixo
geométrico horizontal 10 ortogonal & direcdo de avango
longitudinal do veiculo 5, tanto para executar um ajuste da
inclinag&o do encosto 9 para fins ergondmicos, como para ser
capaz de dobrar o encosto 9 para frente, como mostrado na
figura 4, e portanto ser capaz de acrescentar a zona traseira
do compartimento de passageiros ao compartimento de bagagem
4. O encosto 9 tem uma superficie traseira 11, que &
substancialmente plana e voltada para cima quando o encosto 9
é dobrado.

O assento traseiro 3 é acoplado a um pico do veiculo 12
do veiculo 5 por intermédio de um dispositivo de manipulacéo

13, que permite que os assentos 6 girem longitudinalmente em

‘relagéo ao piso do veiculo 12. Essa translacdo define um

ajuste que expande ou reduz o tamanho longitudinal do
compartimento de bagagem 4, enquanto deixa o numero de
assentos para passageiros no compartimento de passageiros,
inalterado. Preferivelmente, os assentos 6 sao reciproca e
longitudinalmente méveis em um modo independente. Por
exemplo, o dispositivo de manipulacdo 13 compreende dois
guias longitudinais para cada assento 6, como mostrado nas

figuras 1 e 4, ou um quadrilatero articulado (ndo mostrado) .
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A prateleira de carga 1 pode ser manualmente movida
verticalmente para dentro do compartimento de bagagem 4 entre
uma pluralidade de niveis predefinidos, em cada uﬁ dos quais
a prateleira de carga 1 €& substancialmente horizontal e fixa
em relagdo ao body do veiculo 5. Especificamente, no nivel
mais baixo, a prateleira de carga 1 estd se apoiando em um
piso 22 do compartimento de bagagem 4, pelo gque define a
parte inferior do préprio compartimento de bagagem 4. Nos
outros niveis, a prateleira de carga 1 é elevada em relacio
ao piso 22, de modo a dividir o compartimento de bagagem 4 em
um compartimento superior e um compartimento inferior e esta
se apoiando nos elementos de suporte 23 (figuras 4 e 5) que
sdo fixas em relagdo ao body e/ou piso 22. Especificamente,
os elementos de suporte 23 s&oc definidos por brackets
construldos em paredes de revestimento dos painéis laterais
de compartimento de bagagem 4.

A prateleira de carga 1 compreende um painel traseiro 25
(parcialmente mostrado), que é definido para cima por uma
superficie substancialmente plana 26, tem uma largura igual a
distancia entre os painéis laterais do compartimento de carga
4, & acoplado (ndo mostrado) a tais painéis laterais em uma
posicdo fixa ainda liberdvel, e ¢é feito de um material
semelhante a célula. A prateleira de carga 1 compreende ainda

dolis painéis dianteiros 27, gque sd3oc também feitos de um
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material semelhante & célula e dispostos em posicgdes
contiguas, tém o mesmo comprimento, e tém larguras
substancialmente iguais aquelas de encostos 9 de assentos 6.
Para fins de simplicidade, as figuras e a seguinte descricéo
se referem somente a um de tais painéis 27 e somente a um
assento 6.

o) paihel 27 é acoplado ao painel 25 por intermédio de um
dispositivo de guiar e deslizar 28, de modo a deslizar ao
longo de uma direcdo longitudinal 29, paralela a superficie
26, e sendo capaz de cobrir a folga entre o assento 6 e a
borda frontal 30 do painel 25. Além disso, o comprimento da
prateleira de carga 1 pode variar dependendo da posicédo
longitudinal do assento 6.

O painel 27 é definido para cima por uma superficie
substancialmente plana 31 e é pelo menos parcialmente alojado
no painel 25, especificamente em um assento 32 definido para
baixo por uma parede 33 paralela a direcdo 29 e superficie
26.

Com referéncia as figuras 5 e 6, o dispositivo 28
compreende dois trilhos adicionais 34, que definem os lados
longitudinais de um assento 32, sdo feitos de um material de
metal, e s&o fixados ao painel 27. Os trilhos 34 té&m canais
respectivos 36, cada um dos quais guia longitudinalmente uma

slidee frontal respectiva 37 e uma slidee traseira respectiva



10

15

20

38. Slidess 37 s&o coaxiais ao longo de um eixo geométrico
39, e slidess 38 s&o coaxiails ao longo de um eixo geométrico
40 paralelo ao eixo geométrico 39. Especificamente, slidess
37 sdo definidas por respectivos mancais ou roletes, enquanto
slidess 38 sdo definidos para cima e para ‘baixo por
superficies planas 38a paralelas reciprocamente e acopladas
deslizavelmente a paredes longitudinais respectivas 47a, 47b
de trilhos 34.

Slidess 37, 38 sdo acopladas a pinos axiais respectivos
41, 42 que sdo por sua vez conectados a duas armacdes 43, que
sdo feitas de um material de metal e sd3o dispostas em
posigdes fixas ao longo das bordas laterais de painel 37.
Slidess 37, 38 s&do giratdérias em marcha lenta em torno de
seus respectivos eixos geométricos 39, 40 em relacdo ao
painel 27.

Canais 36 tém fendas longitudinais respectivas 44, que
estdo voltadas para o assento 31 e sdo cruzadas por pinos 41,
42. Em suas extremidades frontal e traseira, canais 36 sao
fechados por superficies de parada respectivas 45, 46. Quando
slidess 38 s&o dispostas em encontro contra superficies 46, o
painel 27 & disposto em uma posicdo de parada traseira e é
totalmente alojado no assento 32. Quando slidess 37 s&o

-

dispostos em encontro contra superficies 45, o painel 27 é
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disposto em uma primeira posicdo extrema frontal e se projeta
para frente em relacdo a borda 30.

Paredes 37a s&o niveladas para cima com a superficie 26
e tém aberturas diretas respectivas 48. Aberturas 48 tém
longitudinalmente uma disté&ncia a partir da superficie 46
levemente maior do que a base de roda entre as slidess 37,
38. Aberturas 48 tém um formato e tamanho de modo a fazer as
slidess 37 sair se o painel 27 for girado para cima em torno
do eixo geométrico 40, quando a prateleira de carga 1 estid em
uma posigdo de referéncia na qual as slidess 37 est3o abaixo
das aberturas 48. Em tal posicdo de referéncia, slidess 38
estdo em uma distancia de aproximadamente 12 mm a partir das
superficies 46, que definem a parte inferior dos canais 36.
Desse modo, gquando o painel 27 é disposto na posicdo extrema
traseira, slidess 37 nado saem dos trilhos 34 em um modo
inesperado e indesejado, como se houvesse ressaltos.

Para colocar a prateleira de carga 1 na posicdo de
referéncia em um modo preciso, na posicdo extrema traseira e
na posigdo extrema dianteira, recessos respectivos 49, 50, 51
sdo fornecidos nos canais 36 nas paredes 47b (figura 5) para
posicionar os roletes que definem slidess 37. Recessos 49,
50,5 1 tém um perfil céncavo complementar ao perfil externo

dos roletes, de modo a reter oS mesmos em uma posicéao
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longitudinal substancialmente fixa até que uma dada forca
longitudinal atue sobre o painel 27.

Quando as slidess 37 sdo feitas sair dos canais 36, o
painel 27 tem um grau extra de liberdade, uma vez que ainda é
capaz de girar longitudinalmente, slidess 38 sendo guiadas
por trilhos 34, porém podem girar também em torno do eixo
geométrico 40. Em outras palavras, quando as slidess 37 sé&o
dispostas abaixo de aberturas 48 ou guando estdo fora dos
trilhos 34, pinos 42 executam a fungdo adicional de pinos de'
articulacgdo, para girar o painel 27. Em vez disso, quando
slidess 37 engatam canais 36, a superficie 31 estd nivelada
com a superficie 26.

Portanto, é evidente que, por fazer as slidess 37 sairem
dos canais 36, o painel 27 pode ser longitudinalmente puxado
para fora até um ponto maior, uma vez que pode atingir uma
segunda posigdo extrema frontal, slidess 38 sendo dispostas
em encontro contra superficies 45 (figuras 3 e 4). Além
disso, o painel 27 pode ser inclinado em relacdo ao painel
25, e portanto pode descansar em uma porgdo traseira da
superficie 11 do encosto 9 quando o encosﬁo 9 é dobrado
(figura 4). Nessa configuragdo, o painel 27 ndo somente cobre
a folga entre o assento 6 e painel 25, como define uma unido
que une as superficies 11 ao painel 25, e portanto permite

ter uma superficie de carga substancialmente continua quando
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o encosto 9 é dobrado. O painel 27 évestével, uma vez que é
sustentado a partir debaixo pelo assento 6. Além disso, o
painel 27 tem uma grande liberdade de movimento, pelo que sua
posigdo pode ser manualmente ajustada em um modo simples para
cobrir a folga acima, independente da posicdo possuida pelo
assento 6 na direcdo longitudinal.

Especificamente, na configurag¢do mostarda na figura 4, o
painel 25 estd em um nivel mais elevado do que a configuracéo
mostrada na figura 1. Para elevar e abaixar manualmente a
prateleira de carga 1 entre os varios niveis, podem ser
fornecidos sistemas de manipulacdo e/ou ajuste, ou a
prateleira de carga pode ser totalmente removida e
reposicionada em elementos de suporte 23 ou no piso 22 sem a
ajuda de tais sistemas. Nos dois casos, para segurar a
prateleira de carga 1, o painel 27 tem preferivelmente um
handle disposto para tras (parcialmente mostrado nas figuras
3 e 4).

A partir de cima, é evidente que a prateleira de carga 1
permite dividir o compartimento de bagagem 4 no sentido da
altura, cobrir a folga atrds dos assentos 6 independente do
ajuste longitudinal dos assentos 6, e formar uma superficie
de carga gque ¢é substancialmente continua com encostos 9 e

painel 25, quando encostos 9 sdo dobrados.
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Além disso, a ?rateleira de carga 1 é extremamente
versavel, estdvel, féacil de utilizar, e eficaz eﬁ termos de
custo para ser implementada.

Finalmente, parece claro que modificacdes e variacdes
podem ser feitas na prateleira de carga 1 agui descrita e
ilustrada, sem entretanto se afastar do escopo da presente
invengdo, como definido nas reivindicacgdes em anexo.

Especificamente, a prateleira de carga 1 pode ter um
Unico painel 27 se o assento traseiro 3 ndo for dividido;
e/ou veiculo 5 pode ter duas prateleiras de carga contiguas 1
com painéis separados reciprocamente respectivos 25, um para
cada dos assentos 6.

Podem ser fornecidos elementos de retencdo ou elementos
eléasticos que retém o painel 27 contra o encosto 9 e/ou que
fazem o painel 27 girar para baixo, para evitar vibracdes do
painel 27 na configurac¢do mostarda na figura 4.

Para fazer as slidess 37 sairem dos trilhos 34 somente
em resposta a uma ag¢do voluntaria e adicional por um usuario,
os elementos elasticos podem atuar por girar o painel 27 para
baixo, ou porgdes de retengcdo deformdveis podem ser
associadas as bordas das aberturas 48 para fazer as slidess
37 encaixarem durante a passagem através das aberturas 48, ou
elementos de fechamento méveis ou removiveis podem ser

fornecidos nas aberturas 48.
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Além disso, elementos de retengdo, como imids, podem ser
fornecidos para reter os painéis 27 pelo menos em uma das
posigdes extremas descritas acima.

Os painéis 27 podem ser dotados de handles em sua
extremidade frontal para facilitar sua rotacd@o para cima e/ou
sua translacgédo para frente em direcdo ao assento 6.

Além disso, os canais 36 podem ser feitos diretamente no
painel 25, sem elementos adicionais; e/ou slidess 37, 38
podem ser definidas por pinos fixos; e/ou o numero de slidess
37 pode ser diferente; e/ou aberturas 48 podem ser feitas em
posicdes diferentes, por exemplo, nas superficies 45 ou em
proximidade das superficies 45.

A prateleira de carga 1 pode ter um formato e tamanho de
modo a atuar, além disso e se necessirio, como uma prateleira
traseira para cobrir as cargas do compartimento de bagagem 4.

Finalmente, a prateleira de carga 1 poderia ser disposta
em um nivel intermedidrio fixo no compartimento de bagagem 4,

portanto sem ser mdével no sentido da altura.
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REIVINDICACOES

1. Prateleira de carga para um compartimento de
bagagem do velculo caracterizada pelo fato de compreender:

- um painel substancialmente plano traseiro;

- pelo menos um painel frontal substancialmente plano;

- meios de guia e rolamento para guiar dito painel
frontal ao longo de uma direcdo longitudinal em relacdo ao
dito painel traseiro entre uma posicdo de parada traseira e
uma primeira posicdo de extremidade frontal; dito meio de
guia e rolamento compreendendo:

a) dois canais longitudinais fixos em relacdo ao dito
painel traseiro, e

b) meio de rolamento carregado pelo dito péinel
frontal e encaixando deslizavelmente ditos canais;
ditos meios de deslizamento compreendendo pelo menos um
rolamento frontal e dois rolamentos traseiros; oS
rolamentos traseiros sendo coaxial ao longo de um primeiro
elixo ortogonal a dita direcdo longitudinal;
em que, durante o deslizamento entre a posicdo de parada
traseira e a primeira posicdo de extremidade frontal, dito
rolamento frontal encaixa um dos ditos canais, o gqual tem
pelo menos uma abertura tendo forma, posigado e tamanho, de

modo a deixar dito rolamento frontal sair;
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e em gue o dito painel frontal pode ser girado para cima
sobre o dito primeiro eixo e pode ser puxado e alcanca uma
segunda posigdo de extremidade frontal em relacdo ao
referido painel traseiro, gquando dito rolamento frontal
esta fora do um dos ditos canais.

2. Prateleira de carga, de acordo com a reivindicacio
1, caracterizada pelo fato de que o dito meio de rolamento
compreende dols rolamentos frontais coaxiails ao longo de um
segundo eixo paralelo ao dito primeiro eixo e encaixa ditos
canais, respectivamente; cada um dos canais tendo uma
respectiva abertura para fazer o) rolamento frontal
correspondentes sair.

3. Prateleira de carga, de acordo com a reivindicacé&o
1, caracterizada pelo fato de que a dita abertura é feita
através de uma parede longitudinal gue define o lado
superior do respectivo canal.

4. Prateleira de carga, de acordo com a reivindicagéo
3, <caracterizada pelo fato de gque a dita abertura ¢é&
longitudinalmente distante de uma superficie traseira do
respectivo canal por um valor maior do que a base da roda
entre dito <rolamento frontal (37) e ditos rolamentos
traseiros.

5. Prateleira de carga, de acordo com a reivindicacgdo

3, caracterizada pelo fato de qgue ditos canais estao
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fechados em suas extremidades frontal e traseira por meio
de superficies de batente.

6. Prateleira de carga, de acordo com gualguer uma das
reivindicagdes precedentes, caracterizada pelo fato de que
o meio de guia e rolamento compreende meios de
posicionamento para o posicionamento do dito rolamento
frontal em pelo menos uma posig¢do determinada.

7. Prateleira_de carga, de acordo com a reivindicacio
6, caracterizada pelo fato de que o dito meioc de
posicionamento compreende pelo menos um recesso de
retencdo, que ¢é construido sobre uma parede longitudinal
gue define o lado inferior de um dito canal (36) e &
adaptado para ser acoplado de forma liberavel por dito
rolamento frontal.

8. Plataforma de <carregamento, de acordo com a
reivindicacd&o 1, caracterizada pelo fato de que ditos
rolémentos s&o dispostos ao longo das bordas laterais
longitudinais do referido painel frontal.

9. Plataforma de carregamento, de acordo com a
reivindicacdo 8, caracterizada pelo fato de que o dito
painel traseiro tem um assento pelo menos parcialmente
alojando dito painel frontal e mais abaixo definido por uma

parede paralela & dita direcgdo longitudinal.
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10. Prateleira de carga, de acordo com a reivindicacé&o
1, caracterizada pelo fato de que ditos painéis frontal e
traseiro tém respectivas superficies superiores que sao
reciprocamente flush quando dito rolamento frontal encaixa
© respectivo canal.

11. Prateleira de carga, de acordo com a reivindicacéo
1, caracterizada pelo fato de que o dito rolamento frontal
¢ definida por um rolete.

12. Prateleira de carga, de écordo com a reivindicacéao
1, caracterizada pelo fato de que ditos canais sao
definidos por respectivos trilhos presos ao dito painel

traseiro.
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Resumo da Patente de Invencdo para: “PRATELEIRA DE CARGA
PARA COMPARTIMENTO DE BAGAGEM DE VEICULOS”.

Uma prateleira de carga (1) para um compartimento de
bagagem (4) de um veiculo tendo um painel traseiro (25) e

pelo menos um painel frontal (27) acoplados por meio de um

dispositivo de guia e deslize (28), gque possui dois canais
longitudinais (36), fixos relativos ao painel traseiro
(25), e dois rolamentos frontais (37) e dois rolamentos

traseiros (38), que s&o transportados pelo painel frontal
(27) e encaixam com os canails (36), os rolamentos traseiros
(38) s&o coaxiais ao longo de um eixo (40) ortogonal a
direcdo longitudinal (29) em que o painel frontal (27) pode
deslizar; os canais (36) tém aberturas respectivas (48)
tendo forma, posicio e tamanho, de modo para deixar os
rolamentos frontais (37) saindo dos canais (36); quando
rolamentos frontais (37) estdoc fora dos canais (36), o
painel frontal (27) € pivotavel em torno do eixo (40) dos

rolamentos traseiros (38).
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