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@ SYSTEME DE TRANSFERT DE FONDS ENTRE UNE INSTALLATION DE SECURITE ET UN VEHICULE DE

TRANSPORT DE FONDS.

@ Ce systéeme de transfert de fonds entre une installa-
tion de sécurité et un véhicule de transport de fonds (12)
comporte un édicule (16) disposé sur une voie d’acces pour
le véhicule de transport et équipé intérieurement d’un coffre-
fort, et un dispositif (20) de convoyage pneumatique des
fonds entre l'installation de sécurité et le coffre-fort.
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Systéme de transfert de fonds entre une installation de sécurité et
un véhicule de transport de fonds.

La présente invention concerne un systeme de transfert de
fonds entre une installation de sécurité aménagée dans un immeuble et
un véhicule de transport de fonds.

Une chaine de transport de fonds entre une installation de
sécurité et une installation de destination, qui implique gén‘éralement
’utilisation de véhicules de transport, présente des zones sensibles et
peu protégées, en particulier au niveau des zones de transfert de fonds
entre 1’installation de sécurité et les véhicules, lesquels transferts ont
généralement lieu sur la voie publique.

Ainsi, ces transferts de fonds s’effectuent généralement avec
des précautions particulidres, plus ou moins complexes a mettre en
cuvre.

Ainsi, le but de 1’invention est de fournir un syst®me de
transfert de fonds permettant de simplifier considérablement les
opérations de transfert entre ’installation de sécurité et le véhicule de
transport, de réduire considérablement les risques encourus, en
particulier pour le personnel.

A cet effet, selon 1’invention, il est proposé un systéme de
transfert de fonds entre une installation de sécurité et un véhicule de
transport de fonds, comportant un édicule disposé sur une voie d’acces
pour le véhicule de transport et équipé intérieurement d’un coffre-fort,
et un dispositif de convoyage pneumatique des fonds entre
I’installation de sécurité et le coffre-fort.

Ainsi, comme on le congoit, le transfert des fonds peut
s’effectuer sans nécessiter, de la part du personnel des sociétés de
transfert de fonds, de quitter leur véhicule, le transfert des fonds de
I’installation de sécurité vers 1’édicule s’effectuant dans un

environnement sécurisé, sans intervention humaine majeure.
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Selon un mode de réalisation de ce systeme de transfert,
I’édicule est pourvu d’une ouverture d’accés au coffre-fort qui est
munie de moyens de fermeture.

De préférence, I’édicule est pourvu intérieurement d’une téte
de transfert de fonds en communication avec le dispositif de
convoyage et débouchant dans le coffre-fort.

Selon un mode de réalisation particulier, le transfert de fonds
entre ’installation de sécurité et 1’édicule s’effectuant au moyen de
contenants munis de codes-barres d’identification des fonds transférés,
la té€te de transfert est équipée d’un lecteur de codes-barres
correspondant pour la détection et 1’identification des fonds recus, le
lecteur étant raccordé a des moyens de mémorisation.

De préférence, le systeme de transfert comporte en outre des
moyens pour inhiber le dispositif de convoyage en réponse a une
détection de fonds par le lecteur de codes-barres.

Selon une autre caractéristique de ce systéme de transfert, la
téte de transfert est pourvue d’un logement de réception des fonds
dans lequel débouche le dispositif de convoyage pneumatique, la téte
de transfert étant montée de mani¢re mobile en rotation par rapport au
coffre-fort entre une premiére position angulaire de réception des
fonds en provenance de l’installation de sécurité et une deuxiéme
position angulaire de déchargement des fonds dans le coffre-fort.

Enfin, selon un agencement particulier, le coffre-fort est
pourvu de moyens pour la fixation de sacs a scellement automatique
pour la réception des contenants de transfert.

D’autres buts, caractéristiques et avantages de [’invention
ressortiront de la description suivante, donnée uniquement a titre
d’exemple non limitatif, et faite en référence aux dessins annexés, sur
lesquels :

-la figure 1 est une vue schématique d’un systéme de transfert
de fonds conforme a 1’invention ;

-la figure 2 est une vue en coupe verticale de 1’édicule du
systéme de la figure 1 ;
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-la figure 3 est une vue de détail de la téte de transfert de
I'édicule de la figure 2 ;

-la figure 4 est une vue en coupe de 1’édicule de I’installation
de la figure 1, montrant la position de la téte de transfert au cours du
convoyage de fonds de I’installation de sécurité vers le coffre-fort ;

-la figure 5 montre 1’édicule de la figure 4, lors de 1’arrivée
des fonds dans la téte de transfert ; et

-la figure 6 montre 1’édicule de la figure 4, au cours du
déchargement des fonds dans le coffre-fort par la téte de transfert.

Sur la figure 1, on a représenté, de maniére schématique,

I’architecture générale d’un systéme de transfert de fonds conforme a
I’invention.

Ce systéme est destiné a permettre un transfert de fonds d’une
installation de sécurité, désignée par la référence numérique générale
10, vers un véhicule de transport de fonds 12, lequel assure le
transport des fonds vers une installation de destination, comme cela
est connu en soi, en utilisant le réseau routier.

Dans 1’exemple de réalisation considéré, 1’installation de
sécurité est constituée par un local sécurisé aménagé dans une gare
d’un exploitant d’un réseau ferroviaire. Il est équipé d’un coffre pour
centraliser les fonds disponibles, en particulier centraliser les fonds
résultant des actes commerciaux effectués au sein de la gare.

Le systéme de transfert 10 collecte les fonds déposés dans le
local sécurité et les transfert vers le véhicule de transport.

Il est en outre destiné a permettre 1’alimentation de la gare en
fonds de roulement.

A cet effet, comme on le voit sur la figure 1, le systéme de
transfert de fonds conforme & I’invention comporte, outre 1’installation
de sécurité 14, un édicule 16 disposé sur la voie publique, en
particulier sur une voie d’accés 18 pour le véhicule de transport 12, et
un dispositif de convoyage pneumatique, constitué par un réseau
pneumatique 20, assurant le transfert des fonds entre 1’installation de
sécurité 14 et 1’édicule 16.
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Des plots escamotables 22 capables de s’escamoter dans le sol,
interdisent 1’acces & la voie 18 & des véhicules non autorisés.

En outre, une unité centrale (non représentée), par -exemple
intégrée & 1’édicule, pilote le fonctionnement des différents éléments
entrant dans la constitution du systéme de transfert de fonds. En
particulier, elle est diment programmée pour provoquer, a la demande,
une activation du réseau pneumatique pour le transfert de fonds entre
1’édicule et l’installation de sécurité ou, au contraire, l’inactiver,
aprés transfert de fonds, voire le bloquer en cas d’effraction. Elle est
en outre destinée 3 mémoriser le montant et la nature des fonds
transférés.

L’édicule 16 est constitué par une construction réalisée par
exemple en béton.

Il incorpore, intérieurement, la machinerie 24 du dispositif de
convoyage pneumatique, ainsi qu’un coffre-fort 26 assurant la
réception des fonds en provenance de I’installation de sécurité 14 ou
d’un véhicule de transport de fonds.

Une porte blindée 28 permet 1’accés a ’intérieur de 1’édicule
16. En outre, la paroi de 1’édicule 16, tournée vers la voie d’accés 18,
est pourvue d’une ouverture 30, ménagée en regard de la porte du
coffre-fort 26, de maniére & récupérer les fonds qui y sont chargés ou,
au contraire, & permettre d’y déposer des fonds.

L’ouverture 30 est obturée par un dispositif d’obturation 32,
constitué par exemple par un rideau métallique.

Comme on le voit sur la figure 3, 1’édicule 16 est en outre
pourvu d’une téte de transfert de fonds, désignée par la référence
numérique générale 34, assurant la réception des fonds délivrés par le
dispositif de convoyage pneumatique 20 en provenance de
’installation de sécurité 14. Elle est destinée a provoquer le transfert
des fonds vers le coffre-fort 26.

La téte de transfert de fonds 34 est essentiellement constituée
d’un tambour rotatif muni d’un logement 36 destiné & recevoir les
fonds en provenance de 1’installation de sécurité 14.
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Le tambour rotatif 34 est monté de maniére mobile en rotation
dans 1’édicule 16 entre une premiére position angulaire, représentée
sur les figures 3 a 5, dans laquelle le logement 36 s’étend dans le
prolongement du conduit pneumatique 20 pour recevoir les fonds
véhiculés par ce dernier, et une deuxié¢me position angulaire, visible
sur la figure 6, dans laquelle le logement 36 est tourné vers 1’intérieur
du coffre-fort 26, de maniére & décharger, par gravité, les fonds dans
ce dernier.

Selon une caractéristique du systéme de transfert de fonds
conforme & l’invention, avant leur transfert, les fonds sont disposés
dans des contenants munis de codes-barres d’identification permettant
d’identifier, d’une part, la provenance des fonds, ainsi que leur
montant.

Ainsi, comme visible sur la figure 3, la téte de transfert 34 est
pourvue d’une téte de lecture 38 apte a décoder les codes-barres portés
par les contenants, de maniére a identifier et a comptabiliser les fonds
recus en provenance de I’installation de sécurité 14, dés leur réception
par la téte de transfert.

Le lecteur de codes-barres 38 est raccordé a des moyens de
mémorisation (non représentés), intégrés a 1’unité centrale de
traitement assurant la gestion du fonctionnement du systéme de
transfert, de maniére & éditer un historique des mouvements de fonds
effectués au sein du systéme de transfert.

En outre, l’intérieur du coffre 26 est pourvu de supports,
désignés par la référence numérique générale 40, destinés a la
réception d’un sac 42 de transport de fonds.

Un tel sac est constitué par un contenant de type classique,
réguliérement utilisé dans le domaine du convoyage de fonds. Il ne
sera donc pas décrit en détail par la suite. On notera, néanmoins, qu’il
est, de préférence, constitué par un sac a scellement automatique.

Enfin, le systéme qui vient d’&tre décrit est complété par un
poste d’expédition 44 ménagé dans 1’édicule 16, au voisinage de

I’ouverture 30, et en communication avec le réseau pneumatique 20.
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I est destiné au transfert de fonds de [’édicule 16 vers
I’installation de sécurité 14.

Le systéme de transfert de fonds qui vient d’&tre décrit s’utilise
de la fagon suivante.

Apres collecte des fonds, un agent du personnel de la gare 10
conditionne ces derniers dans un contenant & codes-barres apte a
identifier 1a nature des fonds stockés, le service ainsi que 1’entreprise
duquel proviennent ces fonds, ...

Les fonds ainsi conditionnés sont alors envoyés vers 1’édicule
16 en utilisant le réseau pneumatique 20.

Dés détection des fonds dans la téte de transfert 34, le lecteur
38 pilote 1’unité centrale du systéme de transfert de maniére a, d’une
part, provoquer la rotation de la téte de transfert 34 et, d’autre part,
inhiber le fonctionnement du réseau pneumatique 20, par exemple en
mettant en cuvre une> temporisation, de maniére a interdire tout
transfert de fonds en provenance de 1’installation de sécurité 14.

En outre les informations lues par la téte de lecture sont
transférées dans une mémoire de 1’unité centrale.

Aprés rotation de la téte de transfert 34, les fonds tombent dans
le sac 42.

On notera que le transfert des fonds par 1’intermédiaire de la
téte de transfert permet d’amortir les chocs engendrés par 1’arrivée
brutale des fonds due & I’action du dispositif de convoyage
pneumatique, et de détecter et d’identifier la nature des fonds
transférés. Il est ainsi possible d’élaborer et de mettre a jour un
historique des transferts de fonds mis en ceuvre.

Lors du passage du véhicule de transport 12, celui-ci vient
s’accoler a I’édicule 16.

Le rideau 32 est alors ouvert, ainsi que la porte du coffre-fort
26, le sac 42 est transféré vers le véhicule 12 et, enfin, un sac neuf est
remis en position,.

Comme on le congoit, ’invention qui vient d’étre décrite
permet un transfert de fonds de 1’installation de sécurité 14 vers le
véhicule de transport 12 sans accés direct au local 14, la récupération
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des fonds s’effectuant, principalement, par 1’intermédiaire du réseau
pneumatique, lequel prend en charge les fonds jusqu’a ce qu’ils
parviennent i 1’édicule au niveau duquel ils peuvent &tre directement
récupérés.

On notera également que, comme indiqué précédemment,
I’invention qui vient d’étre décrite peut également &tre utilisée pour
transférer des fonds de roulement jusqu’a 1’installation de sécurité 14.

Ainsi, pour ce faire, il convient simplement d’ouvrir le rideau
32, et d’insérer les fonds dans le poste d’expédition 14.

On commande alors le réseau pneumatique de maniere 2
transférer directement les fonds vers 1’installation de sécurité 14.

On notera enfin que, de préférence, 1’installation est pourvue
de Vcapteurs aptes & détecter !’intégrité des différents éléments
constitutifs entrant dans la constitution du systéme, en particulier du
volet, de la porte du coffre-fort, ... En réponse a la réception d’un
signal de détection transmis par 1’un des capteurs, traduisant la
présence d’un dysfonctionnement, 1’unité centrale provoque une
inhibition du fonctionnement du systéme.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de transfert de fonds entre une installation de
sécurité (14) et un véhicule de transport de fonds (12), caractérisé en
ce qu’il comporte un édicule (16) disposé sur une voie d’acceés (18)
pour le véhicule de transport et équipé intérieurement d’un coffre-fort
(26), et un dispositif (20) de convoyage pneumatique des fonds entre
I’installation de sécurité et le coffre-fort.

2. Systeme de transfert de fonds selon la revendication 1,
caractérisé en ce que 1’édicule (16) est pourvu d’une ouverture (30)
d’accés au coffre-fort qui est munie de moyens de fermeture (32).

3. Systéme de transfert selon I’une des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce que I’édicule est pourvu intérieurement d’une téte de
transfert de fonds (34) en communication avec le dispositif de
convoyage et débouchant dans le coffre-fort.

4. Systéeme de transfert selon la revendication 3, caractérisé en
ce que le transfert de fonds entre I’installation de sécurité (14) et
1’édicule (16) s’effectuant au moyen de contenants munis de codes-
barres d’identification des fonds transférés, la té€te de transfert est
équipée d’un lecteur de codes-barres (38) correspondant pour la
détection et 1’identification des fonds recus, le lecteur étant raccordé a
des moyens de mémorisation.

5. Systéme de transfert selon la revendication 4, caractérisé en
ce qu’il comporte des moyens pour inhiber le dispositif de convoyage
en réponse a une détection de fonds par le lecteur de codes-barres.

6. Systéme de transfert selon 1’une quelconque des
revendications 3 & 5, caractérisé en ce que la téte de transfert (34) est
pourvue d’un logement (36) de réception des fonds dans lequel
débouche le dispositif de convoyage pneumatique, la téte de transfert
étant montée de mani¢re mobile en rotation par rapport au coffre-fort
entre une premiére position angulaire de réception des fonds en
provenance de l’installation de sécurité et une deuxieéme position
angulaire de déchargement des fonds dans le coffre-fort.
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7. Systdéme de transfert selon 1’une quelconque des
revendications 4 a 6, caractérisé en ce que le coffre est pourvu de
moyens (40) pour la fixation de sacs a scellement automatique pour la

réception des contenants de transfert.
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