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BLOC MOTEUR THERMIQUE, PROCEDE D'ASSEMBLAGE DU BLOC MOTEUR ET ENTRETOISE DESTINEE

EQUIPER LE BLOC MOTEUR.

@ L'invention concerne un bloc moteur thermique com-
prenant un carter cylindres (11), un bac a huile (12), une
boite de vitesse, un vilebrequin et un une cartouche filtrante
d'huile, le bac a huile (12) formant avec le carter cylindres
(11) une cavité contenant le vilebrequin, la boite de vitesse
étant disposée par une de ses faces en appui contre le car-
ter cylindres (11) et contre le bac a huile (12). Selon l'inven-
tion, le bloc moteur comprend en outre une entretoise (22)
permettant I'embectage du bac a huile (12) contre la face
d'appui la boite de vitesse, assurant localement un serrage
du bac a huile (12) contre le carter cylindres (11), assurant
le maintien de la cartouche filirante et assurant le passage
de I'huile entre la cartouche filtrante et le carter cylindres

(11).




10

15

20

25

30

2981699

BLOC MOTEUR THERMIQUE, PROCEDE D’ASSEMBLAGE DU BLOC MOTEUR
ET ENTRETOISE DESTINEE EQUIPER LE BLOC MOTEUR

[ooo1]  L'invention concerne un bloc moteur thermique, un procédé d’assemblage du

bloc moteur et une entretoise destinée équiper le bloc moteur.

ooo2]  De fagon classique, un bloc moteur thermique comprend essentiellement un
moteur et une boite de vitesse. Le moteur est assemblé autour d’'un carter cylindres
formant sa piéce structurelle principale. Dans le carter cylindres se déplacent des
pistons dont le mouvement de translation est transformé en mouvement de rotation
d’un vilebrequin. Le vilebrequin et les pieces mécaniques qui I'entourent sont souvent
regroupés sous l'appellation « bas moteur » et sont situées sous les cylindres par
opposition aux piéces mécaniques situées au dessus des cylindres comme
notamment un arbre a came permettant la commande de soupapes permettant

I'admission et I'échappement dans des chambres de combustion du moteur.

ooo3]  Pour l'architecture du bas moteur, il existe deux familles principales de carter
cylindres. La premiére famille de carter cylindres est recouverte d’'un carter chapeau
formant avec le carter cylindre des paliers du vilebrequin. La seconde famille de
carter cylindres posséde des jupes entourant le vilebrequin. Dans cette seconde
famille, chaque palier du vilebrequin posséde son propre chapeau de palier.
L’ensemble formé du carter cylindres, du vilebrequin et des chapeaux est alors fermé
de maniére étanche a I'huile et au gaz généralement par un capot servant de bac a

huile supportant une partie de l'interface avec la boite de vitesse.

[0oo4] L'ensemble formé du carter cylindres a jupes et du bac a huile supportant une
partie de l'interface avec la boite de vitesse nécessite une interface particulierement
soignée. Pour assurer I'étanchéité a I'huile haute pression et aux gaz basses
pressions, I'état de surface entre ces deux pieces doit étre soigné et on doit assurer
une pression de contacts entre les deux pieces suffisamment importante pour éviter
toute fuite. Il est nécessaire parfois d’avoir recours a des joints rapportés pour
garantir la fonction d’étanchéité. Pour la fonction d’interface avec la boite de vitesse, il
est nécessaire que la surface du bac a huile destinée a l'interface possede une bonne
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perpendicularité par rapport a I'axe du vilebrequin. De plus, cette surface du bac a
huile doit venir dans le prolongement d'une autre surface du carter cylindres. Pour
assurer un positionnement correct du carter cylindres et du bac a huile, il est fréquent
d’avoir recours a un processus spécifiqgue d’alignement de linterface boite de
vitesse/bac a huile avec linterface boite de vitesse/Carter cylindres, lors de
I'assemblage du moteur. Ce processus est appelé « retaquage ». Il consiste a pré-
positionner le bac a huile par rapport au carter cylindres puis a les faire glisser I'un
par rapport a l'autre jusqu’a obtenir un bon alignement des surfaces devant servir
d’interface avec la boite de vitesse et enfin fixer la position relative du bac a huile et
du carter cylindres.

ooos] Par ailleurs, le bac a huile peut disposer d'une interface permettant
d'accueillir une cartouche filtrante permettant de filtrer I'huile utilisée pour lubrifier les
pieces en mouvement du moteur, comme notamment le vilebrequin. Cette interface
est généralement formée atour d’'une tige filetée sur laquelle on vient visser la

cartouche filtrante.

[ooos] A ce jour la fonction d’interface avec la cartouche filtrante, la fonction de mise
en position du bac a huile par rapport au carter cylindres et la fonction d’étanchéité a
I’huile haute pression sont complétement séparées.

[ooo7]  L'invention vise a faciliter 'assemblage du bloc moteur thermique, notamment

en regroupant ces trois fonctions.

ooog] A cet effet, I'invention a pour objet un bloc moteur thermique comprenant un
carter cylindres, un bac a huile, une boite de vitesse, un vilebrequin et un une
cartouche filtrante d’huile, le bac a huile formant avec le carter cylindres une cavité
contenant le vilebrequin, la boite de vitesse étant disposée par une de ses faces en
appui contre le carter cylindres et contre le bac a huile, le bloc moteur étant
caractérisé en ce qu’il comprend en outre une entretoise permettant I'embectage du
bac a huile contre la face d’appui de la boite de vitesse, assurant localement un
serrage du bac a huile contre le carter cylindres, assurant le maintien de la cartouche
filtrante et assurant le passage de I'huile entre la cartouche filtrante et le carter

cylindres.
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[0oo9]  Avantageusement, pour assurer localement un serrage du bac a huile contre
le carter cylindres, I'entretoise comprend un premier filetage coopérant avec un
taraudage du carter cylindres et des moyens permettant a un outil de serrer le
premier filetage dans le taraudage du carter cylindres.

5 [oo1t0] Avantageusement, pour assurer le maintien de la cartouche filtrante,
I'entretoise comprend un second filetage coopérant avec un taraudage de la
cartouche filtrante et en ce que pour assurer le passage de I'huile entre la cartouche
filtrante et le carter cylindres I'entretoise est alésée de part en part.

[0o11]  I'entretoise peut en outre assurer un positionnement du bac a huile par
10  rapport au carter cylindres dans une direction paralléle a la face d’appui de la boite de
vitesse. Pour assurer ce positionnement, l'entretoise comprend avantageusement
une partie cylindrique coopérant avec un trou oblong réalisé dans le bac a huile, un
axe longitudinal du trou oblong étant perpendiculaire a la face d’appui de la boite de

vitesse.

15 [oo12] L'invention a également pour objet un procédé d'assemblage d'un bloc
moteur selon l'une des revendications précédentes, caractérisé en ce qu'il consiste a

enchainer les étapes suivantes :

e mise en place d'un joint d'étanchéité sur une surface du carter cylindres

destinée a venir au contact d'une surface du bac a huile ;

20 e mise en position du bac a huile sur le carter cylindres ;

embectage de I'entretoise dans le carter cylindres et de plusieurs vis destinées

a assurer la fixation du bac a huile sur le carter cylindres ;

retaquage du bac a huile par rapport a la face d’appui de la boite de vitesse ;

serrage de I'entretoise et des vis de fixation du bac a huile.

25 [0013] L'invention a de plus pour objet une entretoise destinée a équiper un bloc

moteur thermique comprenant un carter cylindres, un bac a huile, une boite de
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vitesse, un vilebrequin et un une cartouche filtrante d’huile, le bac a huile formant
avec le carter cylindres une cavité contenant le vilebrequin, la boite de vitesse étant
disposée par une de ses faces en appui contre le carter cylindres et contre le bac a
huile, caractérisée en ce qu’elle est destinée a assurer localement un serrage du bac
a huile contre le carter cylindres, a assurer le maintien de la cartouche filtrante et a

assurer le passage de I'huile entre la cartouche filtrante et le carter cylindres.

[0o14] L'invention sera mieux comprise et d’'autres avantages apparaitront a la
lecture de la description détaillée d’'un mode de réalisation donné a titre d’exemple,

description illustrée par le dessin joint dans lequel :

la figure 1 représente les pieces principales d'un bloc moteur thermique ;
J la figure 2 représente un bac a huile du bloc moteur thermique ;

J la figure 3 représente en vue agrandie un détail d’'une zone du bac a huile

destinée a recevoir une cartouche filtrante ;
J la figure 4 représente une entretoise du bloc moteur thermique ;

J la figure 5 représente en coupe partielle un carter cylindres, un bac a huile et

une entretoise.

[0o1s5]  Par souci de clarté, les mémes éléments porteront les mémes repéres dans

les différentes figures.

ooie] La figure 1 représente schématiquement un exemple de bloc moteur
thermique 10 comprenant notamment un carter cylindres 11, un bac a huile 12 et une
boite de vitesse 13. Le bac a huile 12 s’appui contre une surface plane 14 du carter
cylindres 11. Le bac a huile 12 forme avec le carter cylindres 11 une cavité contenant
un vilebrequin. La boite de vitesse 13 comprend une surface plane 15 s’appuyant
contre le carter cylindres 11 et contre le bac a huile 12. Afin d’assurer un appui
correct de la boite de vitesse 13 a la fois contre le carter cylindres 11 et contre le bac
a huile 12, lors de la mise en place du bac a huile 12, il est nécessaire de prévoir un
réglage possible de la position du bac a huile 12 par rapport au carter cylindre 11.
Lors de ce réglage, appelé retaquage, le bac a huile 12 doit pouvoir glisser le long de
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la surface plane 14 du carter cylindres 11 perpendiculairement a la surface plane 15
de la boite de vitesse 13.

0171  L'invention est particuliérement adaptée aux carters cylindres a jupes. Mais il
est tout a fait possible de mettre en ceuvre l'invention pour d’autres types de carter

cylindres dés qu’un retaquage du bac a huile est nécessaire.

oo1g] La figure 2 représente en perspective le bac a huile 12 qui peut étre réalisé
en deux parties. Une premiére partie, souvent appelé bac a huile supérieur est
destinée a prendre appui contre la surface plane 14 du carter cylindres 11 et une
seconde partie, non représentée, peut obturer une ouverture 16 du bac a huile
supérieur. Par la suite, on ne distinguera pas si le bac a huile est réalisé en une ou
deux parties. La partie en appui contre le carter cylindres 11 portera le repére 12 et
sera par commodité appelée bac a huile.

oo19] Le bac a huile 12 comprend une premiére surface plane 17 destinée a venir
en appui contre la surface plane 14 du carter cylindres 11 et une seconde surface
plane 18 destinée a venir en appui contre la surface plane 15 de la boite de vitesse
13. Le bac a huile 12 comprend en outre une zone 19 permettant de recevoir une
cartouche filtrante d’huile. La cartouche filtrante doit pouvoir étre démontée
périodiqguement lors d’entretien du bloc moteur 10. A cet effet, la cartouche filtrante
est montée par I'extérieur du bac a huile 12.

[0o20] La figure 3 représente en vue agrandie un détail de la zone 19. Le bac a huile
12 est percé d’un trou oblong 20 qui peut étre réalisé au fond d’'un lamage 21 réalisé
dans la surface plane 17 et perpendiculairement a celle-ci. Le trou oblong 20 est
destiné a recevoir une entretoise 22 permettant notamment le serrage du bac a huile
12 contre le carter cylindres 11. Le trou oblong 20 s’étend selon une direction
longitudinale 23 perpendiculairement a la surface plane 18 utilisée comme interface
avec la boite de vitesse 13. Le trou oblong 20 permet une translation du bac a huile
12 le long de cette direction longitudinale 23 afin de régler la position du bac a huile
12 par rapport a la boite de vitesse 15.

[0021]  La figure 4 représente I'entretoise 22 en perspective et la figure 5 représente

I'entretoise 22 en coupe assemblée avec le carter cylindre 11 et le bac a huile 12.
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L’entretoise permet d’assurer plusieurs fonctions, le positionnement du bac a huile 12
par rapport au carter cylindres 11 tout en permettant le réglage de leur position
relatives, le serrage du bac a huile 12 contre le carter cylindres 11, I'accueil de la
cartouche filtrante et le passage de I'huile sortant de la cartouche filtrante vers des

canalisations d’huile réalisées dans le carter cylindres 11.

[0022] L'entretoise 22 est cylindrique et s’étend selon un axe 24. D’'une extrémité a
I'autre le long de son axe 24, I'entretoise comprend : un arbre lisse 25, un filetage 26,
un arbre lisse 27, un collet 28 une partie hexagonale 29 et un filetage 30. L'entretoise
22 comprend par ailleurs un alésage 31 d’'axe 24 traversant I'entretoise 22 sur toute

sa longueur.

[0023] L'arbre lisse 25 est destiné a s’ajuster dans un alésage 32 du carter cylindres
11. Cet ajustement permet un centrage de l'entretoise 22 par rapport au carter
cylindres 11. L'axe 24 est alors perpendiculaire a la surface plane 14 du carter
cylindres 11. Le filetage 26 est destiné a coopérer avec un taraudage 33 du carter
cylindres 11 afin d’assurer le serrage de I'entretoise 22 dans le carter cylindres 11.
L’arbre lisse 27 est destiné a s’ajuster dans le trou oblong du bac a huile 12 afin
d'assurer un positionnement du bac a huile 12 dans une direction paralléle a la
surface plane 15 de la boite de vitesse 13. Le positionnement du bac a huile 12 dans
la direction perpendiculaire a la surface plane 15 de la boite de vitesse 13 n’est pas
assurée par I'entretoise du fait de la forme oblongue du trou 20. Comme on I'a vu plus
haut, ce dernier positionnement est assuré par réglage. Le collet 28 permet a
I'entretoise 22 de prendre appui contre une surface plane 34 du bac a huile 12
perpendiculaire a I'axe 24. La partie hexagonale 29 permet le serrage du filetage 26
dans le taraudage 33. La partie hexagonale 29 peut étre entrainée en rotation autour
de I'axe 24 au moyen d’un outil de fagon a plaquer le collet 28 contre le surface plane
31 et ainsi a assurer une mise en pression de la surface plane 17 du bac a huile 12
contre la surface plane 14 du carter cylindre 11. Cette mise en pression assure
I’étanchéité a I'huile et aux gaz du volume intérieur compris entre le bac a huile 12 et
le carter cylindres 11. On peut intercaler un joint d’étanchéité entre les surfaces
planes 14 et 17. Le filetage 30 permet d'accueillir la cartouche filtrante, non
représentée sur ces figures. L'alésage 31 traversant I'entretoise 22 permet a de I'huile
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sortant de la cartouche filtrante d’atteindre un canal 35 réalisé dans le carter cylindres
11.

[0024] L'assemblage d'un bloc moteur tel que décrit plus haut peut se faire en

enchainant les opérations suivantes :

5 e Mise en place d’'un joint d’étanchéité sur la surface plane 14 du carter cylindres
11 destinée a venir au contact de la surface plane 17 du bac a huile 12. Le
joint d’étanchéité est par exemple un cordon a base de silicone.

e Mise en position du bac a huile 12 sur le carter cylindres 11. Les deux surfaces
planes 14 et 17 sont mises en contact par I'intermédiaire du joint posé a I'étape
10 précédente.

e Embectage de I'entretoise 22 dans le carter cylindres 11 et de plusieurs vis

destinées a assurer la fixation du bac a huile 12 sur le carter cylindres 11.

Autrement dit, les vis et I'entretoise sont en partie vissée dans le carter cylindre

11 de fagon a laisser un réglage possible de la position relative du bac a huile

15 12 par rapport au carter cylindre 11 par glissement des deux surfaces planes
14 et 17 I'une par rapport a l'autre.

e Retaquage du bac a huile 12 par rapport a la face plane 15 de la boite de
vitesse13. Dans cette opération le réglage de la position relative du bac a huile
12 par rapport au carter cylindre 11 est effectué.

20 e Serrage de I'entretoise 22 et des vis de fixation du bac a huile 11 pour assurer
une pression suffisante des surfaces planes 14 et 17 entre elles.
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REVENDICATIONS

1.  Bloc moteur thermique comprenant un carter cylindres (11), un bac a huile (12),
une boite de vitesse (13), un vilebrequin et un une cartouche filtrante d’huile, le bac a
huile (12) formant avec le carter cylindres (11) une cavité contenant le vilebrequin, la
boite de vitesse (13) étant disposée par une de ses faces (15) en appui contre le
carter cylindres (11) et contre le bac a huile (12), le bloc moteur étant caractérisé en
ce qu’il comprend en outre une entretoise (22) permettant 'embectage du bac a huile
(12) contre la face d’appui (15) de la boite de vitesse (13), assurant localement un
serrage du bac a huile (12) contre le carter cylindres (11), assurant le maintien de la
cartouche filtrante et assurant le passage de I'huile entre la cartouche filtrante et le

carter cylindres (11).

2. Bloc moteur la revendication 1, caractérisé en ce que, pour assurer localement
un serrage du bac a huile (12) contre le carter cylindres (11), I'entretoise (22)
comprend un premier filetage (26) coopérant avec un taraudage (33) du carter
cylindres (11) et des moyens (29) permettant a un outil de serrer le premier filetage
(26) dans le taraudage (33) du carter cylindres (11).

3. Bloc moteur selon I'une des revendications précédentes, caractérisé en ce que,
pour assurer le maintien de la cartouche filtrante, I'entretoise (22) comprend un
second filetage (30) coopérant avec un taraudage de la cartouche filtrante et en ce
que pour assurer le passage de I'huile entre la cartouche filtrante et le carter cylindres
(11) I'entretoise est alésée de part en part.

4. Bloc moteur selon I'une des revendications précédentes, caractérisé en ce que
I'entretoise (22) assure en outre un positionnement du bac a huile (12) par rapport au
carter cylindres (11) dans une direction paralléle a la face d’appui (15) de la boite de

vitesse (13).

5. Bloc moteur la revendication 4, caractérisé en ce que, pour assurer le
positionnement du bac a huile (12) par rapport au carter cylindres (11) dans une
direction paralléle a la face d’appui (15) de la boite de vitesse (13), I'entretoise (22)

comprend une partie cylindrique (27) coopérant avec un trou oblong (20) réalisé dans
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le bac a huile (12), un axe longitudinal (23) du trou oblong (20) étant perpendiculaire

a la face d’appui (15) de la boite de vitesse (13).

6. Procédé dassemblage d'un bloc moteur selon l'une des revendications

précédentes, caractérisé en ce qu'il consiste a enchainer les étapes suivantes :

e mise en place d'un joint d’étanchéité sur une surface (14) du carter cylindres
(11) destinée a venir au contact d’'une surface (17) du bac a huile (12) ;

® mise en position du bac a huile (12) sur le carter cylindres (11) ;

embectage de I'entretoise (22) dans le carter cylindres (11) et de plusieurs vis
destinées a assurer la fixation du bac a huile (12) sur le carter cylindres (11) ;

retaquage du bac a huile (12) par rapport a la face d’appui (15) de la boite de

vitesse (13) ;

e serrage de I'entretoise (22) et des vis de fixation du bac a huile (12).

7. Entretoise destinée a équiper un bloc moteur thermique comprenant un carter
cylindres (11), un bac a huile (12), une boite de vitesse (13), un vilebrequin et un une
cartouche filtrante d’huile, le bac a huile (12) formant avec le carter cylindres (11) une
cavité contenant le vilebrequin, la boite de vitesse (13) étant disposée par une de ses
faces (15) en appui contre le carter cylindres (11) et contre le bac a huile (12),
caractérisée en ce que I'entretoise (22) est destinée a assurer localement un serrage
du bac a huile (12) contre le carter cylindres (11), a assurer le maintien de la
cartouche filtrante et a assurer le passage de I'huile entre la cartouche filtrante et le
carter cylindres (11).
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