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RESERVOIR DE CARBURANT POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

@ La présente invention concerne un réservoir de carbu-
rant pour véhicule automobile, comprenant des clapets de
mise a I'air libre (40), caractérisé par le fait qu’il comprend

des conduits (60) de liaison des différents clapets (40), qui £~

sont disposés sur l'intérieur du réservoir (10), une valve de LT ] N 1
limite de remplissage (50) installée sur 'embase (22) d’un 0 60 [ 50 50
ensemble de puisage et jaugeage (32), et caractérisé par le — /@ a0
fait que le conduit (60) qui assure la mise a lair libre des cla- 2

pets (40), débouche dans le conduit de sortie de la valve de \ %0

limite de remplissage (50). 00—
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La présente invention concerne le domaine des réservoirs
de carburant pour véhicules automobiles.

De nombreux types de réservoirs de carburant ont déja été
proposés.

La plupart des réservoirs connus présentent une structure
assez complexe.

En effet un réservoir de carburant doit étre équipé d'un
dispositif de puisage et d'un dispositif de jaugeage du carburant.

De plus les réservoirs de carburant sont généralement
munis d’une part de dispositifs formant clapets de mise a l'air libre,
congus pour permettre un dégazage contr6lé du réservoir, tout en
évitant toute fuite en cas de retournement du véhicule (de tels
dispositifs sont généralement dénommés ROV pour |'expression anglaise
«Roll Over Valve ») et d’autre part d’un dispositif congu pour limiter le
remplissage du véhicule en provoquant un arrét automatique du pistolet
de remplissage lorsque le niveau de carburant dans le réservoir atteint
un seuil déterminé (un tel dispositif qui procéde le plus souvent par
génération d’un écart de pression est généralement dénommé FLVV
pour I'expression anglaise « Fill Limit Vent Valve »).

La présence de tous ces éléments sur ou dans les
réservoirs, impose en particulier de nombreux conduits de raccordement
sur l'extérieur des réservoirs connus.

La présente invention a pour but d’améliorer la situation en
proposant de nouveaux moyens qui permettent de simplifier la structure
des réservoirs de carburant.

Ce but est atteint dans le cadre de la présente invention
grace & un réservoir de carburant comprenant des clapets de mise a l'air
libre (ROV), caractérisé par le fait qu'il comprend des conduits de liaison
des différents clapets, qui sont disposés sur l'intérieur du réservoir, une
valve de limite de remplissage installée sur I'embase d'un ensemble de
puisage et jaugeage, et caractérisé par le fait que le conduit qui assure
la mise a I'air libre des clapets, débouche dans le conduit de sortie de la

valve de limite de remplissage.
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D'autres caractéristiques, buts et avantages de la présente
invention apparaitront & la lecture de la description détaillée qui va
suivre, et en regard des dessins annexes, donnés a titre d’exemple non
limitatif et sur lesquels :

. la figure 1 représente une vue schématique en coupe verticale,
d’un réservoir de carburant conforme a la présente invention,

. la figure 2 représente schématiquement une vue en coupe d’un
clapet de mise a I'air libre (ROV) et

. la figure 3 représente schématiquement une vue en coupe
d’une valve de limite de remplissage (FLVV).

On apercoit sur la figure 1 annexée, un réservoir 10 équipé
d’'un dispositif de puisage 20, d'un dispositif de jaugeage 30, de
plusieurs clapets de mise a lair libre 40 et d’'une valve de limite de
remplissage 50.

La géométrie du réservoir et la nature du matériau le
composant peuvent faire I'objet de nombreux modes de réalisation.

Il en est de méme pour le dispositif de puisage 20 et le
dispositif de jaugeage 30, bien connus de 'homme de lart, et dont la
structure ne sera donc pas décrite plus en détail par la suite.

De préférence le dispositif de puisage 20 et le dispositif de
jdugeage 30 sont regroupés dans un ensemble commun 32 porté par le
réservoir 10 par l'intermédiaire d'une embase 22.

Les clapets de mise & lair libre 40 sont de préférence
disposés respectivement & proximité de chaque angle du réservoir 10 de
sorte que l'un au moins de ces clapets 40 puisse rester opérationnel
quelle que soit I'inclinaison du véhicule et/ou l'inclinaison du carburant
dans le réservoir.

Comme illustré sur la figure 2, de préférence chaque clapet
de mise a l'air libre 40 comporte un corps 42, qui définit un siége 44 et
maintient un élément mobile de clapet 46. Au repos le clapet 46 est
éloigné du siége 44, sous celui-ci. Un dégazage du réservoir est donc

autorisé par I'intermédiaire du passage entre le siége 44 et I'élément 46.
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En revanche en cas de retournement du véhicule, I'élément 46 est
plagué contre le siége 44, interdisant ainsi toute fuite de carburant.

Pour lessentiel la valve de limite de remplissage 50
comprend un corps 52 qui loge un flotteur 54 mobile en regard d'un
siege 58 qui communique avec un conduit 59 de forte section. Le
conduuit 59 débouche a l'air libre, par exemple et de préférence au
niveau de la bonde de remplissage du réservoir. Quand, lors du
remplissage du réservoir, le niveau de carburant atteint un niveau
prédéterminé, le flotteur 54 est déplacé contre le siége 58 et obture le
conduit 59. La fermeture de ce conduit 59 entraine une augmentation
sensible de pression dans le réservoir, détectée par des moyens connus
en soi, au niveau du pistolet de remplissage.

Comme on la indiqué précédemment dans le cadre de la
présente invention, les clapets de mise a I‘air libre 40 sont reliés entre
eux par des conduits 60 disposés a Iintérieur du réservoir 10.

Ces conduits 60 peuvent étre venus de matiére avec le
réservoir 10 (par exemple venus de moulage) ou rapportés sur celui-ci
par tous moyens appropries.

Bien entendu I'un des conduits 60 débouche sur I'extérieur
du réservoir 10, pour permettre le dégazage.

’ De préférence cette mise a l'air libre est opérée au niveau
de 'embase supérieure 22 de I'ensemble de puisage et de jaugeage 32,
vers laquelle convergent les différents conduits 60.

Par ailleurs dans le cadre de la présente invention, la valve
de limite de remplissage 50 est de préférence également installée sur
I'embase 22.

De plus dans le cadre de la présente invention, de
préférence le conduit 60 qui assure la mise a l'air libre, débouche dans
le conduit de sortie 59 de la valve de limite de remplissage 50. Ce
conduit est avantageusement équipé d'un filtre a charbon actif mis en
aspiration, quand le moteur fonctionne, par lintermédiaire d'une

électrovanne commandée.
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La présente invention permet en particulier de limiter le
nombre de conduits et de raccords disposés sur |'extérieur du réservoir,
et donc de limiter les évaporations éventuelles de carburant.

Dans le cadre de la présente invention, les clapets de mise
3 I'air libre 40 peuvent &tre fixés par tous moyens appropriés sur la
paroi du réservoir 10, par exemple par soudure dans un trou du
réservoir, ou encore sur un support intégré a Iintérieur du réservoir 10.
Cette derniere variante offre l'avantage qu'elle limite les risques
d’évaporation.

Les différents conduits issus des clapets de mise a l'air libre
40 peuvent étre raccordés chacun directement sur le conduit 59. En
variante ces différents conduits peuvent aboutir a un collecteur
commun, lui méme relié au conduit de sortie 59.

Dans le cadre de linvention, le corps 52 de la valve de
limite de remplissage 50 est avantageusement réalisé en
polyoxyméthyléne. Ce matériau présente l'avantage de minimiser les
évaporations.

Bien entendu la présente invention n’est pas limitée au
mode de réalisation particulier qui vient d'étre décrit, mais s'étend a

toutes variantes conformes a son esprit.
\
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REVENDICATIONS

1. Réservoir de carburant pour véhicule automobile, comprenant
des clapets de mise a lair libre (40), caractérisé par le fait qu’il
comprend des conduits (60) de liaison des différents clapets (40), qui
sont disposés sur lintérieur du réservoir (10), une valve de limite de
remplissage (50) installée sur 'embase (22) d'un ensemble de puisage
et jaugeage (32), et caractérisé par le fait que le conduit (60) qui assure
la mise a l'air libre des clapets (40), débouche dans le conduit de sortie
de la valve de limite de remplissage (50).

2. Réservoir selon la revendication 1, caractérisé par le fait que
les clapets de mise a l'air libre (40) sont disposés respectivement a
proximité de chaque angle du réservoir (10).

3. Réservoir selon l'une des revendications 1 ou 2, caractérisé
par le fait que les conduits (60) sont venus de matiére avec le réservoir
(10).

4. Réservoir selon l'une des revendications 1 a 3, caractérisé
par le fait que les conduits {60) sont venus de moulage avec le réservoir
(10).

5. Réservoir selon l'une des revendications 1 ou 2, caractérisé
par le fait que les conduits (60) sont rapportés sur le réservoir (10).

6. Réservoir selon l'une des revendications 1 a 5, caractérisé
par le fait que les conduits (60) convergent vers I'embase supérieure
(22) de I'ensemble de puisage et de jaugeage (32).

7. Réservoir selon l'une des revendications 1 a 6, caractérisé
par le fait que l'un des conduits (60) débouche sur I'extérieur du
réservoir (10), au niveau de I'embase supérieure (22) de 'ensemble de
puisage et de jaugeage (32).

8. Réservoir selon 'une des revendications 1 & 7, caractérisé par
le fait que le corps 52 de la valve de limite de remplissage 50 est réalisé
en polyoxyméthyléne.
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