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SYSTEME ET PROCEDE PERMETTANT DE DESACTIVER AU MOINS UN CYLINDRE D'UN MOTEUR,
COLLECTEUR D'ADMISSION ET ECHANGEUR DE CHALEUR COMPRENANT LEDIT SYSTEME.

@ Systéme pour désactiver au moins un cylindre (1, 2, 3,
4) déterminé d'un moteur multicylindre en fonctionnement,
dans lequel chaque cylindre (1, 2, 3, 4) dudit moteur multi-
cylindre comprend un conduit d'admission avec une entrée
connecté au collecteur d'admission (5) et une sortie connec-
tée au cylindre (1, 2, 3, 4) pour permettre I'admission des
gaz de combustions du collecteur d'admission (5) vers le cy-
lindre (1, 2, 3, 4), le systéme comprenant un premier moyen
d'obturation amovible adapté pour obturer I'entrée dudit
conduit d'admission du cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé, un
conduit de recirculation adapté pour connecter ledit conduit
d'admission dudit cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé a une ali-
mentation pour des gaz d'échappement, un deuxieme
moyen d'obturation amovible (30) adapté pour obturer ledit
conduit de recirculation.
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La présente invention concerne le domaine des véhicules automobiles et, plus
précisément, un dispositif permettant de désactiver au moins un cylindre du

moteur multicylindre d’'un véhicule automobile en fonctionnement.

De nos jours, au sein d’'un véhicule automobile, il est connu d’utiliser un moteur
multicylindre au sein duquel un ou plusieurs cylindres peuvent étre désactivés
lors de l'utilisation dudit moteur multicylindre. De maniére habituelle, un moteur
fonctionne a l'aide de plusieurs cylindres selon un cycle a quatre temps qui
comprend : une étape d’admission, une étape de compression, une étape de
combustion et une étape de détente ou d’échappement. Le rendement d’'un cycle
a quatre temps est optimal lorsque les pertes dues au transvasement des gaz au
cours des phases d’admission et d’échappement dites « pertes par pompage »

sont minimales.

Afin de limiter ces pertes, I'art antérieur divulgue des solutions qui permettent de
désactiver un ou plusieurs cylindres lors du fonctionnement du moteur a faible
charge du véhicule automobile. De maniére plus générale, 'option permettant de
désactiver un ou plusieurs cylindres est envisageable lorsque la puissance du
moteur sollicité peut étre générée par une partie seulement des cylindres

disponibles au sein du moteur du véhicule automobile.

Dans l'art antérieur, plusieurs solutions permettant de désactiver un ou plusieurs
cylindres du moteur multicylindre d’un véhicule automobile sont connues. Selon
une solution connue de l'art antérieur, les soupapes des cylindres a désactiver
sont fixées selon une position fermée afin d’éviter I'entrée et I'expulsion desdits
gaz a lintérieur desdits cylindres qui fonctionnent comme des ressorts
pneumatiques. Ainsi, il est possible de désactiver un ou plusieurs cylindres d’'un
moteur multicylindre d’'un véhicule automobile. La puissance requise pour le
moteur multicylindre est générée par les cylindres activés lorsque les soupapes
des cylindres désactivés sont fermées. L'effort nécessaire a la compression des
gaz présents a l'intérieur des cylindres désactivés est équivalent a la puissance
fournie lors de I'étape de détente des gaz présents a l'intérieur desdits cylindres

désactivés.
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Un des inconvénients des systémes connus de I'art antérieur réside dans le fait
que, lors d’une partie du cycle la pression des gaz a lintérieur des cylindres
désactivés, est inférieure a la pression présente au sein du collecteur
d’admission. La présence de la différence de pression engendre une aspiration
des fluides, tels que de lhuile, vers lintérieur des cylindres désactivés. Les
conséquences de cette aspiration étant néfastes pour le moteur multicylindre, les

cylindres sont désactivés pendant une durée limitée.

Un autre inconvénient majeur des systémes connus de I'art antérieur réside dans
le fait qu’'au cours de la période de désactivation d’un ou plusieurs cylindres du
moteur multicylindre d’'un véhicule automobile, la température présente a
lintérieur des cylindres désactivés peut diminuer jusqu’'a étre inférieure a la
température requise pour un fonctionnement optimal du catalyseur. Les
conséquences de cette diminution de température sont également néfastes au
fonctionnement optimal du moteur multicylindre.

Par conséquent, il s’avére nécessaire d’améliorer les solutions décrites ci-dessus
de l'état de I'art, notamment concernant la désactivation d’'un ou plusieurs
cylindres d’'un moteur multicylindre pour un véhicule automobile afin d’optimiser
le fonctionnement dudit moteur multicylindre.

La présente invention vise @ améliorer au moins I'un des inconvénients décrits ci-
dessus.

Un premier objet de I'invention concerne un systéme pour désactiver au moins un
cylindre déterminé d'un moteur multicylindre en fonctionnement, dans lequel
chaque cylindre dudit moteur multicylindre comprend un conduit d’admission
avec une entrée connectée au collecteur d’admission et une sortie connectée au
cylindre pour permettre I'admission des gaz de combustions du collecteur
d’admission vers le cylindre, le systéme comprenant :
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- un premier moyen d’obturation amovible adapté pour obturer Fentrée dudit
conduit d’admission du cylindre déterminé, le premier moyen d’obturation étant
amovible entre une premiére position pour permettre I'admission des gaz de
combustion vers ledit conduit d’admission et une deuxiéme position pour obturer

I'admission des gaz de combustion vers ledit conduit d’admission,

- un conduit de recirculation adapté pour connecter ledit conduit d’admission

dudit cylindre déterminé a une alimentation pour des gaz d’échappement,

- un deuxiéme moyen d’obturation amovible adapté pour obturer ledit conduit de
recirculation, le deuxi@me moyen d’obturation étant amovible entre une premiére
position pour obturer la communication entre ledit conduit de recirculation et
lalimentation pour des gaz d’échappement, et une deuxiéme position pour
permettre cette communication.

Selon un mode de réalisation de linvention, le premier moyen d'obturation
amovible et le deuxiéme moyen d’obturation amovible sont connectés pour se
déplacer simultanément.

Selon un mode de réalisation de linvention, le premier moyen d'obturation
amovible est connecté sur un axe de rotation pourvu d’un systéme d’engrenage
et dans lequel le deuxieme moyen d’obturation amovible est pourvu d’une
crémaillere, ladite crémaillére étant en contact avec ledit systtme d'engrenage
pour permettre au premier moyen d’obturation amovible de se déplacer entre sa
premiére position et sa deuxiéme position par rotation et au deuxiéme moyen
d’obturation amovible de se déplacer simultanément par translation entre sa
premiére et sa deuxiéme position.

Selon un mode de réalisation de linvention, le conduit de recirculation est
connecté au conduit d’admission dudit cylindre déterminé avec une connexion

positionnée entre I'entrée et la sortie dudit conduit d’admission.
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Selon un mode de réalisation de linvention, le premier moyen d’obturation

amovible comprend un volet.

Selon un mode de réalisation de linvention, le deuxiéme moyen d’obturation

amovible comprend une soupape

Un deuxiéme objet de l'invention concerne un collecteur d’admission pour un
moteur multicylindre comprenant des sorties pour connecter le collecteur
d’admission aux entrées des conduits d’admission des cylindres du moteur
multicylindre, dans lequel au moins une sortie dudit collecteur d’admission
comprend le systéme selon l'invention.

Un troisiéme objet de l'invention concerne un échangeur de chaleur adapté pour
utilisation a lintérieur d’un collecteur d’admission pour un moteur multicylindre,
ledit échangeur de chaleur comprenant des sorties pour connecter I'échangeur
de chaleur aux entrées des conduits d’admission des cylindres dudit moteur
multicylindre, dans lequel au moins une sortie de I'échangeur de chaleur
comprend le systéme selon I'invention.

Un quatriéme objet de I'invention concerne un procédé pour désactiver au moins
un cylindre déterminé d’'un moteur muiticylindre en fonctionnement, dans lequel
chaque cylindre dudit moteur multicylindre comprend un conduit d’admission
avec une entrée connecté au collecteur d’admission et une sortie connectée au
cylindre pour permettre 'admission des gaz de combustions du collecteur
d’admission vers le cylindre, dans lequel I'entrée du conduit d’admission d’'au
moins dudit cylindre déterminé comprend un premier moyen d'obturation, ledit
moyen d’obturation étant amovible entre une premiére position pour permettre
radmission des gaz de combustion vers le conduit d’admission et une deuxieme
position pour obturer 'admission des gaz de combustion vers le conduit
d’admission et dans lequel le conduit d’admission d’au moins dudit cylindre
déterminé est connecté au collecteur d’échappement a 'aide d’une conduit de
recirculation comprenant un deuxiéme moyen d’obturation amovible, le deuxieme

moyen d’obturation amovible étant amovible entre une premiére position pour
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obturer la communication entre ledit conduit de recirculation et ledit conduit
d’admission dudit cylindre déterminé et une deuxiéme position pour permettre

cette communication, le procédé comprenant les étapes suivantes :

- contréler a l'aide d’'un systéme de contréle la puissance du moteur multicylindre

sollicité,

- comparer la puissance du moteur multicylindre sollicité avec une valeur de seuil

prédéfinie,

- constater que la puissance du moteur multicylindre sollicité est au dessous le
seuil prédéfini,

- déclencher le mouvement du premier moyen d’obturation vers sa deuxiéme
position pour obturer I'admission des gaz de combustion vers le conduit
d’admission du cylindre déterminé,

- déclencher le mouvement du deuxieme moyen de fermeture amovible de sa
premiere position vers sa deuxiéme position, pour ainsi permettre I'admission

des gaz d’échappement vers le conduit d’admission du cylindre déterminé.

Les but, objet et caractéristiques de la présente invention ainsi que ses
avantages apparaitront plus clairement a la lecture de la description qui suit, des
modes de réalisation préférés de l'alimentation en air d'un moteur multicylindre

selon l'invention, faite en référence aux dessins dans lesquels :

- la figure 1 montre, de facon schématique, le fonctionnement d’'un
systéme permettant de désactiver au moins un cylindre d’'un moteur
multicylindre d’'un véhicule automobile, selon la présente invention,

- la figure 2 montre un premier mode de réalisation d’un systéme selon
'invention comprenant un volet et d'une soupape adaptés pour

obturer deux cylindres d’'un moteur pourvu de quatre cylindres au sein
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d’'un véhicule automobile, lorsque I'étape de désactivation desdits
cylindres débute,

- la figure 3 montre le systeme comprenant un volet et une soupape
lorsque I'étape de désactivation des deux cylindres est terminée, et

- la figure 4 montre une vue détaillée du systéme comprenant un volet

et une soupape et la connexion de ce systéme a un moteur électrique.

Au sein de la présente description, les termes « air d’alimentation » ou « air de
suralimentation » font référence a de l'air provenant du systeme d’admission du
moteur. Ces termes peuvent également faire référence a un mélange d’air et de
gaz d’échappement récupérés en sortie du moteur, conformément au systeme
de recirculation des gaz généralement connu sous l'acronyme d’EGR (pour
« Exhaust Gaz Recirculation ») dans lequel les gaz d’échappement sont issus
d’'un processus de combustion entre le carburant du véhicule automobile et I'air

d’alimentation.

La figure 1 montre, de facon schématique, un systéme pour désactiver un ou

plusieurs cylindres d’'un moteur multicylindre d’'un véhicule automobile.

La figure 1 représente une vue schématique d’'un moteur pourvu de quatre
cylindres indiqués 1, 2, 3, 4 connectés a un collecteur d’admission 5. Le
collecteur d’admission 5 a pour fonction de guider les gaz d’admission d’'une
entrée 6 en direction des cylindres 1, 2, 3, 4. Le collecteur d’admission 5 peut
comprendre un échangeur de chaleur 7 qui permet de diminuer la température
des gaz d’admission avant leur entrée a lintérieur des cylindres 1, 2, 3, 4.
Comme montré sur la figure 1, le cylindre 4 est pourvu d’un premier moyen
d’obturation en forme d'un volet 8 adapté pour se déplacer d'une premiére
position ouverte vers une deuxiéme position fermée. Le volet 8 empéche
'admission des gaz en direction du cylindre 4 pendant la désactivation dudit
cylindre 4. Un conduit 9 permet de connecter I'entrée du cylindre 4 a un dispositif
(non montré) comprenant un deuxiéeme moyen dobturation en forme d’une
soupape 10. La soupape 10 peut se déplacer d’'une premiéere position fermée

vers une deuxiéme position ouverte afin de permetire la pénétration des gaz
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d’admission via le conduit 9 en direction du cylindre 4 (lorsque la soupape est en
position ouverte). De plus, la soupape 10 communique avec une chambre 11 qui
est connectée a une alimentation des gaz de recirculation telle qu’'un systeme
EGR (non montré) permettant la recirculation des gaz d’échappement. Ainsi, la
chambre 11 recoit une quantité déterminée de gaz d’échappement soumis a une

pression déterminée.

Le fonctionnement du systéeme tel que montré sur la figure 1 est comme suit :
Lors de l'utilisation du moteur multicylindre d’'un véhicule automobile pourvu des
quatre cylindres 1, 2, 3, 4 activés, un systéme de contréle (non montré)
détermine si la puissance requise pour un fonctionnement normal du moteur
multicylindre peut étre générée par trois cylindres activés au lieu de quatre
cylindres activés. Lorsque le systéme de contréle valide un fonctionnement du
moteur multicylindre en activant seulement trois cylindres, alors le systéme de
contrdle commande le déclenchement de deux fonctions permettant de réaliser
deux actions simultanément. Ainsi, la premiére fonction concerne le volet 8 qui
passe d'une premiére position, telle que montrée sur la figure 1, vers une
deuxiéme position permettant d’obturer I'entrée du cylindre 4. La deuxieme
fonction concerne la soupape 10 qui se déplace simultanément au volet afin de
permettre aux gaz d’échappement d’accéder, via le conduit 9, au cylindre 4.
Ainsi, dés lors que le volet 8 est fermé, les gaz d’admission ne peuvent plus
pénétrer dans le cylindre 4 désactivé. Les gaz d’admission peuvent toujours
pénétrer a lintérieur des cylindres 1, 2, 3 qui restent activés. Le cylindre 4
désactivé conserve le méme fonctionnement que celui des cylindres activés 1, 2,
3.

Au cours d’un cycle normal, les gaz d’admission sont en premier lieu aspirés,
puis comprimés avant de subir une phase de détente et d’échappement. Au sein
du cylindre 4, dés lors que le volet 8 est fermé et la soupape 10 ouverte, I'étape
d’allumage peut étre stoppée si nécessaire. L'étape d’allumage a l'intérieur du
cylindre 4 ne produit aucune combustion ou explosion en raison de I'absence de

gaz de combustion. En cas de maintien de l'allumage, aucune combustion ou
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explosion ne résulte de la présence de I'allumage a l'intérieur du cylindre 4, par

manque de carburant.

L’effet technique résultant de la solution telle que montrée sur la figure 1 est que
la pression a l'intérieur du cylindre 4 n’est, a aucun moment du cycle, inférieure a
la pression présente a lintérieur du collecteur d’admission 5. Ainsi, aucune
aspiration de fluide, tel que de l'huile, n'est générée vers l'intérieur du cylindre 4.
De plus, la fermeture du cylindre 4 engendre une augmentation de charge
desdits cylindres activés 1, 2, 3. Ainsi, pour les cylindres 1, 2, 3 la température
augmente. De maniére simultanée, les gaz d’échappement chauds recirculés
s’écoulent au sein du conduit 9. Par conséquent, la combinaison de
'augmentation de la température des gaz br(ilés des cylindres activés 1, 2, 3 et
I'écoulement des gaz d’échappement chauds recirculés permet de conserver une
température moteur au-dessus de la température de fonctionnement optimal du

catalyseur ou température de light-off.

Le principe de fonctionnement, tel que décrit en référence a la figure 1, peut
s’appliquer a tout type d’alimentation en air destiné a des véhicules automobiles,
plus particulierement aux véhicules automobiles comprenant un moteur
multicylindre a allumage commandé c’est-a-dire un moteur a essence ou a
allumage par compression c’est-a-dire un moteur diesel. L'utilisation du principe
de désactivation d’au moins un cylindre peut s’appliquer a un moteur de type

« suralimenté » ou « atmosphérique ».

La solution selon la présente invention peut également étre intégrée au sein d'un
moteur turbocompressé. Afin d’augmenter la densité de 'air d’admission d’un tel
moteur (non montré), il est connu de refroidir I'air de suralimentation sortant du
compresseur au moyen d'un échangeur de chaleur, tel que I'’échangeur de
chaleur 7, montré sur la figure 1, également déenommé refroidisseur d’air de
suralimentation (RAS). Le refroidissement de l'air de suralimentation a pour
objectif d’améliorer la combustion a l'intérieur des cylindres. Dans certaines

applications, I'échangeur de chaleur 7 présente la particularité d’intégrer la
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fonction de collecteur d’admission du moteur a combustion interne. Dans cette

situation, I'’échangeur de chaleur 7 est alors fixé directement sur la culasse.

La figure 2 montre un premier mode de réalisation de 'ensemble composé d’un
volet 20 et d’'une soupape 30. La figure 2 montre également une partie de la
sortie du collecteur d’admission 5 ainsi que les conduits d’admission permettant
a l'air de pénétrer et de circuler en direction des cylindres 1, 2, 3, 4. Selon le
mode de réalisation montré sur la figure 2, le volet 20 est positionné de maniére
centrée entre les conduits d’admission en direction des cylindres 2, 3. La figure 2
montre le volet 20 se déplacant d’'une premiére position vers une deuxiéme
position selon la direction de la fleche. Dans sa premiére position, le volet 20 ne

bloque aucun conduit d’admission.

La figure 3 montre la deuxieéme position du volet 20, ladite position étant adaptée
pour obturer les conduits d’admission des cylindres 2, 3. De fagon simultanée, la
soupape 30 se déplace d’'une premiere position fermée vers une deuxiéme
position ouverte afin de permettre aux gaz d’échappement de circuler au travers
de ladite soupape 30 en direction des conduits d’admission des cylindres 2, 3.

Les exemples, tels que montrés sur les figures 2 et 3, représentent des cylindres
désactivés comportant un volet 20 unique. La solution montrée sur les figures 2,
3 permet une désactivation de deux cylindres grace a des piéces simples et peu
colteuses. La désactivation de deux cylindres adjacents garantit la stabilité du

moteur multicylindre.

La figure 4 montre en détail 'ensemble composé du volet 20 et de la soupape
30. Le volet 20 est monté sur I'extrémité d’'un axe de rotation 40 pourvu d’'un
systéme d’engrenage 41. La soupape 30 est positionnée de maniére a étre en
contact, sur l'axe de rotation 40, avec le systéme d’engrenage 41, grace a une
crémaillére 35. La deuxiéme extrémité de I'axe de rotation 40 comprend une
couronne 50 munie d’'un ressort de rappel. La couronne 50 est en contact avec
un moteur 60 utilisé pour le déplacement de 'ensemble composé du volet 20 et

de la soupape 30. En pratique, le moteur 60 est contrélé a l'aide d'un dispositif
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de contréle (non montré). Le dispositif de contréle détermine si un ou plusieurs
cylindres du moteur multicylindre du véhicule automobile considéré doivent étre
désactivés ou réactivés. Une commande est ensuite générée afin de faire
fonctionner le moteur. Le moteur étant en contact avec la couronne 50, ladite
couronne 50 se déplace d’'une premiéere position vers une deuxiéme position. Le
déplacement de la couronne 50 entraine une rotation de I'axe 40. Le volet 20,
directement fixé sur 'axe de rotation 40, se déplace avec I'axe de rotation 40.
Grace a la combinaison du systéme d’engrenage 41 sur I'axe de rotation 40 et
de la crémaillere 35 sur la soupape 30, ladite soupape 30 se déplace

simultanément a la rotation du volet 20.

En pratique, le mouvement du volet 20 et de la soupape 30, d'une premiére
position désactivée permettant l'utilisation de tous les cylindres, vers une
deuxiéme position fermée telle que montrée sur la figure 3, représente une durée
d'une ou plusieurs millisecondes. De maniéere préférée, la durée du déplacement
du volet 20 en combinaison avec la soupape 30 coincide avec la durée de

rotation de deux tours du vilebrequin (non montré) du véhicule automobile.

Selon un mode de réalisation particulier, I'invention concerne un collecteur
d’admission dans lequel le systéme pour désactiver au moins un cylindre selon

linvention est intégré.

Selon un mode de réalisation alternatif de I'invention, le systéme pour désactiver

au moins un cylindre est intégré dans un échangeur de chaleur.

3044360



10

15

20

25

30

11

REVENDICATIONS

1. Systéme pour désactiver au moins un cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé d’'un
moteur multicylindre en fonctionnement, dans lequel chaque cylindre (1, 2, 3, 4)
dudit moteur multicylindre comprend un conduit d’admission avec une entrée
connecté au collecteur d’admission (5) et une sortie connectée au cylindre (1, 2,
3, 4) pour permettre l'admission des gaz de combustions du collecteur

d’admission (5) vers le cylindre (1, 2, 3, 4), le systéme comprenant :

- un premier moyen d’obturation amovible (8, 20) adapté pour obturer I'entrée
dudit conduit d’admission du cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé, le premier moyen
d'obturation (8, 20) étant amovible entre une premiére position pour permettre
admission des gaz de combustion vers ledit conduit d’admission et une
deuxiéme position pour obturer 'admission des gaz de combustion vers ledit

conduit d’admission,

- un conduit de recirculation (9) adapté pour connecter ledit conduit d’admission
dudit cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé a une alimentation pour des gaz

d’échappement,

- un deuxiéme moyen d’obturation amovible (10, 30) adapté pour obturer ledit
conduit de recirculation (9), le deuxiéme moyen d’obturation (10, 30) étant
amovible entre une premiére position pour obturer la communication entre ledit
conduit de recirculation (9) et I'alimentation pour des gaz d’échappement, et une

deuxiéme position pour permettre cette communication.

2. Systéme selon la revendication 1, dans lequel le premier moyen d’obturation
amovible (8, 20) et le deuxiéme moyen d’obturation amovible (10, 30) sont

connectés pour se déplacer simultanément.
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3. Systéme selon la revendication 2, dans lequel le premier moyen d’obturation
amovible (8, 20) est connecté sur un axe de rotation pourvu d'un systeme
d’engrenage et dans lequel le deuxiéme moyen d’obturation amovible (10, 30)
est pourvu d’'une crémailléere, ladite crémaillére étant en contact avec ledit
systéme d’engrenage pour permettre au premier moyen d’'obturation amovible (8,
20) de se déplacer entre sa premiére position et sa deuxiéme position par
rotation et au deuxieme moyen d’obturation amovible (10, 30) de se déplacer
simultanément par translation entre sa premiére et sa deuxiéme position.

4. Systéme selon I'une des revendications 1 a 3, dans lequel le conduit de
recirculation (9) est connecté au conduit d’admission dudit cylindre (1, 2, 3, 4)
déterminé avec une connexion positionnée entre I'entrée et la sortie dudit conduit

d’admission.

5. Systéme selon l'une des revendications 1 a 4, dans lequel le premier moyen
d’obturation amovible (8, 20) comprend un volet.

6. Systéme selon 'une des revendications 1 a 5, dans lequel le deuxiéme moyen
d’obturation amovible (10, 30) comprend une soupape.

7. Collecteur d’admission pour un moteur multicylindre comprenant des sorties
pour connecter le collecteur d’admission aux entrées des conduits d’admission
des cylindres (1, 2, 3, 4) du moteur multicylindre, dans lequel au moins une sortie
dudit collecteur d’admission comprend le systéme selon I'une des revendications
1a6.

8. Echangeur de chaleur adapté pour une utilisation a I'intérieur d'un collecteur
d’admission pour un moteur multicylindre, ledit échangeur de chaleur
comprenant des sorties pour connecter 'échangeur de chaleur aux entrées des
conduits d’admission des cylindres (1, 2, 3, 4) dudit moteur multicylindre, dans
lequel au moins une sortie de I'échangeur de chaleur comprend le systéme selon
'une des revendications 1 a 6.
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9. Procédé pour désactiver au moins un cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé d’'un
moteur multicylindre en fonctionnement, dans lequel chaque cylindre (1, 2, 3, 4)
dudit moteur multicylindre comprend un conduit d’admission avec une entrée
connectée au collecteur d’admission (5) et une sortie connectée au cylindre (1, 2,
3, 4,) pour permettre l'admission des gaz de combustion du collecteur
d’admission (5) vers le cylindre (1, 2, 3, 4), dans lequel I'entrée du conduit
d’admission d’au moins dudit cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé comprend un premier
moyen d’obturation (8, 20), ledit moyen d’obturation (8, 20) étant amovible entre
une premiere position pour permettre 'admission des gaz de combustion vers le
conduit d’admission et une deuxiéme position pour obturer 'admission des gaz
de combustion vers le conduit d’admission et dans lequel le conduit d’admission
d’au moins dudit cylindre (1, 2, 3, 4) déterminé est connecté au collecteur
d’échappement a l'aide d’'une conduit de recirculation (9) comprenant un
deuxiéeme moyen d’obturation amovible (8, 30), le deuxieme moyen d’obturation
amovible (8, 30) étant amovible entre une premiére position pour obturer la
communication entre ledit conduit de recirculation (9) et ledit conduit d’admission
dudit cylindre (1, 2, 3, 4, 5) déterminé et une deuxiéme position pour permettre

cette communication, le procédé comprenant les étapes suivantes :

- contréler a I'aide d’'un systéme de contréle la puissance du moteur multicylindre

sollicité,

- comparer la puissance du moteur multicylindre sollicité avec une valeur de seuil

prédéfinie,

- constater que la puissance du moteur multicylindre sollicité est en-dessous du

seuil prédéfini,

- déclencher le mouvement du premier moyen d’obturation (8, 20) vers sa
deuxiéme position pour obturer 'admission des gaz de combustion vers le

conduit d’admission du cylindre déterming,

3044360
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- déclencher le mouvement du deuxiéme moyen de fermeture amovible (8, 30)
de sa premiére position vers sa deuxiéme position, pour ainsi permettre
'admission des gaz d’échappement vers le conduit d’admission du cylindre (1, 2,

3, 4) déterminé.
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