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6 Anhiingekupplung.

@ Die Anhidngekupplung besteht aus einem Zugmaul (1)
und einer Verriegelungsvorrichtung (2). Diese Verrie- >
gelungsvorrichtung enthilt einen Bolzen (10), dessen

Unterteil (13) durch das Zugmaul (1) hindurchgeht und die B
Ose der Deichsel (20) eines Anhingers in der Anhiinge- e
kupplung hilt. Der Bolzenoberteil (12) ist von einem brei- /

teren Abschnitt (22) eines Stiels (11) umgeben. Der Stiel 12

werden kann, der auf dem Schleppersitz sitzt. Durch die 2
Wand des Stieles (11) geht eine Klinke (25) hindurch, die 3 N\
hinter einem Flansch (19) am Zugmaul (1) einrasten kann. 14 N\ )
Mit Hilfe der genannten Klinke (25) wird eine unge- 1
wollte Entfernung des Bolzens (10) aus dem Zugmaul (1) |
verhindert. Dabei kann das Ein- bzw. Abkuppeln eines

- %
(11) ist so lang, dass er vom Fahrer ohne weiteres ergriffen 2 | 7//25

Geridtes vom Fiihrerstand aus und zudem noch in einer !
sehr einfachen Weise durchgefiihrt werden. 1
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1. Anhéngekupplung mit einem Zugmaul und einer in
das Zugmaul einschiebbaren Verriegelungsvorrichtung, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung (2)
eine Klinke (25) aufweist, die mit dem Zugmaul (1) in Ein-
griff gelangen kann.

2. Anhédngekupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Oberseite des Zugmauls (1) einen Flansch
(19) aufweist, mit dem die Klinke (25) in Eingriff gelangen
kann.

3. Anhédngekupplung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Flansch (19) an einer Hiilse (18) ange-
formt ist, die in der oberen Hilfte (3) des Zugmauls (1) ein-
gelassen ist.

4. Anhéingekupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung (2) einen Bolzen
(10) aufweist, dessen Unterteil (13) durch das Zugmaul (1)
hindurchgeht, dass auf dem Oberteil (12) des Bolzens (10)
ein Stiel (11) aufgesetzt ist und dass die Wand dieses Stieles
(11) mit einer Offnung (24) versehen ist, durch welche die
Klinke (25) hindurchgeht, deren inneres Ende (30) im Ober-
teil (12) des Bolzens (10) schwenkbar gelagert ist.

5. Anhdngekupplung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Oberteil (12) des Bolzens (10) eine Rille
(28) ausgefiihrt ist und dass in dieser Rille (28) das innere
Ende (30) der Klinke (25) mit Hilfe eines Stiftes (31) gelagert
ist.

6. Anhangekupplung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das innere Ende (30) der Klinke (25) eine
schrig verlaufende, plane Stirnfliche (32) aufweist, die auf
den Rillenboden (29) aufliegt, nachdem die Klinke (25) ihre
dusserste Lage in ihrer entriegelten Stellung erreicht hat.

7. Anhéngekupplung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Stiel (11) so lang ausgefiihrt ist, dass der
Fahrer von seinem Sitz aus das Ein- und Auskuppeln des an-
gehingten Gerates durchfiihren kann.

8. Anhédngekupplung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Flansch (19) sich in einem Abstand von
der Oberseite der oberen Halfte (3) des Zugmaules (1) befin-
det, oder/und dass die Oberseite der oberen Zugmaulhilfte
(3) mit einer Vertiefung (27) versehen ist.

9. Anhédngekupplung nach Anspruch 1 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das dussere Ende (26) der Klinke (25),
das mit dem Zugmaul (1) in Eingriff gelangen kann, haken-
formig ist.

10. Anhéngekupplung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Bolzen (10) einen Bund (14) aufweist,
der sich auf der Ubergangsstelle zwischen dem Oberteil (12)
und dem Unterteil (13) desselben befindet und dass auf die-
sem Bund (14) der Stiel (11) ruht.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Anhdngekupp-
lung mit einem Zugmaul und einer in das Zugmaul ein-
schiebbaren Verriegelungsvorrichtung.

Solche Anhéngekupplungen sind bei Schleppern alige-
mein bekannt. Die Verriegelungsvorrichtung solcher Kupp-
Ilungen sind meistens als ein Bolzen ausgefiihrt, der durch
den Zugmaul hindurchgeht. Das obere Ende des Bolzens ist
mit einem Griff, einer Ose oder dhnlich versehen, damit man
den Bolzen in das Zugmaul hineinschieben bzw. aus diesem
herausziehen kann.

Das Zugmaul befindet sich normalerweise an der hinte-
ren Wand des Getriebekastens des Schleppers. Der Sitz des
Fahrers befindet sich ja normalerweise auf dem Getriebeka-
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sten. Um die Anhdngekupplung zu betétigen, muss der Fah-
rer den Fiihrerstand verlassen und zur Anhéngerkupplung
heruntersteigen. Beim laufenden Motor des Schleppers, be-
sonders wenn sich die Komposition bestehend aus dem
Schiepper und einem an diesen angehidngten Gerit an einem
abschiissigen Gelidnde befindet, kénnte es vorkommen, dass
die angezogene Handbremse nicht dazu ausreicht, um die
Komposition an Ort und Stelle zu halten. Ausserdem ist es
in einem solchen Fall praktisch nicht méglich, den Bolzen
aus dem Zugmaul herauszuziehen, weil das an den Schlepper
angehdngte Gerit, wie z. B. eine landwirtschaftliche Maschi-
ne oder ein Anhénger, auf den Bolzen Druck ausiibt. Man
miisste den Schlepper kurz vorwérts und riickwérts bewe-
gen, um im geeigneten Moment den Bolzen aus dem Zug-
maul herausziehen zu kénnen. Der Schlepper kann jedoch
nicht in Bewegung versetzt werden, weil der Fahrer den
Schlepper ja verlassen hat, um die Anhdngekupplung betiti-
gen zu konnen.

Das Ein- bzw. Auskuppeln kénnte natiirlich unter der
Mitwirkung einer weiteren Person durchgefiihrt werden.
Dies setzt allerdings voraus, dass die zweite Person zur Ver-
fiigung steht, was nicht immer der Fall ist.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine Anhén-
gekupplung der genannten Art anzugeben, die die erwihnten
Nachteile nicht aufweist.

Die genannten Aufgabe wird bei der Kupplung der ein-
gangs genannten Art erfindungsgemass so geldst, wie dies im
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 definiert ist.

Nachstehend werden Ausfiithrungsbeispiele der vorlie-
genden Erfindung anhand der beiliegenden Zeichnung niher
erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 teilweise in einem vertikalen Schnitt eine Seitenan-
sicht der vorliegenden Anhdngekupplung und

Fig. 2 eine Frontansicht der Kupplung nach Fig. 1.

Die in Fig. 1 dargestellte Anhdngekupplung fiir einen
Schiepper enthélt ein Zugmau! 1 und eine mit diesem Zug-
maul 1 zusammenarbeitende Verriegelungsvorrichtung 2 fiir
die Deichsel 20 eines an den Schlepper angehéngten Gerites
(nicht dargestellt).

Das Zugmaul 1 weist eine obere Hélfte 3 und eine untere
Hilfte 4 auf. Diese zwei Hilften 3 und 4 des Zugmauls 1
sind mittels einer Hinterwand 5 miteinander verbunden.
Uber diese Hinterwand 5 ist das Zugmaul 1 an der Wand des
Getriebekastens des Schleppers (nicht dargestellt) befestigt.
Die vorderen Kanten der Zugmaulhélften 3 und 4 sind mit
Fasen 6, 7, 8 und 9 versehen. Die inneren Fasen 6 und 7 er-
leichtern in bekannter Weise das Einfithren der Deichsel 20
des-angehéngten Gerétes in das Zugmaul 1.

Die Verriegelungsvorrichtung 2 enthélt einen Bolzen 10
und einen Stiel 11, die die wesentlichen Bestandteile dieser
Vorrichtung darstellen.

Der Bolzen 10 weist einen Oberteil 12 und einen Unter-
teil 13 auf. Im Bereich des Uberganges vom Oberteil 12 in
den Unterteil 13 ist der Bolzen 10 mit einem Bund 14 verse-
hen, iiber welchen der Bolzen 10 auf dem Zugmaul 1 auf-
liegt. Der Bolzenunterteil 13 geht durch koaxiale Bohrungen
15 und 16 hindurch, die in den Zugmaulhélften 3 und 4 aus-
gefiihrt sind. In ihrem oberen Bereich weist die obere Off-
nung 15 einen erweiterten Abschnitt 17 auf, in dem eine Hiil-
se 18 eingesetzt ist. Diese Hiilse 18 kann im erweiterten Ab-
schnitt 17 der Bohrung 15 beispielsweise eingepresst oder
eingeschraubt sein. Der innere Durchmesser der Offnung in
dieser Hiilse 18 gleicht dem Durchmesser der Bohrungen 15
und 16, so dass der Bolzen 10 auch durch die Hiilse 18 hin-
durchgehen kann. Das obere Ende der Biichse 18 ist mit ei-
nem Flansch 19 versehen. Auf diesem Flansch 19 sitzt der
Bund 14 des Bolzens 10, wodurch die Tiefe des Eindringens
des Bolzens 10 in das Kupplungsmaul 1 festgelegt ist.



Auf dem Bolzenoberteil 12, der im wesentlich ebenfalls
zylinderférmig ist, ist der Stiel 11 aufgesteckt. Der Stiel 11 ist
vor allem aus Gewichtsgriinden hohl. Er kann beispielsweise
aus einem Rohr angefertigt sein. Dieses Rohr 11 weist einen
breiteren, unteren Abschnitt 22 auf, der den Bolzenoberteil
12 umgibt. An den unteren Abschnitt 22 schliesst sich ein
oberer Abschnitt 23 des Rohres 11 an. Dieser obere Ab-
schnitt 23 des Rohres 11 kann diinn sein, weil er bloss als
eine Handhabe fiir die Verriegelungsvorrichtung 2 dient. Die
Léange des Stieles 11 ist so gewihlt, dass das obere Ende des
Stieles 11 etwas hoher liegt als der Schleppersitz (nicht dar-
gestellt).

Die Wand des breiteren Abschnittes 22 des Stieles 11 ist
mit einer linglichen Offnung 24 versehen, durch welche eine
Klinke 25 hindurchgeht. Das dussere Ende 26 der Klinke 25
ist hakenf6rmig, Die Spitze dieses Endes 26 der Klinke 25
liegt normalerweise unter dem Flansch 19 des Zugmauls 1.
Diese Stellung der Klinke 25 ist in Fig. 1 mit voller Linie
dargestellt. Damit die Spitze des hakenf6rmigen Endes 26
der Klinke 25 ausreichend stark sein kann, befindet sich der
Flansch 19 in einem Abstand von der Oberseite der oberen
Hilfte 3 des Zugmauls 1. Ausserdem ist die Oberseite dieser
Zugmaulhélfte 3 mit einer Vertiefung 27 versehen, in der ein
Teil des hakenformlgen Endes 26 der Klinke 25 Platz finden
kann.

Der Oberteil 12 des Bolzens 10 ist mit einer verhltnis-
missig tiefen Rille 28 versehen, die einen Boden 29 aufweist.
In dieser Rille 28 ist das innere Ende 30 der Klinke 25 mit
Hilfe eines Stiftes 31 schwenkbar gelagert. Um den
Schwenkbereich der Klinke 25 in Richtung nach oben zu be-
grenzen, weist das innere Ende 30 der Klinke 25 eine plane
und schrig verlaufende Fliche 32 auf. Wenn die Klinke 25
ihre dusserste obere Lage einnimmt, dann kommt die ge-
nannte Stirnfliche 32 zum Aufliegen auf den Boden 29 der
Rille 28, und dadurch wird eine weitere Schwenkbewegung
der Klinke 25 verhindert. )

Normalerweise, d.h. in unbetitigtem Zustand, ruht der
Bolzen 10 iiber seinen Bund 14 auf dem Zugmaul 1. Die
Spitze des dusseren Endes 26 der Klinke 25 befindet sich un-
ter dem Flansch 19 des Zugmauls 1. Diese Massnahme ver-
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hindert, dass der Bolzen 10 wahrend der Fahrt aus dem Zug-
maul herausspringt oder sonstwie aus dem Zugmaul 1 unge-
wollt entfernt wird.

Wenn der Fahrer ein Gerit vom Schlepper abkuppeln
will, so kann er vom Schleppersitz aus den oberen Abschnitt
23 des Stieles 11 ergreifen und nach oben ziehen. Der breite-
re Abschnitt 22 des Stieles 11 gleitet entlang dem Bolzen-
oberteil 12 aufwirts und die untere Kante der Offnung 24 in
der Wand des breiteren Stielabschnittes 22 driickt die Klinke
25 nach oben. Die Spitze der Klinke 25 tritt dabei aus dem
Eingriff mit dem Flansch 19 des Zugmauls 1, wodurch der
Bolzen 10 entriegelt wird. Wenn man am Stiel 11 weiter
zieht, dann bewegt sich die Klinke 25 immer weiter aufwirts,
bis die Stirnfliche 32 am inneren Ende 30 der Klinke 25 auf
dem Boden 29 der Rille 28 im Bolzenoberteil 12 zum Auflie-
gen kommt. Die Stellung, die die Klinke 25 hierbei erreicht,
ist in Fig. 1 strichpunktiert dargestellt. Jetzt kann die Klinke
25 ihre Schwenkbewegung nicht weiter fortsetzen und ein
weiterer Zug am Stiel 11 bewirkt, dass der Bolzen 10 aus
dem Zugmaul 1 herausgezogen wird. Denn die untere Kante
der Offnung 24 in der Wand des Stiels 11 wirkt ja weiterhin
auf die Klinke 25 ein, die ihrerseits im Bolzen 10 gelagert ist.

Falls der Anhénger auf den Bolzen 10 Druck ausiibt, so
kann der sich auf dem Schleppersitz befindliche Fahrer kur-
ze Bewegungen des Schleppers vorwirts und riickwirts ver-
anlassen und in einem geeigneten Moment, wenn der Bolzen
10 gerade entlastet ist, kann der Fahrer den Bolzen 10 aus
dem Zugmaul 1 herauszichen.

Beim Einkoppeln eines Anhéngers kann der Fahrer zu-
néchst die Ose an der Deichsel 20 auf die Randpartle der un-
teren Zugmaulhélfte 4 legen, dann kann er in den Schlepper
einsteigen und mit diesem langsam zuriickfahren. Der Bol-
zen, der sich ja am unteren Ende des Stieles 11 befindet,
kann vom Schleppersitz aus im geeigneten Moment in das
Zugmaul 1 eingefithrt werden. Nachdem der Fahrer den
Stiel 11 losgelassen hat, wirkt das Gewicht des Stieles 11
iiber die obere Kante der Offnung 24 auf die Klinke 25 ein,
deren Spitze dann unter den Flansch 19 gelangt, und so die
Lage des Bolzens 10 im Zugmaul 1 sicherstellen.
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