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69 Tellbelag-Schelbenbremse fiir Fahrzeuge.

€) Ein Bremstrager (12) umgreift den Rand einer Brems-
scheibe (10) und fiihrt ein Paar Bremsbacken (40, 44), die
auf je einer Seite der Bremsscheibe (10) angeordnet sind.
Am Bremstrager (12) ist ein Paar Fithrungsbolzen {186, 26)
parallel zur Bremsscheibenachse (A} in unterschiedlichen
radialen Abstanden von dieser angeordnet. Auf den Fiih-
rungsbolzen (186, 26) ist ein Sattel (20) verschiebbar gefiihrt.
Eine Betétigungsvorrichtung (36), die auf die eine Brems-
backe (40) unmittelbar und auf die andere Bremsbacke (44)
¥ {iber den Sattel (20) einwirki, hat eine Betédtigungsachse (B),
< die zusammen mit der Bremsscheibenachse (A) eine radia-
le Mittelebene (C) definiert. Der Bremstrager (12) hat Fiih-
O rungsflachen (52, 54) fir die Bremsbacken (40, 44) nur auf
derjenigen Seite der Mittelebene (C), die, bezogen auf die
Drehrichtung (D) der Bremsscheibe (10) bei Vorwartsfahrt,
' die Ablaufseite ist. Um Platz und Gewicht zu sparen, sind
die Fahrungsbolzen (16, 26) beide in Abstanden von der
0’ Mittelebene (C) auf der Ablaufseite angeordnet.
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Teilbelag-Scheibenbremse fiir Fahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Teilbelag-Scheibenbremse fiir
Fahrzeuge mit

- einem Bremstré@ger, der den Rand einer Bremsscheibe um-
greift,

-~ einem Paar Bremsbacken, die auf je einer Seite der
Bremsscheibe angeordnet und am Bremstréger gefiihrt sind,
-~ einem Paar Fiihrungsbolzen, die am Bremstrdger minde-
stens anndhernd parallél zur Bremsscheibenachse in un-
terschiedlichen radialen Abst#dnden von dieser angeord-
net sind, ’

- einem Sattel, der auf den Fllhrungsbolzen verschiebbar
ist,

- und einer Bet&tigungsvorrichtung, die auf die eine
Bremsbacke unmittelbar und auf die andere Bremsbacke
{iber den Sattel einwirkt und eine Betdtigungsachse hat,
die zusammen mit der Bremsscheibenachse eine radiale
Mittelebene der Bremsbacken definiert,

- wobei der Bremstrdger Filhrungsflachen flir die Brems-
backen nur auf derjenigen Seite der Mittelebene auf-
weist, die, bezogen auf die Drehrichtung der Brems-
scheibe bei Vorwértsfahrt, die Ablaufseite‘ist;

Es sind Scheibenbremsen dieser Gattung bekannt (DE-A-
28 07 620 und DE-A-31 32 796), bei denen einer der Fih-



rungsbolzen in der Mittelebene angeordnet ist, in der
auch die Achsen der Bet&tigungsvorrichtung und der
Bremsscheibe liegen. Solche Bremsen sind fiir Motorrdder
vorgesehen; fir Personen- und Lastkraftwagen sind sie
kaum geeignet, da sie in dem engen Zwischenraum zwischen
Radlager und Radfelge solcher Fahrzeuge schwer unterzu-
bringen sing.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Scheiben-
bremse der eingangs beschriebenen Gattung derart weiter-
zubilden, daB ihr Gewicht und Platzbedarf gegeniiber be-
kannten Bremsen bei gegebenen Anforderungen an die

Bremsleistung vermindert sind.

Die Aufgabe ist erfindungsgemdf dadurch geldst,
daf die Flihrungsbolzen beide in Abstdnden von der
Mittelebene auf der Ablaufseite angeordnet sind.

Damit wird erreicht, daB zumindest der Bremstrédger weni-
ger Platz beansprucht und ein geringeres Gewicht auf-
weist als bei bekannten Bremsen der eingangs beschrie-
benen Gattung. Auch der Bremssattel 1dBt sich infolge
der einseitigen Anordnung der Fiihrungsbolzen raum- und
gewichtssparend gestalten, wenn man die Tatsache beriick-
sichtigt, daB beim Bremsen aus Riickwdrtsfahrt Umfangs-
kréfte auftreten, die h&chstens etwa halb so groB8 sind
wie die gréstén beim Bremsen aus Vorwdrtsfahrt auftre-
tenden Umfangskrédfte. Dies gilt vor allem fiir Vorderrad-
bremsen, denn die Vorderr&der werden bei einer Bremsung
aus Rickwidrtsfahrt entlastet und kdnnen wegen ihrer da-
durch verminderten Bodenhaftung ohnehin nur geringere
Bremskr&fte auf die Fahrbahn iHibertragen als bei einer
Bremsung aus Vorwdrtsfahrt.

Der Bremstr&ger ist deshalb vorzugsweise ausschlieBlich
an der Ablaufseite angeordnet und beginnt dort erst in

einem Abstand von der Mittelebene.
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Die gemeinsame Ebene der geometrischen Achsen der beiden
Fihrungsbolzen enth&lt vorzugsweise zumindest anndhernd
auch die Bremsscheibenachse. Mit anderen Worten 1&Bt
sich eine die Bremsscheibenachse enthaltende Ebene der-
art legen, daB sie die Querschnitte beider Fiihrungsbol-
zen wenn nicht halbiert so doch sehnenfdrmig anschneidet
oder zumindest tangiert.

Eine besonders vorteilhafte weitere Ausgestaltung der
Erfindung besteht darin,

- daB der radial E&uBere Fiihrungsbolzen nahe der Wir-
kungslinie der resultierenden Umfangskraft auf der Auf-
laufseite der Bremsbacken liegt

- und der andere Fiihrungsbolzen radial innerhalb der
Wirkungslinie der resultierenden Umfangskraft auf der
Ablaufseite der Bremsbacken in einem Abstand von dieser
Wirkungslinie angeordnet ist, der ungefdhr halbsogro8
ist wie der Abstand der Fiihrungsbolzen voneinander.

Dabei liegt der radial &uBere Fiihrungsbolzen vorzugswei-
se in geringem Abstand radial innerhalb der Wirkungsli-
nie der resultierenden Umfangskraft auf der Auflaufseite
der Bremsbacken und der andere Fiihrungsbolzen liegt so-
weit radial innerhalb der Wirkungslinie der resultieren-
den Umfangskraft auf der Ablaufseite der Bremsbacken,
daB die bei Riickwdrtsfahrt auftretenden Umfangskradfte zu
65 bis 80 % vom &uBeren Filhrungsbolzen und nur zu 35 bis
20 % vom inneren Flihrungsbolzen aufgenommen werden.

Ferner ist die erfindungsgeméBe: Bremse vorzugsweise
dadurch weitergebildet,

- daB der Sattel an der Seite, die bei Vorwdrtsfahrt die
Auflaufseite ist, eine der Mittelebene zugewandte Fiih-
rungsfldche aufweist, an der sich je ein iiber den Rand
der Bremsscheibe hinausragender Vorsprung der beiden

Bremsbacken beim Bremsen bei Riickwdrtsfahrt abstilitzt,
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- und der Bremstrdger an der Ablaufseite Fihrungsflichen
aufweist, die sich zumindest anndhernd normal zur Mit-

telebene erstrecken.

Die angestrebte, Gewicht und Platz sparende Bauweise
wird noch weiter gefdrdert, wenn der Abstand der beiden
Fiihrungsbolzen voneinander kleiner ist als die in Um-
fangsrichtung der Bremsbacken gemessene gr&Bte Linge

von deren mit der Bremsscheibe zusammenwirkenden Teilen.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Abstand der bei-
den Filhrungsbolzen voneinander ungefdhr so groB ist wie
die in radialer Richtung der Bremsscheibe gemessene
grd8te Breite von deren mit der Bremsscheibe zusammen-

wirkenden Teilen.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im folgenden
anhand schematischer Zeichnungen mit weiteren Einzelhei-
ten beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Teilbelag-
Scheibenbremse flir einen Personenkraftwagen,
von dessen innerer Seite aus betrachtet,

Fig. 2 die entgegengesetzte Seitenansicht,

Fig. 3 die Ansicht der Scheibenbremse radial von

auBen, in Richtung des Pfeils III in Fig.2,

Fig. 4 den Axialschnitt IV-IV in Fig.3,

Fig. 5 den Teilschnitt V-V in Fig.l,

Fig. 6 den Teilschnitt VI-VI in Fig.1,

Fig. 7 Teile der Bremse in einem Krdftediagramm,

Fig. 8 weitere Teile in einem Krédftediagramm,

Fig. 9 eine zweite Teilbelag-Scheibenbremse in einer
der Fig.2 entsprechenden Ansicht,

Fig.10 den Schnitt ¥X-X in Fiq.9,

Fig.11 eine dritte Teilbelag-Scheibenbremse in einer

der Fig.2 entsprechenden Ansicht,
Fig.12 den Schnitt XII-XII in Fig.11.
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Die in Fig.l bis 8 dargestellte Bremse ist einer Brems-
scheibe 10 zugeordnet, von der nur ein Teil ihres ZuBe-
ren Randes und die Bremsscheibenachse A angedeutet sind.
Zur Bremse gehSrt ein Bremstrédger 12, der zwei Gewinde-
18cher 14 zur Befestigung an einem Achsschenkel od.dgl.

aufweist.

An der in bezug auf das Fahrzeug inneren Seite des
Bremstrédgers 12 ist ein radial &uBerer, zur Bremsschei-
benachse A paralleler Fihrungsbolzen 16 mittels eines an
ihm ausgebildeten Gewindezapfens 18 starr befestigt. Auf
dem Fiihrungsbolzen 16 ist ein Sattel 20 mittels einer an
ihm ausgebildeten Fihrungsbohrung 22 parallel zur Brems-
scheibenachse A verschiebbar gefiihrt. Die Fihrungsboh-
rung 22 ist mit einer Manschette 24 gegen den Flihrungs-
bolzen 16 abgedichtet.

Parallel zum radial &duBeren Filhrungsbolzen 16 ist ein
radial innerer Fiihrungsbolzen 26 angeordnet, der mit
einer Schraube 28 an einem Ansatz 30 des Sattels 20 be-
festigt und in einer Fiihrungsbohrung 32 des Bremstré&gers
12 gefiihrt ist. Die Schraube 28 erstreckt sich mit ra-
dialem Spiel durch eine Bohrung im Ansatz 30; dieses
Spiel ermSglicht es, herstellungsbedingte Abstandstole-
ranzen zwischen den beiden Fihrungsbolzen 16 und 26 und
deren Fihrungsbohrungen 22 und 32 auszugleichen, ehe die
Schraube 28 festgezogen und dadurch der Fiihrungsbolzen
26 reibschliissig am Sattel 20 befestigt wird. Die Fiih-
rungsbohrung 32 ist mit einer Manschette 34 gegen den
Fihrungsbolzen 26 abgedichtet. ’

Der Sattel 20 umgreift den Rand der Bremsscheibe 10 und
weist an seiner in bezug auf das Fahrzeug inneren Seite
eine hydraulische'Betétigungsvorrichtung 36 auf, deren
Achse sich parallel zur Bremsscheibenachse A erstreckt
und im folgenden als Bet&tiqungsachse B bezeichnet wird.
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Die gemeinsame Ebene der beiden Achsen A und B wird im
folgenden als Mittelebene C bezeichnet. Die Drehrichtung
der Bremsscheibe 10 bei Vorwdrtsfahrt des zugehSrigen
Fahrzeugs ist in Fig.2 mit einem Pfeil D angedeutet.
Diejenige Seite der Bremse und jedes ihrer Bauteile, die
von einem beliebigen Punkt der Bremsscheibe 10 bei Vor-
wdrtsdrehung zuerst erreicht wird, ist die Auflaufseite;
die andere, von der Auflaufseite aus jenseits der Mit-

telebene C gelegene Seite ist die Ablaufseite.

Mit den vorstehenden Definitionen 1l&8t sich feststellen,
daB der Bremstrdger 12 ausschlieBlich auf der Ablaufsei-
te der Bremse angeordnet ist und dort erst in einem er-
heblichen Abstand von der Mittelebene C beginnt. Dement-
sprechend sind auch die Fihrungsbolzen 16 und 26 beide
an der Ablaufseite der Bremse angeordnet; ihre geometri-
schen Achsen E und F liegen in einer Ebene G, welche die
Mittelebene C, von der Betdtigungsachse B aus gesehen,
in geringem Abstand jenseits der Bremsscheibenachse A
schneidet. Die beiden Fiihrungsbolzen 16 und 26 haben
voneinander einen Abstand H, der definiert ist als der

Abstand zwischen den Achsen E und F.

Die Bet&tigungsvorrichtung 36 hat einen Kolben 38, mit
dem sich eine erste Bremsbacke 40 unmittelbar bet&tigen,
d.h. an die eine Seite der Bremsscheibe 10 anpressen
188t. Der Sattel 20 weist an der anderen Seite der
Bremsscheibe 10 einen gabelf&rmigen Schenkel 42 auf, mit
dem sich eine zweite Bremsbacke 44 mittelbar, d.h. durch
axiale Verschiebung des Sattels 20, betdtigen 1&8t.

Die Bremsbacken 40 und 44 weisen wie liblich je eine Riik-
kenplatte 46 und einen Bremsbelag 48 auf. Bei jeder der
beiden Bremsbacken 40 und 44 hat der Bremsbelag 48, in
Umfangsrichtung der Bremsscheibe 10 gemessen, eine gréf-

te L&nge J, die gr&Ber ist als der Abstand H zwischen
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den beiden Fiihrungsbolzen 16 und 26. Der Bremsbelag 48
hat ferner, in radialer Richtung der Bremsscheibe 10
gemessen, eine gr6Bte Breite K, die ungefdhr so groB ist
wie der Abstand H.

An der Ablaufseite jeder der beiden Bremsbacken 40 und
44 ist eine Schulter 50 ausgebildet. Der Bremstréger 12
umgreift . die Bremsscheibe 10 und weist beiderseits von
dieser je eine zur Mittelebene C parallele,Fﬁhrungsfla-
che 52 und je eine dazu senkrechte Filhrungsfldche 54
auf. Jede der beiden Bremsbacken 40 und 44 liegt mit
ihrer entsprechend rechtwinklig gestalteten Schulter 50
an diesen beiden Fiihrungsfldchen 52 und 54 an.

An der Auflaufseite jeder der beiden Bremsbacken 40 und
44 ist an deren Riickenplatte 46 ein nach oben ragender
Vorsprung 56 ausgebildet. Diesen Vorspriingen 56 beider
Bremsbacken 40 und 44 ist eine gemeinsame, zur Mittel-
ebene C parallele Fiihrungsfldche 58 zugeordnet, die an
der Auflaufseite des Sattels 20 ausgebildet und der Mit-
telebene C zugewandt ist. Die Flihrungsflédche 58 begrenzt
eine Inspektionstffnung 60 im Sattel 20. Radial inner-
halb der Inspektions6ffnung 60 erstreckt sich parallel
zur Bet&dtigungsachse B ein Sicherungsstift 62 mit ra-
dialem Spiel durch je ein Loch in den Vorspriingen 56
beider Bremsbacken 40 und 44 hindurch. Die Enden des Si-
cherungsstifts 62 sind am Sattel 20 befestigt. Der Si-
cherungsstift 62 tridgt eine Feder 64, die beide Brems-
backen 40 und 44 niederdriickt und bestrebt ist, deren
Schultern an den zugehSrigen Fiihrungsfldchen 52 und 54
anliegend zu halten.

Bei Bremsung aus Vorwidrtsfahrt werden die auf die Brems-
backen 40 und 44 einwirkenden Umfangskr&fte alleine von
den Flihrungsfl&chen 52 am Bremstrdger 12 aufgenommen.

Bei Bremsung aus Riickwdrtsfahrt stiitzen sich die beiden
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Jo-

Bremsbacken 40 und 44 dagegen mit ihrem Vorsprung 56 an
der Fiihrungsfldche 58 des Sattels 20 ab und zugleich mit
ihrer Schulter 50 an der Fihrungsfldche 54 des Bremstrd-
gers 12. Die dabei vom Sattel 20 aufgenommenen Umfangs-
krdfte werden iiber die Flihrungsbolzen 16 und 26 auf den
Bremstrdger 12 iibertragen. Dabei libertr&gt der Fiihrungs-
bolzen 16 etwa 72 % der gesamten Umfangskraft U, wdhrend
der Flihrungsbolzen 26 nur etwa 28 % dieser Kraft liber-
trdgt.

Die gesamte Umfangskraft U wird zu im wesentlichen glei-
chen Teilen von beiden Bremsbacken 40 und 44 geliefert.
Der auf jede einzelne Bremsbacke entfallende Teil der
gesamten Umfangskraft 188t sich als Summe zweier Um-
fangskr&fte Ul und U2 denken, die an je einer Bremsbak-
kenhdlfte entstehen, namlich Ul an der bei Vorwirtsdreh-
richtung auflaufenden H&8lfte und U2 an der ablaufenden
Halfte. Die Vektoren dieser beiden Teilumfangskrdfte Ul
und U2 schlieBen miteinander einen Winkel ein, der wvon
der Umfangsl&nge der betreffenden Bremsbacke abhingt.
Verlé@ngert man die Wirkungslinien der Teilumfangskréfte
Ul und U2, so bilden sie einen Winkel. Innerhalb dieses
Winkels, nahe dem radial &uBeren Schenkel Ul, liegt die
Achse E des radial ZuBeren Fiilhrungsbolzens 16; die Achse
F des radial inneren Fiihrungsbolzens 26 liegt dagegen
radial innerhalb der Wirkungslinie von U2 in einem Ab-
stand von dieser Wirkungslinie, der etwas kleiner als
halbsogrof wie der Abstand der Achsen E und F voneinan-
der ist.

Bei einer kr&ftigen Bremsung unterliegen bestimmte Teile
der Bremse elastischen Formdnderungen; vor allem weitet
sich der Sattel 20. Diese Formidnderungen haben zur Fol-
ge, daB die Achsen E und F in dem Diagramm gemdB Fig.7
weiter radial nach innen wandern, so daB bei einer be-

sonders kraftigen Bremsung aus Rickwiirtsfahrt der radial
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&ulere Fiihrungsbolzen 16 mehr als 75 %, méglicherweise
bis zu 80 %, der gesamten Umfangskraft U zu lbertragen
hat, wdhrend der radial innere Fiihrungsbolzen 26 nur mit
weniger als 25 %, mbglicherweise nur 20 %, dieser gesam-
ten Umfangskraft U belastet wird.

Wenn die Bremsbacken 40 und 44 ausgewechselt werden sol-
len, wird die Schraube 28 geldst und anschlieBend der
Sattel 20 samt beiden Bremsbacken um den radial duBeren
Fiihrungsbolzen 16 nach auBen geschwenkt. SchlieBlich
wird der Sicherungsstift 62 aus demvSattel 20 herausge-
zogen; die Bremsbacken 40 und 44 lassen sich dann ent-
nehmen. Bei alldem braucht keiner der Fiihrungsbolzen 40,
44 aus seiner Fiihrungsbohrung 22 bzw. 32 herausgezogen
zu werden; die Fihrungen bleiben somit gegen

Verschmutzung und Besch&digung gesichert._

Das Ausfithrungsbeispiel gemdB Fig.9 und 10 unterscheidet
sich von dem in Fig.l bis 8 dargestellten nur in einigen
Einzelheiten, die im folgenden erldutert werden; alle

wesentlichen Bauteile, Ebenen und Abst&nde sind mit den

gleichen Bezugszeichen bezeichnet wie bisher.

Der am Sattel 20 befestigte Sicherungsstift 62 erstreckt
sich gem&B Fig.9 und 10 durch eine gabelfdrmige Ausspa-
rung im Vorsprung 56 jeder der beiden Bremsbacken 40 und
44, Diese Aussparung ist entgegen der Vorwdrts-Drehrich-
tung D der Bremsscheibe 10, also nach hinten offen.

Anstelle der einen, gemdB Fig.l bis B zum Niederhalten
der Bremsbacken 40 und 44 vorgesehenen Feder 64 ist ge-
méB Fig.9 und 10 jeder der Bremsbacken 40 und 44 eine
eigene Feder 66 zugeordnet. Jede der Federn 66 ist &hn-
lich einer W&scheklammerfeder aus Draht geformt, um-
schlingt mit einer mittleren Windung einen am Vorsprung
56 der zugehdrigen Riickenplatte 46 befestigten Hohlniet
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68 und driickt von unten her mit einem hinteren Schenkel
gegen den Sicherungsstift 62 und mit einem vorderen
Schenkel gegen den Sattel 20, der fiir das Ende dieses

Schenkels eine Aussparung 70 aufweist.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemdB Fig.9 und 10 werden
die beil Riickwdrtsfahrt auftretenden Bremskrd@fte von den
Bremsbacken 40 und 44 iiber den Sicherungsstift 62 auf
den Sattel 20 iibertragen. Bei Vorwartsfahrt bleiben
Sattel 20 sowie Fiihrungsbolzen 16 und 26 dagegen, wie
beim Ausfiihrungsbeispiel gemdB Fig.l bis 8, von Brems-
krédften entlastet, da diese unmittelbar von den Riik-
kenplatten 46 auf die Filhrungsfldchen 52 des Brems-
trdgers 12 libertragen werden.

Das in Fig.1l1 und 12 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel
unterscheidet sich von dem vorangehenden dadurch, daB
die Federn 66 sich mit beiden freien Schenkelenden am
Sattel 20 abstiitzen, der dementsprechend ein Paar
Aussparungen 70 aufweist.

An der Riickenplatte 46 jeder der beiden Bremsbacken 40
und 44 sind zwei Arme 72 und 74 ausgebildet, die sich
nach vorne bzw. hinten erstrecken. Der vordere Arm 72
hat ein Langloch 76, durch das sich der Fiihrungsbolzen
16 hindurcherstreckt. Am hinteren Arm 74 ist ein nach
vorne offener Haken 78 ausgebildet, durch den sich ein
am Bremstrdger 12 befestigter, dinner Sicherungsstift 80
mit Spiel in Umfangsrichtung der Bremsscheibe 10 hin-

durcherstreckt.

Bei Vorwdrtsfahrt werden die Bremskrdfte, wie bei den
beiden vorangégangenen Ausfiihrungsbeispielen, unmitelbar
von den Rickenplatten 46 auf die Fthrungsfliche 52 des

Bremstrdgers 12 tibertragen. Bei Rickwartsfahrt auftre-



0119466

- 11 -

tende Bremskridfte werden liber den Fihrungsbolzen 16 auf
den Bremstrdger 12 libertragen, ohne daB der Sattel 20

belastet wird.

Eine weitere Variante ergibt sich aus einer Kombination
von in Fig.9%9 und 10 sowie in Fig.1ll und 12 dargestellten
Merkmalen in der Weise, daB die Bremsbacken 40 und 44
wie in Fig.11 und 12 am Fihrungsstift 16 und zus&tzlich
wie in Fig. 9 und 10 am Sicherungsstift 62 aufgehéngt
sind, an dem sich zugleich die Federn 66 abstilitzen.

5676
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Patentanspzxriliche:

1. Teilbelag~Scheibenbremse fiir Fahrzeuge mit

- einem Bremstrdger (12), der den Rand einer Bremsschei-
be (10) umgreift,

~ einem Paar Bremsbacken (40, 44), die auf je einer Sei-
te der Bremsscheibe (10) angeordnet und am Bremstriger
(12) gefiihrt sind,

- einem Paar Flhrungsbolzen (16, 26), die am Bremstrdger
(12) mindestens anndhernd parallel zur Bremsscheibenach-
se (A) in unterschiedlichen radialen Abst&nden von
dieser angeordnet sind,

- einem Sattel (20), der auf den Fihrungsbolzen (16, 26)
verschiebbar ist,

- und einer Betdtigungsvorrichtung (36), die auf die
eine Bremsbacke (40) unmittelbar und auf die andere
Bremsbacke (44) {iber den Sattel (20} einwirkt und eine
Betdtigungsachse (B) hat, die zusammen mit der Brems-
scheibenachse (A) eine radiale Mittelebene (C)
definiert,

- wobel der Bremstridger (12) FihrungsflZchen (52, 54)
fiir die Bremsbacken (40, 44) nur auf derjenigen Seite
der Mittelebene (C} aufweist, die, bezogen auf die Dreh-
richtung (D} der Bremsscheibe (10} bei Vorwdrtsfahrt,
die Ablaufseite ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Fihrungsbolzen (16, 26} beide in Abst&nden von

der Mittelebene (C} auf der Ablaufseite angeordnet sind.
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2. Scheibenbremse nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Bremstrdger (12) ausschlieBlich an der Ablauf-
seite angeordnet ist und dort erst in einem Abstand von
der Mittelebene (C) beginnt. '

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die gemeinsame Ebene (G) der geometrischen Achsen
(E, F) der beiden Fithrungsbolzen (16, 26) zumindest

anndhernd auch die Bremsscheibenachse (A) enthélt.

4. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, '

- daB der radial &duBere Fiihrungsbolzen (16) nahe der
Wirkungslinie der resultierenden Umfangskraft (Ul) auf
der Auflaufseite der Bremsbacken (40, 44) liegt

-~ und der andere Filhrungsbolzen (26) radial innerhalb
der Wirkungslinie der resultierenden Umfangskraft (U2)
auf der Ablaufseite der Bremsbacken (40,44) in einem
Abstand von dieser Wirkungslinie angeordnet ist, der
ungefihr halbsogroB ist wie der Abstand der'Fﬁhrungs-.
bolzen (16,18) voneinander.

5. Scheibenbremse nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

-~ daB der radial &uBere Flihrungsbolzen (16) in geringem
Abstand radial innerhalb der Wirkungslinie der resultie-~
renden Umfangskraft (Ul) auf der Auflaufseite der Brems-
backen (40,44} liegt

- und der andere Fiihrungsbolzen (26) soweit radial in-
nerhalb der Wirkungslinie der resultierenden Umfangs-
kraft (U2) auf der Ablaufseite der Bremsbacken (40,44)
liegt, daB die bei Rilickwdrtsfahrt auftretenden Umfangs-
kridfte zu 65 bis B0 % vom &uBeren Fiihrungsbolzen (16)
und nur zu 35 bis 20 % vom inneren Fihrungsbolzen (26)

aufgenommen werden.

N

6
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6. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

- daB der Sattel (20} an der Seite, die bei Vorwdrts-
fahrt die Auflaufseite ist, eine der Mittelebene (C) zu-
gewandte Flihrungsfl&che (58) aufweist, an der sich je
ein Uber den Rand der Bremsscheibe (10} hinausragender
Vorsprung (56) der beiden Bremsbacken {40, 44) beim
Bremsen bei Riickwdrtsfahrt abstiitzt,

- und der Bremstrdger (12} an der Ablaufseite Fiihrungs-
fldchen (54) aufweist, die sich zumindest anndhernd nor-
mal zur Mittelebene (C) erstrecken.

7. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Abstand (H) der beiden Fihrungsbolzen (16,26}
voneinander kleiner ist als die in Umfangsrichtung der
Bremsbacken (40,44} gemessene gr&B8te Ldnge (J) von deren
mit der Bremsscheibe (10) zusammenwirkenden Teilen
(Bremsbeldge 48).

8. Scheibenbremse nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Abstand (H) der beiden Fiihrungsbolzen (16,26)
voneinander ungef&hr so groB ist wie die in radialer
Richtung der Bremsscheibe {10) gemessene gr&8te Breite
(K) von deren mit der Bremsscheibe (10} zusammenwirken-

den Teilen {Bremsbeldge 48).

5676
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