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@ Eine erfindungsgemasse Ablageanordnung (10) far
Kraffahrzeuge zwischen Fahrer- und Beifahrersitz, insbe-
sondere im Tunnelbereich (11) von Lastkraftwagen, umfasst
eine untere tunnelfeste in Fahrzeugldngsrichtung sich er-
streckende Ablage (1) und einen Kastenaufsatz (5), der be-
ziglich der unteren Ablage (1) langsverschieblich ist. Der
Kastenaufsatz (5) besteht seinerseits aus einer unteren,
oben offenen Staubox (2) mit seitlichen von vorne nach hin-
ten abfallenden Filhrungselementen (4) und einem oberen,
in den abfallenden Fiihrungselementen (4) verschieblich
gefGhrten Tischelement (3), so dass der Kastenaufsatz (5)
zum einen in horizontaler Richtung ldngs der unteren Abla-
ge (1) verschoben und auch gegebenenfalls das obere
Tischelement (3) bezliglich der Staubox (2) angehoben wer-
den kann. Dadurch wird eine einfache und variable Mehr-
zweck-Konstruktion in Modulbauweise geschaften.

Ablageanordnung fiir Kraftfahrzeuge, inshesondere im Tunnelbereich iron Lastkraftwagen.
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Die Erfindung betrifft eine Ablageanordnung fir Kraftfahr-
zeuge, insbesondere im Tunnelbereich von. Lastkraftwagen,
gemdB Oberbegriff des Anspruchs 1.

Augs DE-PS 32 45 394 ist eine vorgenannte Ablageanordnung
bekannt, wobel zwischen Fahrer- und Beifahrersitz des Last-~
kraftwagens unmittelbar angrenzend an das Armaturenbrett

am Fahrerhausboden eine insgesamt fest montierte Tischanord-
nung mit Verstaumdglichkeiten separat im vorderen und hin-
teren Bereich vorgesehen ist. Ferner ist eine um eine Fahr-
zeugquerachse im mittleren Bereich der Tischanordnung
schwenkbare Klappanordnung ausgebildet, die je nach Schwenk-
stellung entweder als vordere erhohte Arbeitsplatte oder als
hintere Aufstiegshilfe zu der bzw. den Liege(n) dient bzw.
dienen. Zu letzterem Zweck weist die Klappanordnung einen
zusdtzlichen, stabilisierenden, umlaufenden Rohrkorper auf,
der an der hinteren Kante hochgekrdpft ist, um dort einen
Trittbigel zu bilden. Die insgesamt feste Montage der Tisch-
anordnung am Fahrerhausboden ist in verschiedener Hinsicht
nachteilig: Angesichts des unmittelbaren Angrenzens der

Ti schanordnung an das Armaturenbrett ergeben sich nur be-~
grenzte Einbaumdglichkeiten von Bedienungs— und Anzeige-
elementen im Armaturenbrettbereich. Auch ist der Zugang

zu vorhandenen Bedienungs- und Anzeigeelementen zumindest
tellweise erschwert bzw. unergonomisch. Vorgenahnter Nach-
teil wirkt sich in versté@rktem MaBe aus, wenn die Klappan-
ordnung die vordere Schwenkstellung einnimmt und Tisch-
funktion ausiibt. Zumindest wdhrend der Fahrt ist die Tisch-
funktion beeintrichtigend flir die Fahrzeugbedienung und da-
mit kaum praktikabel. Befindet sich die Klappanordnung hin-
gegen in der hinteren Schwenkstellung und bildet dort eine
Aufstiegshilfe, so ist keine Tischfunktion gegeben. Dabei
ist die Ausbildung der Aufstiegshilfe als zusHtzlicher
Trittbligel konstruktiv aufwendig getroffen. Im lbrigen ist
bei der letztgenannten Schwenkstellung der Klappanordnung
der Zugang aus der Sitzposition zu der bzw. den hinteren
Liegen durch den im Raum feststehenden vorderen Teil der
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Tischanordnung stark erschwert. Infolge der insgesamb
festen Montage der Tischanordnung ergibt sich schlieBlich
ein einengendes Raumgefihl fir Fahrer und Beifahrer.

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Ablageanord-
nung fiir Kraftfahrzeuge der eingangs genannten Art, die
die vorgenannten Nachteile der bekannten Tischanordnung
vermeidet und insbesondere einfach und kompakt aufgebaut
sowie bedienungsfreundlich bei vielseitiger Anwendungs-
moglichkeit ist.

Geldst wird die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe
dadurch, daB das bewegliche Element der Ablageanordnung

ein Kastenaufsatz ist, welcher beziiglich der unteren lang-
gestreckten horizontalen flachen in Léngsrichtung des Fahr-
zeugs angeordneten Ablage langsverschieblich ist.

Vorzugsweise besteht der Kastenaufsatz aus einer unteren,
oben offenen Staubox mit seitlichen von vorme nach hinten
abfallenden Fihrungselementen, in welchen ein oberes Tisch-
element verschieblich gefiihrt ist.

Mit Vorzug ist der Kastenaufsatz in den seitlichen horizon-
talen Fihrungsschienen der unteren Ablage in einer Weise ge-
fiihrt, daB Zwischenarretierungen des Kastenaufsatzes im Ver-
schiebungsbereich moglich sind, wie auch die abfallenden
Fihrungselemente Zwischenarretierungen flir das obere Tisch-
element aufweisen‘kannen, um unterschiedliche Zwischenposi-
tionen einzustellen.

Fir eine Sicherung gegen Wegnahme des Kastenaufsatzes wei~-
sen bevorzugt die seitlichen horizontalen Fihrungsschienen

der unteren Ablage in Fahrzeugléngsrichtung hintere Blockie-
rungen auf.

Das obere Tischelement kann beziiglich der darunter sich be-
findlichen Staubox nicht nur schrég verschoben werden, um
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die Staubox zu 6ffnen, sondern auch in vorteilhafter Wei-
terbildung der Erfindung aufgeklappt werden, und zwar be-
ziiglich der Fahrzeugléngsrichtung nach hinten, wenn das
obere Tischelement seine tiefste Stellung einnimmt.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der Erfindung sieht
vor, daB die untere vordere Querkante des oberen Tischele-
ments in zumindest einer angehobenen Tischelement—StellungA
zumindest teilweise auf oder an der vorderen Fahrerhaus—
briistung abstitzbar ist. Ein derartig abgestitztes Tisch-
element ist duBerst stabil, entlastet die schrigen Fihrungs—
elemente und kann selbst in einer angehobenen Stellung als
Trittflache benutzt werden. Die Abstiitzung erfolgt hierbei
zweckméBigerweise durch zwei an der Armaturenbrettbristung
vorgesehene seitliche im wesentlichen vertikal sich er-
streckende Abstlitzleisten mit Querrillen oder ~z&hnen in
Richtung Kastenaufsatz, wobei die Querrillen oder Quer-
zghne wahlwelse mit der unteren vorderen Querkante des obe-
ren Tischelements in Eingriff gebracht werden konnen. Die
Abstitzleisten stehen beziiglich der restlichen Bedienungs-
elemente der Fahrerhausbriistung geringfiligig nach hinten
etwas vor und dienen als Anschlag fiir das obere Tischelement,
so0 daB die Bedienungselemente im Armaturenbrettbereich nicht
beschadigt werden koOnnen.

Durch die Erfindung wird eine einfache und wirksame Tisch-
anordnung geschaffen, die in Form einer kompakten modular-
tigen Aufbau-Konstruktion ausgebildet ist und dank der ver-
schiedenen Verschiebemdglichkeiten in Fahrzeuglangsrichtung
wesentliche Nutzungsvorteile aufweist. Insbesondere ist der
Zugang zum Armaturenbrett sowlie den darunter bzw. dahinter
befindlichen Funktionsteilen und auch entsprechend der
Durchstieg zwischen den Sitzen im Fahrerhaus sichergestellt.
Entsprechend ist auch der Durchstieg von den Sitzen zu der
bzw. den Liege(n) erleichtert. Ein weitefer wesentlicher
Vorteil ergibt sich durch die Moglichkeit des separaten
Einsatzes und auch des Zusammenwirkens der verschiedenen
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Verschiebeebenen der gesambten Tischanordnung, wodurch auch
verschiedene gewlinschte Tischhdhen und/oder -positionen
einstellbar sind. Der Anwendungsbereich des Erfindungsge-
genstands bei unterschiedlichen Fahrzeugarten kann durch
Verwendung unterschiedlicher Anzahl von Modulteilen er-
weitert werden. Sind als Modulteile s&@mtliche Kastenauf-
satzeinzelteile vorgesehen, eignet sich die Erfindung be-
vorzugt fir On Road-Fahrzeuge, bei welchen simtliche Funk-
tionen und entsprechender Komfort erwlinscht ist. Ist der
komplette Kastenaufsatz weggelassen, ist dennoch eine un-
terste Ablage gegeben. Eine derartige Konstruktion eignet
sich insbesondere fur Off Road- und entsprechende Sonder-
fahrzeuge. Letztgenannte Variante ermdglicht den Einbau
noch weiterer Bedienungs- und Funktionselemente griff-
ginstig im Fahrerbereich, welche bei diesen Fahrgzeugarten
vorhanden sind. Befindet sich das obere Tischelement in
seiner untersten die darunter sich befindliche Staubox
vollsténdig abdeckenden Stellung, so eignet sich der Kasten-
aufsatz in jeder Horizontalverschiebestellung nicht nur
als Ablage, sondern auch als Aufstiegshilfe zu einer hin-
teren Fahrerhausliege.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfihrungs-
beispiels unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung
ngher erlgutert; es zeigen:

Fig. 1 die Ablageanordnung in schematischer perspektivischer
Ansicht in einer vorderen Stellung,

Fig. 2 die Ablageanordnung nach Fig. 1 in der hintersten
Stellung, verwendbar als Aufstiegshilfe, und

Fig. 3 der Kastenaufsatz nach Fig. 2 bei aufgeklapptem obe-
rem Tischelement.

Die Ablageanordnung 10 gemaB Zeichnung befindet sich in
einem Lastkraftwagenfahrerhaus zwischen Fahrer- und Bei-
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fahrersitz und umfaBt insbesondere eine untere fest auf
dem Fahrerhausmitteltunnel 11 befestigte, in Fahrzeug-
langsrichtung verlaufende, flache, oben offene untere Ab-
lage 1 mit mehreren Ablagefdchern unterschiedlicher GroBe
und einen bezliglich der unteren Ablage 41 in Fahrzeugléngs-—
richtung verschieblichen Kastenaufsatz 5, der im einzelnen
noch beschrieben wird.

Die untere Ablage 1 erstreckt sich unmittelbar von der
vorderen Fahrerhausbristung 8 bis zu einer hinteren (nicht
veranschaulichten) Querliege im Fahrerhaus, ist horizontal
angeordnet und weist entsprechend horizontale Fihrungsschie-
nen 6 auf, die mit entsprechenden Zapfen des Kastenaufsatzes
5 eingreifen, so daB der Kastenaufsatz 5 insgesamt bezliglich
der unteren Ablage 1 lé@ngsverschieblich ist. Die horizonta-
len Fihrungsschienen 6 weisen zudem Zwischenarretierungs—
stellen 7 auf, um den Kastenaufsatz 5 auch in Zwischenstel-
lungen fixiert halten zu kOnnen.

Der Kastenaufsatz 5 selbst ist gem#B Ausfiihrungsbeispiel
zwelgeteilt und besteht aus einer unteren Staubox 2 mit
einem oben offenen Ablagefach und seitlich nach unten ge-
zogenen Fihrungswinden, die die darunter befindliche untere
Ablage 1 umgreifen und die vorgenannten (nicht veranschau-
lichten) Fihrungszapfen enthalten, die in den horizontalen
Fuhrungsschienen 6 gefiihrt sind. Fermer umfaBt der Kasten-
aufsatz 5 ein oberes Tischelement 3 mit schrigen Seitenwin-
den, die ihrerseits den oberen Bereich der Staubox 2 um-
greifen und deren unterer Rand in einem Fihrungseingriff
mit Fihrungselementen 4 steht, die an den Seitenw&nden der
Staubox 2 ausgebildet sind und bezliglich der Fahrzeugléngs-—
richtung von vorne nach hinten abfallen. Befindet sich mit-—
hin das obere Tischelement 3 in seiner tiefsten hinteren
Stellung beispielsweise gemaR Fig. 2, ist das Ablagefach
der Staubox 2 geschlossen. In dieser Gebrauchsstellung kann
das obere Tischelement 3 nicht nur als obere Ablage ver-
wendet werden, sondern auch als Tritt- oder Aufstiegshilfe
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flir eine hintere Fahrerhausliege, gber auch dann, wenn
der Kastenaufsatz 5 die in Fig. 2 gezeigte hinterste Stel-
lung bezliglich der unteren Ablage 1 nicht einnimmt.
] Es kann auch das obere Tischelement 3 gemdB Fig. 3
um eine hintere untere Querachse geschwenkt und nach hin-

ten aufgeklappt werden, um das Fach der Staubox 2 auch
in dieser Stellung freizugeben.

In Fig. 1 ist das obere Tischelement 3 in einer l&ngs der
abfallenden Fihrungselemente 4 hochgeschobenen Lage ge-
zeigt. In dieser Stellung eignet sich das obere Tischele-
ment 3 bevorzugt als erhdhte Arbeitsfldche. Auch in dieser
Stellung wird das Fach der Staubox 2 freigegeben. Zwischen-
arretierungsstellen der abfallenden Fihrungselemente 4 sor-
gen daflir, daB das obere Tischelement 3 in unterschiedlichen
Hohenpositionen beziiglich der darunter sich befindlichen
Staubox 2 angeordnet werden kann.

Obgleich grunds8tzlich die in Fig. 1 veranschaulichte Stel-
lung des oberen Tischelements % die vorderste, oberste
Gebrauchslage ist, konnen an dexr wvorderen Fahrer-
hausbriistung 8 zwei seitliche (nicht veranschaulichte) im
wesentlichen vertikal verlaufende Abstitzleisten mit Quer—
rillen oder Querzdhnen vorgesehen sein, die in Richtung
Kastenaufsatz 5 weisen und als Abstlitzung der unteren vor-
deren Querkante 9 des oberen Tischelements % dienen.,
Befindet sich die untere vordere Querkante 9 des oberen
Tigchelements 3 in einem Eingriff mit den Querrillen oder
~zghnen der Abstlitzleisten, so ist auch in dieser Stellung
das obere Tischelement 3 in Vertikalrichtung besonders sta-
bil und kann gegebenenfalls auch in dieser Stellung als
Aufstiegshilfe oder dergleichen verwendet werden. Die nach
hinten vorstehenden Abstitzleisten dienen ferner als An-
schlag fir den Kastenaufsatz 5, so daf Bedienungselemente
im mittleren: Fahrerhausbriistungsbereich weitgehend ge-
schiitzt sind.
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Alle in der Beschreibung erwghnten und in der Zeichnung
dargestellten neuen Merkmale sind erfindungswesentlich,

auch soweit sie in den Anspriichen nicht ausdrilicklich be-
ansprucht sind.
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Ablageanordnung fiir Kraftfahrzeuge, insbeson-
dere im Tunnelbereich von Lastkraftwagen

Patentanspriiche

1. Ablageanordnung (10) fiir Kraftfahrzeuge zwischen Fah-
rer- und Beifahrersitz, insbesondere im Tunnelbereich
(11) von Lastkraftwagen, mit einer unteren Ablage (1)
und einem liber der unteren Ablage (1) angeordneten
beweglichen Element, welches in unterschiedlichen Stel-
lungen relativ zur unteren Ablage zwecks Ausbildung
einer zus#@tzlichen Arbeits~ und/oder Trittfl&che ange-
ordnet werden kann, dadurch gekennzeichnet, daB das
Element ein Kastenaufsatz (5) ist, der bezliglich der
unteren langgestreckten horizontalen flachen in Langs-

richtung des Fahrzeugs angeordneten Ablage (1) lings-
verschieblich ist.
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Ablageanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Kastenaufsatz (5) aus einer unteren oben offe-
nen Staubox (2) mit seitlichen von vorne nach hinten ab-
fallenden Fuhrungselementen (4) und einem oberen in den
abfallenden Fihrungselementen (4) verschieblich gefiithr—
ten Tischelement (3) besteht.

Ablageanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Kastenaufsatz (5) in seitlichen hori-
zontalen Fihrungsschienen (6) der unteren Ablage (1)
gefihrt ist, die Zwischen-Arretierungsstellen (7) fir
den Kastenaufsatz (5) enthalten.

Ablageanordnung nach Anspruch 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die abfallenden Filhrungselemente (4) Zwi~
schenarretierungen fir das obere Tischelement (3) ent-
halten.

Ablageanordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die seitlichen horizontalen Fuhrungsschie-
nen (6) der unteren Ablage (1) in Fahrzeugléngsrichtung
hintere Blockierungen aufweisen.

Ablageanordnung nach Anspruch 2 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das obere Tischelement (3) bezliglich der
unteren Staubox (2) nach hinten aufklappbar ist (Fig. 3).

Ablageanordnung nach Anspruch 2 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die untere vordere Querkante (9) des obe-
ren Tischelements (3) in zumindest einer angehobenen
Tischelement-Stellung zumindest teilweise auf oder an
der vorderen Fahrerhausbriistung (8) abstliitzbar ist.

Ablageanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daB an der vorderen Fahrerhausbriistung (8) zwei
seitliche im wesentlichen vertikal sich erstreckende
Abstiitzleisten mit Querrillen oder -zdhnen in Richtung
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Kastenaufsatz (5) vorgesehen sind, die wahlweise mit
der unteren vorderen Querkante (9) des oberen Tisch-
elements (3) in Eingriff bringbar sind.
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