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Dispositif de localisation embarqué pour véhicule routier.

@ Dispositif de localisation embarqué pour véhicule rou-
tigF comportant au moins un rétroviseur (4) et un récepteur

(9) de signaux envoyés par des émetteurs extérieurs, relié STUONNTREER
a un module de calcul capable de déterminer les coordon- AR g@gﬁ
nées du véhicule a partir des signaux regus, caractérisé en gﬂ

ce que le récepteur (9) est intégré au support (6) d’'un rétro-

viseur, de fagon a recevoir lesdits signaux, sans que la tole
de la carrosserie ne fasse écran a leur réception.
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DISPOSITIF DE LOCALISATION EMBARQUE POUR
VEHICULE ROUTIER

La présente invention se rapporte au domaine technique de 1'aide a la
navigation des véhicules routiers. Plus précisément, elle concerne un
dispositif permettant de déterminer la localisation d'un véhicule a
partir de signaux envoyés par des satellites, appartenant notamment
au "Systtme de Positionnement Global", ou Global Positionning
System (G.P.S).

Parmi les dispositifs de localisation utilisables a bord des véhicules
routiers, on distingue d'une part les dispositifs de localisation
autonomes, exploitant des informations fournies par des capteurs,
tels que des capteurs de vitesses de roues permettant d'évaluer la
distance parcourue par le véhicule et ses changement de direction,
et/ou des informations fournies par un magnétométre permettant de
mesurer en permanence le cap du véhicule, et d'autre part les
dispositifs de radio-localisation, exploitant les signaux émis par des
émetteurs terrestres ou des satellites, grace a la mesure de leurs
temps de propagation jusqu'au véhicule. Enfin, on connait des
systtmes mixtes, tels que celui qui est illustré par la publication FR
2 684 213, au nom de la demanderesse, reposant sur le couplage de
données obtenues a partir d'un dispositif de localisation autonome, et
a partir d'un dispositif de radio-localisation.

Conformément a la publication FR 2 684 213 1'organe de réception
des signaux transmis au véhicule par des émetteurs extérieurs, est
constitué par une antenne, disposée sur le pavillon du véhicule, donc
a l'extérieur de celui-ci. La disposition de 1'antenne de réception
G.P.S al'extérieur du véhicule présente 1'avantage d'éviter tout effet
d'écran par les toles de carrosserie, donc de garantir une bonne
réception des signaux, dans la mesure ou celle-ci n'est pas génée par
des obstacles extérieurs, tels que des immeubles, ou des
perturbations de tout ordre. En revanche, cette disposition a pour
inconvénient d'imposer la présence d'un équipement relativement
coliteux et fragile a I'extérieur du véhicule, ou il nuit a
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I'aérodynamisme de celui-ci et génere des bruits d'écoulement d'air,
tout en pouvant facilement subir des dégradations.

La présente invention vise a permettre 1'implantation d'une antenne
de réception de signaux de localisation émis conformément au
systtme G.P.S, a l'intérieur d'un véhicule.

Elle propose a cet effet un dispositif de localisation embarqué pour
véhicule routier, comportant au moins un rétroviseur et un récepteur
de signaux envoyés par des émetteurs extérieurs, relié a un module
de calcul capable de déterminer les coordonnées du véhicule a partir
des signaux recus. Ce dispositif est caractérisé en ce que le récepteur
est intégré au support d'un rétroviseur, de fagon a recevoir lesdits
signaux, sans que la tdle de la carrosserie ne fasse écran a leur
réception.

Selon un mode de réalisation de 1'invention, le récepteur est intégré
au support du rétroviseur intérieur, et les signaux sont regus au
travers du pare-brise.

Selon un mode de réalisation de l'invention, le support du
rétroviseur intérieur est fixé sur le pare-brise.

Selon un mode de réalisation de 1'invention, le rétroviseur intérieur
est situé a proximité du pavillon.

Selon un mode de réalisation de 1'invention, le cablage assurant la
connexion du récepteur au module de calcul de coordonnées, est
dissimulé par 1'habillage intérieur du pavillon.

Selon un mode de réalisation de l'invention, le cdblage de connexion
du récepteur est dissimulé par un cache, entre le support du
rétroviseur intérieur et le pavillon.

Selon un mode de réalisation de l'invention, le récepteur est
sensiblement horizontal.
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Selon un mode de réalisation de 1'invention, le récepteur est incliné
vers 1'avant, de fagon a éviter que la tdle du pavillon ne fasse écran a
la réception des signaux.

L'invention a également pour objet un systeme d'aide a la navigation
comportant un dispositif de localisation embarqué conforme a 1'une
des revendications précédentes, caractérisé en ce que les
coordonnées du véhicule sont exploitées dans un systtme de
localisation et/ou de guidage du véhicule.

Selon un mode de réalisation de 1'invention, les signaux sont émis
par des satellites du systtme G.P.S.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront
clairement a la lecture de la description suivante d'un mode de
réalisation particulier de celle-ci, en se reportant au dessin annexé,
sur lequel :

- la figure unique illustre de fagon schématique la disposition faisant
1'objet de I'invention.

Sur la figure, on reconnait la partie supéricure d'un pare-brise 1 de
véhicule automobile 2, de type quelconque, dont I'extrémité
supérieure est disposée dans 1'alignement de la tole du pavillon 3 de
celui-ci. Le rétroviseur intérieur 4, apparaissant sur le schéma, est
réglable en orientation autour d'une rotule 5, rapportée sur le
support du rétroviseur 6, lui méme collé, par 1'intermédiaire d'une
pastille 7 sur le pare-brise 1, a proximité du pavillon 3.

A l'intérieur du support 6, on distingue une ampoule 8, orientée vers
le bas en vue d'éclairer de fagon appropriée 1'habitacle du véhicule,
et un récepteur de signaux, 9, constitué d'une simple antenne
destinée a capter les signaux envoyés par des émetteurs extérieurs,
tels que les satellites de radio-localisation du systtme G.P.S, ou
comportant une antenne associée a un préamplificateur et/ou a un
décodeur de signaux. Le récepteur 9, intégré au boitier 6, regoit les
signaux de localisation au travers du pare-brise 1. Sur la figure, le
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récepteur 9 se présente sous la forme d'une galette, sensiblement
horizontale, placée a l'intérieur du support 6. Toutefois, il peut
avantageusement étre incliné vers 1'avant, pour éviter que la tole du
pavillon 3, ne fasse écran aux signaux.

L'ampoule 8 et le récepteur 9 sont reliés par l'intermédiaire de
connecteurs 10a, 10b, et de cablages respectifs 1la, 11b, 2a
I'alimentation électrique du véhicule, et 2 un module de calcul (non
représenté), capable de déterminer les coordonnées du véhicule a
partir des signaux requs. Comme le montre la figure, le ciblage 11a
de I'ampoule, et celui 11b du récepteur 9 pourront avantageusement
étre dissimulés par 1'habillage intérieur 12 du pavillon 3, et par un
cache 13, rapporté sur le pare-brise, entre le support 6 du rétroviseur
4, et le pavillon 3.

Les coordonnées du véhicule, déterminées par le module de calcul a
partir des signaux captés par le récepteur 9 peuvent, de fagon
classique, étre exploitées, par tout systtme de localisation et/ou de
guidage connu. De plus, la disposition du rétroviseur extérieur 4 et
de son support 6 sur le pare-brise, illustrée par la figure sont
purement indicatives, et n'ont aucune valeur limitative quant a la
portée de l'invention. Sans sortir du cadre de celle-ci, il est en effet
possible de fixer le rétroviseur intérieur dans la partie inférieure du
pare-brise, ou sur la planche de bord, ou encore d'intégrer le
récepteur dans un rétroviseur extérieur, pourvu que la tdle de la
carrosserie ne fasse pas écran a la réception des signaux.

En conclusion, il faut souligner que l'invention propose de placer le
récepteur de signaux de radio-localisation dans un équipement
présent sur tous les véhicules. En raison de l'inclinaison trés
prononcée des pare-brises des véhicules actuels, cette disposition
assure dans la plupart des cas une réception optimale des signaux de
radio-localisation. Le probleme d'implantation d'antenne sur lequel
repose 1'invention est donc est donc résolu de fagon particuliérement
avantageuse par le dispositif de localisation faisant 1'objet de
I'invention, dont la figure illustre un exemple de réalisation non
limitatif.
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REVENDICATIONS

Dispositif de localisation embarqué pour véhicule routier
comportant au moins un rétroviseur (4) et un récepteur (9) de
signaux envoyés par des émetteurs extérieurs, relié a un module
de calcul capable de déterminer les coordonnées du véhicule a
partir des signaux regus, caractérisé en ce que le récepteur (9)
est intégré au support (6) d'un rétroviseur, de fagon a recevoir
lesdits signaux, sans que la tole de la carrosserie ne fasse écran
a leur réception.

Dispositif de localisation selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le récepteur (9) est intégré au support (6) du
rétroviseur intérieur (4), et en ce que les signaux sont recus au
travers du pare-brise.

Dispositif de localisation selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que le support (6) du rétroviseur intérieur (4)
est fixé sur le pare-brise.

Dispositif de localisation embarqué selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le rétroviseur intérieur (4) est situé a
proximité du pavillon (3) du véhicule (1).

Dispositif de localisation selon la revendication 4, caractérisé
en ce que le cablage assurant la connexion du récepteur (9) au
module de calcul de coordonnées est dissimulé par 1'habillage
intérieur (12) du pavillon (3).

Dispositif de localisation selon les revendications 4 ou 5,
caractérisé en ce que le cdblage de connexion du récepteur (9)
est dissimulé par un cache (13), entre le support (6) du
rétroviseur (4) intérieur, et le pavillon (3).

Dispositif de localisation embarqué selon 1'une des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le récepteur
(9) est sensiblement horizontal.
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Dispositif de localisation embarqué selon 1l'une des
revendications 1 & 7, caractérisé en ce que le récepteur (9) est
incliné vers 1'avant, de fagon a éviter que la tdle du pavillon
(3) ne fasse écran a la réception des signaux.

Systtme d'aide a la navigation comportant un dispositif de
localisation embarqué conforme a l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce les coordonnées du véhicule sont
exploitées dans un systeme de localisation et/ou de guidage du
véhicule.

N

Systtme d'aide a la navigation selon la revendication 9,
caractérisé en ce que les signaux sont émis par des satellites du
systtme G.P.S.
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