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(57)摘要

本发明公开了一种飞机强度测试试验用振

动锁紧系统及其方法，属于飞机测试技术领域，

振动锁紧系统包括传动轴、挡板、止动轴、第一锁

紧组件和第二锁紧组件；传动轴的一端依次设有

连接部、外螺纹套和内螺纹孔，连接部上套设有

连接法兰，挡板连接在外螺纹套上，止动轴卡接

在外螺纹套内部，止动轴上设有能够与内螺纹孔

螺纹连接的锁止螺杆；第一锁紧组件设在止动轴

上，用于将止动轴与内螺纹套进行锁止固定；第

二锁紧组件设在挡板上，用于将挡板与连接法兰

进行锁止固定；本发明的锁紧系统结构设计合

理，有利于提高飞机强度测试试验过程中传动轴

与连接法兰之间的连接稳定性。
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1.一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，包括传动轴（1）、挡板（2）、止

动轴（3）、第一锁紧组件（4）和第二锁紧组件（5）；所述传动轴（1）的一端依次设置有连接部

（10）和外螺纹套（11），所述连接部（10）远离传动轴（1）的一端设置有内螺纹孔（100），连接

部（10）上套设有连接法兰（12），所述连接法兰（12）与连接部（10）连接处设置有第一平键

（13）；

所述挡板（2）螺纹连接在外螺纹套（11）上，挡板（2）端部与连接法兰（12）抵接；

所述止动轴（3）卡接在外螺纹套（11）内部，且止动轴（3）端部与挡板（2）抵接，止动轴

（3）与挡板（2）、外螺纹套（11）连接处均设置有复合键（30），止动轴（3）上贯穿设置有锁止螺

杆（31），所述锁止螺杆（31）能够与内螺纹孔（100）螺纹连接；

所述第一锁紧组件（4）包括推动杆（40）和锁止块（41），所述推动杆（40）设置有数个，各

个推动杆（40）均活动卡接在止动轴（3）上，且位于锁止螺杆（31）的周向，各个推动杆（40）靠

近锁止螺杆（31）的一端均设置有挤压球头（400），各个推动杆（40）远离锁止螺杆（31）的一

端与止动轴（3）的内壁之间均卡接有第一阻尼弹簧（401），所述锁止块（41）的数量与推动杆

（40）数量对应一致，各个锁止块（41）均通过条形槽（410）滑动卡接在各个推动杆（40）上，各

个锁止块（41）上均设置有倾斜部（411），各个推动杆（40）上均套设有位于锁止块（41）和推

动杆（40）端部之间的第二阻尼弹簧（402），止动轴（3）侧壁上与各个锁止块（41）位置对应处

均设置有为锁止块（41）提供移动空间的斜槽（412），所述外螺纹套（11）的内壁上与锁止块

（41）位置对应处设置有环形锁止槽（413）；

所述第二锁紧组件（5）包括安装盘（50）、定位弧板（51）和调节杆（52）；所述安装盘（50）

固定套设在挡板（2）上，安装盘（50）上靠近连接法兰（12）的一侧均匀分布有数个安装沉孔

（500），所述调节杆（52）设置有数个，各个调节杆（52）均转动卡接在安装盘（50）上，且与各

个安装沉孔（500）的位置一一对应，各个调节杆（52）上均套设有调节齿套（520），所述定位

弧板（51）两两设置在各个安装沉孔（500）内，且分别与安装沉孔（500）滑动卡接，每一组的

两个定位弧板（51）相对的一侧均设置有齿板（510），两个所述齿板（510）分别与对应位置处

的调节齿套（520）啮合连接，连接法兰（12）上与各个安装沉孔（500）位置对应处均设置有锁

紧槽（120）。

2.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，每一组

的两个定位弧板（51）之间通过导向套（511）连接有伸缩杆（512），两个所述导向套（511）上

均套设有分别与定位弧板（51）和伸缩杆（512）抵接的复位弹簧（513），所述伸缩杆（512）通

过拉杆与安装盘（50）连接。

3.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，所述复

合键（30）包括U型键（300）和第二平键（301），所述第二平键（301）和U型键（300）相互卡接。

4.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，所述连

接法兰（12）与连接部（10）连接处对称设置有两个第一平键（13），两个第一平键（13）之间通

过套设在连接部（10）上的装填环（130）连接。

5.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，所述锁

止螺杆（31）上设置有自锁组件（6），所述自锁组件（6）包括自锁丝杠（60）、移动套（61）和自

锁销（62），所述自锁丝杠（60）转动卡接在锁止螺杆（31）内部，所述移动套（61）与自锁丝杠

（60）螺纹连接，移动套（61）外侧壁周向均匀分布有数个第一顶杆（63），锁止螺杆（31）内部
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与各个第一顶杆（63）位置对应处均设置有第二顶杆（64），所述自锁销（62）设置有数个，各

个自锁销（62）分别滑动卡接在锁止螺杆（31）上，且各个自锁销（62）分别与位置对应处的第

一顶杆（63）和第二顶杆（64）相互铰接，所述内螺纹孔（100）的内壁上与各个自锁销（62）位

置对应处设置有自锁槽（101）。

6.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，所述倾

斜部（411）上转动卡接有与斜槽（412）抵接的滚珠（4110）。

7.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，各个所

述定位弧板（51）靠近锁紧槽（120）内壁的一侧均设置有耐磨涂层。

8.根据权利要求1所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，其特征在于，所述挡

板（2）与外螺纹套（11）、锁止螺杆（31）与内螺纹孔（100）连接时扭力矩控制为10~15Nm。

9.根据权利要求1‑8任意一项所述的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统的锁紧方

法，其特征在于，包括以下步骤：

S1、将连接法兰（12）套设在传动轴（1）的连接部（10）上，然后通过第一平键（13）将连接

法兰（12）和连接部（10）进行固定；

S2、将挡板（2）与外螺纹套（11）螺纹连接，并使挡板（2）紧贴连接法兰（12）；然后将止动

轴（3）卡接在外螺纹套（11）内部，并使止动轴（3）端部与挡板（2）抵接，通过复合键（30）将止

动轴（3）与挡板（2）、外螺纹套（11）进行固定；最后将锁止螺杆（31）贯穿止动轴（3）后与内螺

纹孔（100）螺纹连接；

S3、锁止螺杆（31）旋转过程中不断压紧挤压球头（400），从而使与挤压球头（400）对应

的推动杆（40）沿止动轴（3）长度方向移动，与推动杆（40）连接的锁止块（41）在条形槽（410）

和倾斜部（411）的作用下沿与推动杆（40）垂直的方向移动，并最终与外螺纹套（11）内壁上

的环形锁止槽（413）卡接固定；

S4、将安装盘（50）固定套设在挡板（2）上，并使安装盘（50）上的各个安装沉孔（500）与

挡板（2）上的各个锁紧槽（120）位置一一对应；此时，两两设置的各组定位弧板（51）均插入

对应的锁紧槽（120）内；然后旋转各个调节杆（52），利用调节齿套（520）带动每一组的两个

齿板（510）反向移动，从而使每一组的两个定位弧板（51）与对应的锁紧槽（120）卡接固定。
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一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统及其方法

技术领域

[0001] 本发明涉及飞机测试技术领域，具体涉及一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统

及其方法。

背景技术

[0002] 飞机结构强度满足设计要求是民用飞机机体结构设计成功的基础，在既定的设计

目标下实现结构重量最轻则是飞机结构设计师永远追求的目标。飞机诞生的100多年来，保

证机体结构强度是飞机设计师最早开始考虑的问题之一。随着飞机的普及，飞机设计师通

过总结所遇到的问题，不断拓展飞机设计中需要考虑的问题，形成了当今涉及机体结构安

全的涵盖静强度、动力响应、疲劳和损伤容限、鸟撞、坠撞、颤振、水上迫降等相关专业的完

善的飞机机体结构设计验证体系。

[0003] 飞机强度测试试验过程中需要用到旋转机构，然而现有技术中旋转机构的传动轴

与输入连接法兰普遍采用普通平键连接，使得旋转机构在持续剧烈振动环境下，传动轴与

输入连接法兰之间极易出现各个方向的相对运动，严重影响飞机试验设备的正常使用；而

且，即便是采用传动轴伸出端与挡板螺纹连接的形式，仍然难以消除传动轴与输入连接法

兰之间的相对运动。

发明内容

[0004] 针对上述存在的技术问题，本发明提供了一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统

及其方法。

[0005] 本发明的技术方案为：一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，包括传动轴、挡

板、止动轴、第一锁紧组件和第二锁紧组件；传动轴的一端依次设置有连接部和外螺纹套，

连接部远离传动轴的一端设置有内螺纹孔，连接部上套设有连接法兰，连接法兰与连接部

连接处设置有第一平键；

[0006] 挡板螺纹连接在外螺纹套上，挡板端部与连接法兰抵接；

[0007] 止动轴卡接在外螺纹套内部，且止动轴端部与挡板抵接，止动轴与挡板、外螺纹套

连接处均设置有复合键，止动轴上贯穿设置有锁止螺杆，锁止螺杆能够与内螺纹孔螺纹连

接；

[0008] 第一锁紧组件包括推动杆和锁止块，推动杆设置有数个，各个推动杆均活动卡接

在止动轴上，且位于锁止螺杆的周向，各个推动杆靠近锁止螺杆的一端均设置有挤压球头，

各个推动杆远离锁止螺杆的一端与止动轴的内壁之间均卡接有第一阻尼弹簧，锁止块的数

量与推动杆数量对应一致，各个锁止块均通过条形槽滑动卡接在各个推动杆上，各个锁止

块上均设置有倾斜部，各个推动杆上均套设有位于锁止块和推动杆端部之间的第二阻尼弹

簧，止动轴侧壁上与各个锁止块位置对应处均设置有为锁止块提供移动空间的斜槽，外螺

纹套的内壁上与各个锁止块位置对应处设置有环形锁止槽；

[0009] 第二锁紧组件包括安装盘、定位弧板和调节杆；安装盘固定套设在挡板上，安装盘
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上靠近连接法兰的一侧均匀分布有数个安装沉孔，调节杆设置有数个，各个调节杆均转动

卡接在安装盘上，且与各个安装沉孔的位置一一对应，各个调节杆上均套设有调节齿套，定

位弧板两两设置在各个安装沉孔内，且分别与安装沉孔滑动卡接，每一组的两个定位弧板

相对的一侧均设置有齿板，两个齿板分别与对应位置处的调节齿套啮合连接，连接法兰上

与各个安装沉孔位置对应处均设置有锁紧槽。

[0010] 进一步地，每一组的两个定位弧板之间通过导向套连接有伸缩杆，两个导向套上

均套设有分别与定位弧板和伸缩杆抵接的复位弹簧，伸缩杆通过拉杆与安装盘连接；通过

设置导向套和伸缩杆能够提高定位弧板移动时的稳定性，从而提高第二锁紧组件的振动锁

紧效果。

[0011] 进一步地，复合键包括U型键和第二平键，第二平键和U型键相互卡接；通过设置由

第二平键和U型键相互卡接的复合键，有利于提高止动轴与挡板、外螺纹套之间连接的稳定

性，从而降低传动轴旋转过程中对连接法兰造成的振动干扰。

[0012] 进一步地，连接法兰与连接部连接处对称设置有两个第一平键，两个第一平键之

间通过套设在连接部上的装填环连接；利用装填环连接两个第一平键，有利于提高第一平

键安装、拆卸时的便携性，提高第一平键的重复利用率。

[0013] 进一步地，锁止螺杆上设置有自锁组件，自锁组件包括自锁丝杠、移动套和自锁

销，自锁丝杠转动卡接在锁止螺杆内部，移动套与自锁丝杠螺纹连接，移动套外侧壁周向均

匀分布有数个第一顶杆，锁止螺杆内部与各个第一顶杆位置对应处均设置有第二顶杆，自

锁销设置有数个，各个自锁销分别滑动卡接在锁止螺杆上，且各个自锁销分别与位置对应

处的第一顶杆和第二顶杆相互铰接，内螺纹孔的内壁上与各个自锁销位置对应处设置有自

锁槽；通过旋转自锁丝杠，使移动套沿自锁丝杠长度方向移动，与移动套活动铰接的各个第

一顶杆靠近位置对应处的第二顶杆，各个自锁销在第一顶杆和第二顶杆的推动作用下与内

螺纹孔内壁上的自锁槽卡接锁止，从而避免传动轴旋转过程中锁止螺杆松动脱落，提高了

锁止螺杆的锁止效果。

[0014] 进一步地，倾斜部上转动卡接有与斜槽抵接的滚珠；通过在倾斜部上设置滚珠，有

利于提高锁止块在倾斜部上移动时的流畅度，从而使得第一锁紧组件的锁紧动作更加迅

速。

[0015] 进一步地，各个定位弧板靠近锁紧槽内壁的一侧均设置有耐磨涂层；通过在定位

弧板上设置耐磨涂层，有利于减小定位弧板的磨损，从而能够提高定位弧板的使用寿命。

[0016] 进一步地，挡板与外螺纹套、锁止螺杆与内螺纹孔连接时扭力矩控制为10~15Nm；

通过控制挡板与外螺纹套、锁止螺杆与内螺纹孔连接时的扭力矩，在保证其连接紧密性的

前提下，避免了由于金属疲劳而造成工件滑丝、断裂。

[0017] 进一步地，每一组的两个定位弧板的移动方向保持一致，能够减小传动轴旋转时

对连接法兰产生的轴向振动，从而提高了连接法兰旋转时的稳定性。

[0018] 本发明还提供了一种飞机强度测试试验用振动锁紧方法，包括以下步骤：

[0019] S1、将连接法兰套设在传动轴的连接部上，然后通过第一平键将连接法兰和连接

部进行固定；

[0020] S2、将挡板与外螺纹套螺纹连接，并使挡板紧贴连接法兰；然后将止动轴卡接在外

螺纹套内部，并使止动轴端部与挡板抵接，通过复合键将止动轴与挡板、外螺纹套进行固
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定；最后将锁止螺杆贯穿止动轴后与内螺纹孔螺纹连接；

[0021] S3、锁止螺杆旋转过程中不断压紧挤压球头，从而使与挤压球头对应的推动杆沿

止动轴长度方向移动，与推动杆连接的锁止块在条形槽和倾斜部的作用下沿与推动杆垂直

的方向移动，并最终与外螺纹套内壁上的环形锁止槽卡接；

[0022] S4、将安装盘固定套设在挡板上，并使安装盘上的各个安装沉孔与挡板上的各个

锁紧槽位置一一对应；此时，两两设置的各组定位弧板均插入对应的锁紧槽内；然后旋转各

个调节杆，利用调节齿套带动每一组的两个齿板反向移动，从而使每一组的两个定位弧板

与对应的锁紧槽卡接固定。

[0023] 与现有技术相比，本发明的有益效果体现在以下几点：

[0024] 第一、本发明的振动锁紧系统结构设计合理，利用止动轴通过挡板将连接法兰与

传动轴的连接部锁止固定，然后利用锁止螺杆将止动轴与传动轴的外螺纹套锁止固定，从

而避免了连接法兰转动过程中与传动轴之间振动的产生；

[0025] 第二、本发明利用第一锁紧组件将止动轴与内螺纹套部进行二次锁止固定，利用

第二锁紧组件将挡板与连接法兰进行锁止固定，避免了连接法兰在连续剧烈振动过程中与

传动轴之间松动、脱落，从而提高了飞机强度测试试验的安全性，保证了飞机强度测试试验

的高效进行；

[0026] 第三、本发明的传动轴、挡板、止动轴、第一锁紧组件和第二锁紧组件之间均为可

拆卸连接，在保证连接法兰与传动轴稳定锁紧效果的前提下，具有易拆卸、重复利用率高的

优势。

附图说明

[0027] 图1是本发明的振动锁紧方法流程图；

[0028] 图2是本发明的纵剖图；

[0029] 图3是本发明的左视图；

[0030] 图4是本发明的连接法兰与连接部的连接示意图；

[0031] 图5是本发明的挡板与止动轴的连接示意图；

[0032] 图6是本发明的第一锁紧组件与止动轴的连接示意图；

[0033] 图7是本发明图6中A处的局部放大示意图；

[0034] 图8是本发明的锁止块在推动杆上的分布图；

[0035] 图9是本发明图2中B处的局部放大示意图；

[0036] 图10是本发明的定位弧板与调节杆的连接示意图；

[0037] 图11是本发明图2中C处的局部放大示意图；

[0038] 图12是本发明的自锁销在锁止螺杆上的分布图；

[0039] 其中，1‑传动轴、10‑连接部、100‑内螺纹孔、101‑自锁槽、11‑外螺纹套、12‑连接法

兰、120‑锁紧槽、13‑第一平键、130‑装填环、2‑挡板、3‑止动轴、30‑复合键、300‑U型键、301‑

第二平键、31‑锁止螺杆、4‑第一锁紧组件、40‑推动杆、400‑挤压球头、401‑第一阻尼弹簧、

402‑第二阻尼弹簧、41‑锁止块、410‑条形槽、411‑倾斜部、4110‑滚珠、412‑斜槽、413‑环形

锁止槽、5‑第二锁紧组件、50‑安装盘、500‑安装沉孔、51‑定位弧板、510‑齿板、511‑导向套、

512‑伸缩杆、513‑复位弹簧、52‑调节杆、520‑调节齿套、6‑自锁组件、60‑自锁丝杠、61‑移动
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套、62‑自锁销、63‑第一顶杆、64‑第二顶杆。

具体实施方式

[0040] 实施例1

[0041] 如图2、4所示的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统，包括传动轴1、挡板2、止

动轴3、第一锁紧组件4和第二锁紧组件5；传动轴1的一端依次设置有连接部10和外螺纹套

11，连接部10远离传动轴1的一端设置有内螺纹孔100，连接部10上套设有连接法兰12，连接

法兰12与连接部10连接处对称设置有两个第一平键13，两个第一平键13之间通过套设在连

接部10上的装填环130连接；

[0042] 如图2所示，挡板2螺纹连接在外螺纹套11上，挡板2端部与连接法兰12抵接；

[0043] 如图2、5所示，止动轴3卡接在外螺纹套11内部，且止动轴3端部与挡板2抵接，止动

轴3与挡板2、外螺纹套11连接处均设置有复合键30，复合键30包括U型键300和第二平键

301，第二平键301和U型键300相互卡接；止动轴3上贯穿设置有锁止螺杆31，锁止螺杆31能

够与内螺纹孔100螺纹连接；

[0044] 如图2、6、7、8所示，第一锁紧组件4包括推动杆40和锁止块41，推动杆40设置有4

个，各个推动杆40均活动卡接在止动轴3上，且位于锁止螺杆31的周向，各个推动杆40靠近

锁止螺杆31的一端均设置有挤压球头400，各个推动杆40远离锁止螺杆31的一端与止动轴3

的内壁之间均卡接有第一阻尼弹簧401，锁止块41的数量与推动杆40数量对应一致，各个锁

止块41均通过条形槽410滑动卡接在各个推动杆40上，各个锁止块41上均设置有倾斜部

411，各个推动杆40上均套设有位于锁止块41和推动杆40端部之间的第二阻尼弹簧402，止

动轴3侧壁上与各个锁止块41位置对应处均设置有为锁止块41提供移动空间的斜槽412，外

螺纹套11的内壁上与各个锁止块41位置对应处设置有环形锁止槽413；

[0045] 如图2、3、9、10所示，第二锁紧组件5包括安装盘50、定位弧板51和调节杆52；安装

盘50固定套设在挡板2上，安装盘50上靠近连接法兰12的一侧均匀分布有4个安装沉孔500，

调节杆52设置有4个，各个调节杆52均转动卡接在安装盘50上，且与各个安装沉孔500的位

置一一对应，各个调节杆52上均套设有调节齿套520，定位弧板51两两设置在各个安装沉孔

500内，且分别与安装沉孔500滑动卡接，每一组的两个定位弧板51相对的一侧均设置有齿

板510，两个齿板510分别与对应位置处的调节齿套520啮合连接，每一组的两个定位弧板51

的移动方向保持一致，连接法兰12上与各个安装沉孔500位置对应处均设置有锁紧槽120。

[0046] 实施例2

[0047] 本实施例记载的是实施例1的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统的锁紧方

法，包括以下步骤：

[0048] S1、将连接法兰12套设在传动轴1的连接部10上，然后通过第一平键13将连接法兰

12和连接部10进行固定；

[0049] S2、将挡板2与外螺纹套11螺纹连接，并使挡板2紧贴连接法兰12；然后将止动轴3

卡接在外螺纹套11内部，并使止动轴3端部与挡板2抵接，通过复合键30将止动轴3与挡板2、

外螺纹套11进行固定；最后将锁止螺杆31贯穿止动轴3后与内螺纹孔100螺纹连接；

[0050] S3、锁止螺杆31旋转过程中不断压紧挤压球头400，从而使与挤压球头400对应的

推动杆40沿止动轴3长度方向移动，与推动杆40连接的锁止块41在条形槽410和倾斜部411

说　明　书 4/6 页

7

CN 114673734 B

7



的作用下沿与推动杆40垂直的方向移动，并最终与外螺纹套11内壁上的环形锁止槽413卡

接；

[0051] S4、将安装盘50固定套设在挡板2上，并使安装盘50上的各个安装沉孔500与挡板2

上的各个锁紧槽120位置一一对应；此时，两两设置的各组定位弧板51均插入对应的锁紧槽

120内；然后旋转各个调节杆52，利用调节齿套520带动每一组的两个齿板510反向移动，从

而使每一组的两个定位弧板51与对应的锁紧槽120卡接固定。

[0052] 实施例3

[0053] 本实施例与实施例1不同之处在于：

[0054] 如图9所示，每一组的两个定位弧板51之间通过导向套511连接有伸缩杆512，两个

导向套511上均套设有分别与定位弧板51和伸缩杆512抵接的复位弹簧513，伸缩杆512通过

拉杆与安装盘50连接。

[0055] 实施例4

[0056] 本实施例与实施例1不同之处在于：

[0057] 如图11、12所示，锁止螺杆31上设置有自锁组件6，自锁组件6包括自锁丝杠60、移

动套61和自锁销62，自锁丝杠60转动卡接在锁止螺杆31内部，移动套61与自锁丝杠60螺纹

连接，移动套61外侧壁周向均匀分布有4个第一顶杆63，锁止螺杆31内部与各个第一顶杆63

位置对应处均设置有第二顶杆64，自锁销62设置有4个，各个自锁销62分别滑动卡接在锁止

螺杆31上，各个自锁销62分别与位置对应处的第一顶杆63和第二顶杆64相互铰接，内螺纹

孔100的内壁上与各个自锁销62位置对应处设置有自锁槽101。

[0058] 实施例5

[0059] 本实施例记载的是实施例4的一种飞机强度测试试验用振动锁紧系统的锁紧方

法，与实施例2不同之处在于，还包括S5，

[0060] S5、旋转自锁丝杠60，使移动套61沿自锁丝杠60长度方向移动，与移动套61活动铰

接的各个第一顶杆63靠近位置对应处的第二顶杆64，各个自锁销62在第一顶杆63和第二顶

杆64的推动作用下与内螺纹孔100内壁上的自锁槽101卡接锁止。

[0061] 实施例6

[0062] 本实施例与实施例1不同之处在于：

[0063] 如图7所示，倾斜部411上转动卡接有与斜槽412抵接的滚珠4110。

[0064] 实施例7

[0065] 本实施例与实施例1不同之处在于：

[0066] 如图10所示，各个定位弧板51靠近锁紧槽120内壁的一侧均设置有耐磨涂层，例如

可以是耐磨陶瓷涂层。

[0067] 实施例8

[0068] 本实施例与实施例1不同之处在于：

[0069] 如图2所示，挡板2与外螺纹套11、锁止螺杆31与内螺纹孔100连接时扭力矩控制为

10Nm。

[0070] 实施例9

[0071] 本实施例与实施例8不同之处在于：

[0072] 如图2所示，挡板2与外螺纹套11、锁止螺杆31与内螺纹孔100连接时扭力矩控制为
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15Nm。
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图11

图12

说　明　书　附　图 6/6 页

15

CN 114673734 B

15


	BIB
	BIB00001

	CLA
	CLA00002
	CLA00003

	DES
	DES00004
	DES00005
	DES00006
	DES00007
	DES00008
	DES00009

	DRA
	DRA00010
	DRA00011
	DRA00012
	DRA00013
	DRA00014
	DRA00015


