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Cette structure de planche de bord est du type comprenant une traverse (4) de planche de bord prévue pour s'étendre
transversalement entre deux montants latéraux (5, 6) d'une caisse de véhicule automobile, et des éléments de fixation des
extrémités (8, 9) de la traverse (4) aux montants latéraux (5, 6), chaque élément de fixation comprenant au moins un orifice de
fixation pour le passage d'un organe de fixation allongé. Selon un aspect de I'invention, la traverse comprend au moins un trongon
tubulaire réalisé d'un seul tenant et comprenant une portion courante s'étendant entre les extrémités de la traverse et une portion
d'extrémité de traverse définissant un élément de fixation de la traverse sur le montant latéral.
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Structure de planche de bord de véhicule automobile et véhicule automobile

comprenant une telle structure

La présente invention concerne une structure de planche de bord de véhicule
automobile, du type comprenant une traverse de planche de bord prévue pour s'étendre
transversalement entre deux montants latéraux d'une caisse de véhicule automobile, et
des éléments de fixation des extrémités de la traverse aux montants latéraux, chaque
élément de fixation comprenant au moins un orifice de fixation pour le passage d’'un
organe de fixation allongé.

Les structures de planche de bord sont destinées a rigidifier la caisse du véhicule
automobile et a supporter des équipements de véhicule automobile, notamment
une colonne de direction, un systéme ventilation de chauffage et/ou de climatisation de
I'habitacle, un tableau de bord ou une boite a gants.

Elle comprennent généralement une traverse de planche de bord destinée a étre
disposées transversalement entre les montants latéraux avant de la caisse d'un véhicule
automobile, généralement nommés « montants A », et des éléments de fixations de la
traverse de planche de bord sur les montants latéraux.

Un but de la présente invention est de proposer une structure de planche de bord
de véhicule automobile qui soit résistante et de colt de fabrication faible.

A cet effet, l'invention propose une structure de planche de bord du type précité,
caractérisée en ce que la traverse comprend au moins un troncon tubulaire réalisé d’'un
seul tenant et comprenant une portion courante s'étendant entre les extrémités de la
traverse et une portion d'extrémité de traverse définissant un élément de fixation de la
traverse sur le montant latéral.

Selon d’autres modes de réalisation, la structure de planche de bord comprend
une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou selon toutes les
combinaisons techniquement possibles :

- la portion d’extrémité de traverse définit un élément de fixation longitudinale de la
traverse,

- le trongon posséde une section droite variable, la portion d’extrémité de traverse
possédant une section droite différente de celle de la portion courante du troncon,

- la section droite du troncon varie de maniére monotone lorsque 'on parcourt le
troncon transversalement,

- la portion d’extrémité de traverse comprend au moins deux faces paralléles
munies d’orifices de fixation,

- la portion d’extrémité de traverse est de section droite rectangulaire,
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2
- la portion courante comprend une premiere partie de section droite circulaire et

une deuxiéme partie de section droite variant de maniére monotone,

- la structure comprend un organe de renfort inséré a lintérieur de la portion
d’extrémité de traverse,

- 'organe de renfort est une feuille de t6le pliée,

- la feuille de tdle est pliée en S,

- la traverse comprend un élément de fixation rapporté sur une extrémité de la
traverse opposée a la portion d’extrémité de traverse,

L'invention concerne également un véhicule automobile possédant une caisse et
une structure de planche de bord telle que définie ci-dessus.

L’invention et ses avantages seront mieux compris a la lecture de la description
qui va suivre, donnée uniquement a titre d’exemple, et faite en se référant aux dessins
annexés, sur lesquels :

- les figures 1 et 2 sont des vues respectivement de face et de dessus d’'une
structure de planche de bord conforme a l'invention ; et

- les figures 3 et 4 sont des vues en perspective respectivement assemblée et
éclatée d'une partie d’extrémité de la structure de planche de bord des figures 1 et 2.

Dans la suite de la description, les termes « longitudinal », « transversal »,
« avant », «arriére », «droite », «gauche », «haut», «bas», «horizontal» et
« vertical » s’entendent par rapport au repére orthogonal usuel des véhicules
automobiles, représenté sur les figures 1 a 4, et possédant :

- un axe longitudinal X-X, horizontal et dirigé de I'arriére vers l'avant ;

- un axe transversal Y-Y, horizontal et dirigé de la droite vers la gauche, et

- un axe vertical Z-Z, dirigé du bas vers le haut.

Tel que représentée sur les figures 1 et 2, la structure 2 de planche de bord de
véhicule automobile comprend une traverse 4 de planche de bord destinée a s’étendre
transversalement entre deux montants latéraux 5 avant de la caisse du véhicule
automobile et des dispositifs 6, 8 de fixation des extrémités de la traverse 4 sur les
montants 5.

Les montants latéraux 5 sont typiquement tubulaires, de section par exemple
rectangulaire, s’étendent sensiblement verticalement, de part et d’autre de la planche de
bord et se prolonge vers le haut de part et d’'autre du pare-brise.

Dans I'exemple illustré, la structure 2 de planche de bord comprend en outre des
jambes de force 10 pour relier la traverse 4 au planche du véhicule automobile et/ou un

organe de liaison 12 pour relier la traverse 4 a une traverse inférieure de baie (non
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représentée) de la caisse du véhicule automobile. Cet organe de liaison 12 est

généralement désigné liaison TIB (Traverse Inférieure de Baie).

La structure 2 de planche de bord comprend ici deux jambes de force espacées le
long de la traverse 4.

La structure 2 de planche de bord peut encore comprendre une platine 14 de
fixation de la colonne de direction du véhicule, ainsi que différentes pattes 16 prévues
pour fixer différents éléments de la planche de bord a la traverse 4. Ces éléments sont
par exemple la boite a gant, des conduits de ventilation, un autoradio etc...

La traverse 4 comprend ici un premier troncon 18 et un deuxiéme trongon 20
distincts fixés rigidement l'un a l'autre. Le premier trongon 18 et le deuxieme trongon 20
se prolongent I'un 'autre transversalement.

Chacun des premier 18 et deuxiéme 20 trongons s’étend sur une partie de la
longueur de la traverse 4, entre une extrémité de la traverse 4, et l'autre trongon. Le
premier trongcon 18 est situé du cb6té passager (a droite sur les figures 1 et 2) et le
deuxiéme trongon 20 est situé du cété conducteur (a gauche sur les figures 1 et 2).

Dans I'exemple illustré, une jambe de force 10 sert d'interface de fixation des
premier 18 et deuxiéme 20 trongons entre eux. Chacun des premier 18 et deuxiéme 20
troncons est fixé sur la jambe de force 10 formant interface. Les premier 18 et deuxieme
20 troncons peuvent étre décalés I'un par rapport a I'autre (figure 2) de part et d’autre de
la jambe de force 10. En variante, ils sont en regard I'un de l'autre de part et d’autre de la
jambe de force 10.

La jambe de force 10 formant interface est ici la jambe de force 10 gauche. Le
premier troncon s’'étend entre I'extrémité droite de la traverse 4 et la jambe de force 10
gauche, et le deuxiéme troncon 20 s'étend entre la jambe de force 10 gauche et
I'extrémité gauche de la traverse 4.

Le premier trongon 18 est formé d'un tube 22 rectiligne de section droite
constante sur toute la longueur du tube 22. Le tube 22 présente ici une section droite
circulaire. L'extrémité 23 du tube 22 opposée au deuxiéme troncon 20 définit I'extrémité
droite de la traverse 4.

Un dispositif de fixation 6 est rapporté sur I'extrémité 23 du tube 22 pour la fixation
du tube 22 sur le montant latéral 5 droit. Le dispositif de fixation 6 comprend un élément
de fixation longitudinale sous la forme d'un étrier 24 et un élément de fixation transversale
sous la forme d’'une plaque 26.

L’étrier 24 comprend des orifices de fixation 28 (figure 1) pour le passage
d'organes de fixation, du type boulons, vis ou rivet, au travers de I'étrier 24 suivant la
direction longitudinale du véhicule.
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La plaque 26 s’étend dans un plan longitudinal et comprend des orifices de

fixation (non visibles) traversant la plaque 26 pour le passage d’organes de fixation, du
type boulons, vis ou rivet, au travers de la plaque 26 suivant la direction transversale du
véhicule automobile.

Le deuxieme trongcon 20 comprend une portion courante 32 et une portion
d’extrémité de traverse 34. Chacune des portions du deuxieme trongon 20 est tubulaire
s'étend sur une partie de la longueur du deuxiéme trongon 20. Le deuxiéme troncon 20
est réalisé d’'un seul tenant, i.e. en une seule piéce de matiére. La portion courante 32 et
la portion d’extrémité de traverse 34 sont donc venues de matiere.

La portion courante 32 s’étend entre les extrémités de la traverse 4. La portion
courante 32 s’étend sur au moins 10% de la longueur de la traverse 4 prise entre les
montant latéraux, notamment sur au moins 20% de la longueur de la traverse 4.

La portion courante 32 s’étend ici entre le montant latéral 5 gauche et la jambe de
force 10 gauche. La platine 14 de fixation de la colonne de direction est fixée sur la
portion courante 32. L'organe de liaison TIB 12 est fixé sur la portion courante 32.

La portion d’extrémité de traverse 34 définit I'extrémité gauche de la traverse 4.

La portion d’extrémité de traverse 34 définit un élément de fixation longitudinale
de la traverse 4 sur le montant latéral 5 gauche. La portion d’extrémité de traverse 34 est
munie d'orifices de fixation 36 (figure 1) pour le passage d’organes de fixation, du type
boulons, vis ou rivet, au travers de la portion d'extrémité de traverse 34 suivant la
direction longitudinale du véhicule.

Le dispositif de fixation 8 de la traverse 4 sur le montant latéral 5 gauche est
formé par la portion d’extrémité de traverse 34 et comprend en outre un élément de
fixation transversale sous la forme d'une plaque 38 rapportée et fixée sur la portion
d’extrémité de traverse 34.

Tel que représenté sur les figures 3 et 4, la plaque 38 s'étend dans un plan
longitudinal et comprend des orifices de fixation 40 traversant la plaque 38 pour le
passage d'organes de fixation, du type boulons, vis ou rivet, au travers de la plaque 38
suivant la direction transversale du véhicule automobile.

Le deuxiéme trongon 20 posséde une section droite variant de maniére monotone
lorsque I'on parcourt le deuxieme trongon 20 transversalement.

Plus précisément, la portion courante 32 possede une premiére partie 42 tubulaire
de section droite constante différente de celle de la portion d’extrémité de traverse 34,
prolongée par une deuxieme partie 44 tubulaire de transition, s'étendant entre la premiere
partie 42 et la portion d’extrémité de traverse 34, et possédant une section droite variant



10

15

20

25

30

35

WO 2011/058270 PCT/FR2010/052402

5
continlment et de maniére monotone depuis la section droite de la premiére partie 42

jusqu’a la section droite de la portion d’extrémité de traverse 34.

La portion d'extrémité de traverse 34 posséde une section droite plus grande que
celle de la premiére partie 42, et la deuxiéme partie 44 de la portion courante 32 posséde
une section droite croissant de maniére monotone en direction de la portion d’extrémité
de traverse 34.

La portion d'extrémité de traverse 34 posséde deux faces 46 paralleles et
transversales. Les orifices de fixation 38 sont ménagés dans les faces 46 pour le passage
d’organe de fixation 48 (symbolisés par des traits mixtes sur les figures 3 et 4) s’étendant
longitudinalement pour la fixation sur le montant latéral correspondant.

Plus spécifiquement, la portion d'extrémité 34 posséde une section droite
rectangulaire, les deux faces 46 étant deux faces opposées des quatre faces de la section
droite rectangulaire.

La structure 2 de planche de bord comprend un organe de renfort 50 disposé a
l'intérieur de la portion d’extrémité de traverse 34 pour s’opposer a I'écrasement de la
portion d'extrémité de traverse 34. L'organe de renfort 50 est configuré pour permettre le
passage des organes de fixation 48 au traverse de la portion d’extrémité de traverse 34
en s’opposant au rapprochement des faces 46 opposées suivant la direction longitudinale
de serrage des organes de fixation 48.

Dans I'exemple illustré, I'organe de renfort 50 se présente sous la forme d'une
feuille de t6le pliée en S. Il est inséré dans la portion d'extrémité de traverse 34 de
maniere que la feuille s’étendent transversalement entre les faces 38 opposées, les
boucles du S étant en regard des orifices 38 pour permettre le passage des organes de
fixation 48 au travers de ces boucles.

La forme en S facilite le montage de I'organe de renfort 50, permet le passage
d'organe de fixation 48 au travers de I'organe de renfort 50 et permet en renfort de la
portion d’extrémité de traverse 34 sur toute son étendue, suivant la direction de serrage
des organes de fixation 48.

Le deuxiéme trongcon 20 est engagé dans une ouverture 51 de la plaque 38 de
sorte que la portion d’extrémité de traverse 34 s’'étend au travers de la plaque 38.

La plaque 38 est fixée sur le deuxieme trongon 20 par tout moyen approprié, par
exemple par soudure.

La plaque 38 comprend ici des rebords de rigidification 52 de part et d’autre de
louverture 51 et plusieurs pattes de fixation 54 additionnelles

Pour la fixation de la traverse 4 sur le montant latéral, la plaque 38 est fixé

transversalement sur le montant latéral a I'aide d’organe de fixation s’étendant au traverse
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des orifices de fixation 40 et la portion dextrémité de traverse 34 est fixée

longitudinalement a l'aide d’organe de fixation s’étendant au travers des orifices de
fixation 36.

Le dispositif de fixation 8 comprend donc la portion d’extrémité de traverse 34 qui
définit un élément de fixation longitudinale et par la plaque 38 qui définit un élément de
fixation transversale.

Le deuxiéme trongon 20 est obtenu par exemple par déformation d’'une ébauche
tubulaire selon un procédé de mise en forme par emboutissage comprenant des étapes
successives de mise en forme de I'ébauche tubulaire par déformation entre un noyaux
inséré a l'intérieur de I'’ébauche et des matrices appliquées a I'extérieur de I'ébauche.

L’ébauche tubulaire comprend par exemple, successivement, une premiére
portion de longueur cylindrique destinée a former la premiére partie 42 de la portion
courante 32, une deuxiéme portion de longueur tronconique destinée a former la
deuxiéme partie 44 de transition de la portion courante 32, et une troisiéme portion de
longueur cylindrique destinée a former la portion d’extrémité de traverse 34, les trois
portions de I'ébauche présentant une génératrice commune.

La mise en forme est effectuée par exemple par étapes successives pour former
les différentes parties des contours de la portion de transition et de la portion d’extrémité.

En variante, le deuxieme troncon 20 est obtenu par exemple par déformation
d’'une ébauche tubulaire selon un procédé de mise forme par hydroformage, dans lequel
I'ébauche tubulaire est disposée a l'intérieur d'une cavité présentant une paroi interne
ayant la forme extérieure souhaitée du deuxiéme trongon 20, et un fluide sous pression
est injecté a l'intérieur de I'ébauche de maniére a la déformer.

La structure de planche de bord décrite ci-dessus présente de multiples
avantages.

La portion d’'extrémité de traverse 34 définissant un élément de fixation de la
traverse 4 sur un montant latéral 5 permet de réduire le colt de fabrication de la structure
2 de planche de bord. En effet, elle permet de réduire le nombre de piéces et le nombre
d'assemblages a réaliser.

La portion d’extrémité de traverse 34 permet d'obtenir une traverse ayant des
performances satisfaisantes. En effet, sa réalisation d'un seul tenant avec une portion
courante 32 de la traverse 4 assure une fixation rigide de la traverse 4 sur le montant
latéral. L'ensemble est Iéger du fait du nombre limité de piéce.

La section droite variable du deuxiéme trongon 20 permet d’adapter l'inertie du
deuxiéme trongon 20 pour contenir son poids et son encombrement tout en offrant une

rigidité suffisante. L'inertie est augmentée progressivement vers la portion d'extrémité de
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traverse 34 pour une résistance accrue dans cette zone soumise a de fortes contraintes

mécaniques.

La section droite croissante de maniére monotone permet de metire en forme
facilement le deuxiéme troncon 20 I'extrémité de la traverse par déformation d'une
ébauche tubulaire, par mise en forme par emboutissage ou hydroformage.

La structure de planche de bord décrite ci-dessus présente de multiples variantes.

Ainsi, la traverse peut comprendre un seul trongon comprenant d'un seul tenant
une portion courante et une portion d’extrémité de traverse définissant un élément de
fixation sur un montant latéral. Dans I'exemple de réalisation des figures 1 a 4, ce trongon
est situé c6té conducteur. En variante, il pourrait étre située cbété passager.
Alternativement, la traverse pourraient comprendre a chaque extrémité un trongon
comprenant une portion courante et une portion d’extrémité de traverse définissant un
élément de fixation sur un montant latéral.

La traverse peut comprend plusieurs trongons tubulaires distincts se prolongeant
transversalement et fixés rigidement entre eux. En variante, la traverse est formée d'un
seul tube monobloc s’étendant sur toute la longueur de la traverse. Dans ce au moins un
ou chaque troncon d’'extrémité du tube comprend une portion courante et une portion
d’'extrémité de traverse définissant un élément de fixation de la traverse sur un montant
latéral.

Avantageusement, la portion d'extrémité de traverse 34 d'un trongon peut
présenter une épaisseur de paroi plus grande que celle de la portion courante 32 du
troncon. La portion d’extrémité de traverse 34 présente par exemple une épaisseur de
paroi de 2 mm et la portion courante 32 un épaisseur de paroi de 1.2 mm. Dans ce cas, le
deuxiéme trongcon 20 de la traverse 4 est formé a partir d’'une ébauche tubulaire
d’épaisseur de paroi variable.

L’orientation de la plaque 38 de fixation transversale de la portion d’extrémité de
traverse 34 sur le montant latéral n’est pas nécessairement longitudinale. La plaque 38
peut étre [égérement inclinée par rapport a la direction longitudinale.

La section droite de la portion d'extrémité de traverse 34 ne présente pas
nécessairement la forme représentée sur les figures 1 a 4. Elle peut présenter toutes
sortes de formes, et notamment une forme irréguliére si nécessaire pour permetire

l'implantation d’autres équipements de la planche de bord.
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REVENDICATIONS

1.- Structure de planche de bord de véhicule automobile, du type comprenant une

traverse (4) de planche de bord prévue pour s’étendre transversalement entre deux
montants latéraux (5, 6) d’'une caisse de véhicule automobile, et des éléments de fixation
des extrémités (8, 9) de la traverse (4) aux montants latéraux (5, 6), chaque élément de
fixation comprenant au moins un orifice de fixation pour le passage d’'un organe de
fixation allongé, caractérisée en ce que la traverse comprend au moins un trongon
tubulaire réalisé d’'un seul tenant et comprenant une portion courante s’étendant entre les
extrémités de la traverse et une portion d’extrémité de traverse définissant un élément de
fixation de la traverse sur le montant latéral.

2.- Structure selon la revendication 1, dans laquelle la portion d’extrémité de
traverse définit un élément de fixation longitudinale de la traverse.

3.- Structure selon la revendication 1 ou 2, dans laquelle le trongon (20) posséde
une section droite variable, la portion d'extrémité de traverse (4) possédant une section
droite différente de celle de la portion courante du trongon.

4.- Structure selon la revendication 3, dans laquelle la section droite du trongon
(20) varie de maniere monotone lorsque I'on parcourt le troncon (20) transversalement.

5.- Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la portion d’extrémité de traverse (34) comprend au moins deux faces (46)
paralléles munies d’orifices de fixation (36).

6.- Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la portion d’extrémité de traverse (34) est de section droite rectangulaire.

7.- Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la portion courante (32) comprend une premiére partie (42) de section droite
circulaire et une deuxiéme partie (44) de section droite variant de maniere monotone.

8.- Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes, comprenant
un organe de renfort inséré a l'intérieur de la portion d’extrémité de traverse (34).

9.- Structure selon la revendication 8, dans laquelle I'organe de renfort est une
feuille de tble pliée.

10.- Structure selon la revendication 9, dans laquelle la feuille de téle est pliée en

11.- Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes, dans
laquelle la traverse (4) comprend au moins un élément de fixation (24, 26) rapporté sur
une extrémité de la traverse opposée a la portion d’extrémité de traverse (34).
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12.- Structure selon l'une quelconque des revendications précédentes, dans

laquelle la traverse (4) comprend un élément de fixation transversale sous la forme d’'une
plaque (38) rapportée et fixée sur la portion d’extrémité de traverse (34).

13.- Structure selon la revendication 12, dans laquelle la portion d’extrémité de
traverse s’'étend au travers de la plaque.

14.- Véhicule automobile comprenant une structure de planche de bord selon l'une

quelconque des revendications précédentes.
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