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Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fiir ein Elektrofahrzeug mit einer elektrischen Maschine zum Antrieb einer Achse des
Elektrofahrzeugs, welche in einem Gehduse angeordnet ist und mit einer Antriebsachse zur Ubertragung eines Drehmoments von
der elektrischen Maschine auf die Achse des Elektrofahrzeugs und mit zumindest einer Lagerungseinrichtung zur Lagerung der
Antriebseinheit an einer Karosserie des Elektrofahrzeugs und ist dadurch gekennzeichnet, dass das Gehéduse der Antriebseinheit
als Lagerungseinrichtung fiir die Antriebseinheit an einer Karosserie des Elektrofahrzeugs ausgebildet ist. Die Erfindung betrifft
cbenfalls ein Verfahren zum Festlegen einer Antriebseinheit in einem Elektrofahrzeug sowie ein Antriebssystem fiir ein
Elektrofahrzeug mit einer Antriebseinheit.
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Antriebseinheit fiir ein Elekirofahrzeuq sowie Verfahren zum Festlegen einer Antriebs-

einheit in einem Elekirofahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit flr ein Elektrofahrzeug mit einer elekt-
rischen Maschine zum Antrieb des Elektrofahrzeugs, wobei die Maschine in einem Ge-
hause angeordnet ist, und mit einer Antriebsachse zur Ubertragung eines Drehmo-
ments von der elektrischen Maschine auf eine Achse des Elektrofahrzeugs und mit zu-
mindest einer Lagerungseinrichtung zur Lagerung der Antriebseinheit an einer Karosse-

rie des Elektrofahrzeugs.

Die Erfindung betrifft ebenfalls ein Verfahren zum Festlegen einer Antriebseinheit
in einem Elekirofahrzeug, insbesondere geman zumindest einem der Anspriche 1 - 12
sowie ein Antriebssystem fUr ein Elektrofahrzeug.

Antriebseinheiten fir Elekitrofahrzeuge umfassen im Allgemeinen einen Elektro-
motor mit einer Antriebsachse, die Uber ein Getriebe schlieBlich ein Rad oder Rader
des Elekirofahrzeugs antreiben. Dabei kann anstelle eines zentral oberhalb der Vorder-
achse angeordneten Verbrennungsmotors in konventionell angetriebenen Kraftfahrzeu-
gen, ein zentraler Elektromotor zum Antrieb der Vorderachse angeordnet werden. Dar-
uber hinaus sind auch so genannte radnahe Antriebe bekannt geworden, beispielswei-
se aus der US 6,540,632 B1. Weiterhin ist aus der DE 100 22 319 A1 ein Elektroantrieb
in so genannter Transaxle-Bauweise bekannt geworden. Dabei wird anstelle des Achs-
getriebes bzw. des Differentials eine elekirische Maschine mit Differential angeordnet,
welche Uber Gelenkwellen die Rader einer Achse des Elektrofahrzeugs antreibt. Die
elektrische Maschine und das Differential werden zu deren Lagerung an einem in alle
Raumrichtungen starren Hilfsrahmen angeordnet, insbesondere mittels Lagerbuchsen.
Der Hilfsrahmen selbst ist wiederum an einer Karosserie des Elektrofahrzeugs ange-
ordnet. Es ist ebenfalls bekannt geworden, die elektrische Maschine mit zugehdrigem
Differential seitlich fest, d.h. im Wesentlichen bei Anordnung der elektrischen Maschine
mit deren Antriebsachse senkrecht zur Fahrzeugachse, mit der Karosserie zu verbin-

den.
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Nachteilig dabei ist, dass dadurch zum einen ein groBer Bauraum, insbesondere
bedingt durch den Hilfsrahmen notwendig ist, um die Antriebseinheit mit Motor und Ge-
triebe an der Karosserie festzulegen oder zu lagern. Zum anderen ist durch den be-
grenzt zur Verflgung stehenden Bauraum an den jeweiligen Achsen des Elektrofahr-
zeugs die Herstellung bzw. der Einbau der Antriebseinheit im Elektrofahrzeug aufwen-
dig und kompliziert und verteuert die Herstellungskosten.

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Antriebseinheit fir
ein Elektrofahrzeug zur Verflgung zu stellen, welche kostengunstig herstellbar ist, we-
niger Bauraum bendtigt und auf einfache und zuverlassige Weise in ein Elektrofahrzeug

zu dessen Antrieb eingebaut werden kann.

Die Erfindung I6st die Aufgabe durch eine Antriebseinheit fir ein Elektrofahrzeug
mit einer elektrischen Maschine zum Antrieb des Elektrofahrzeugs, welche in einem
Gehause angeordnet ist, und mit einer Antriebsachse zur Ubertragung eines Drehmo-
ments von der elekirischen Maschine auf eine Achse des Elektrofahrzeugs und mit zu-
mindest einer Lagerungseinrichtung zur Lagerung der Antriebeinheit an einer Karosse-
rie des Elektrofahrzeugs, dadurch, dass das Gehause der Antriebseinheit als Lage-
rungseinrichtung fir die Antriebseinheit an der Karosserie des Elektrofahrzeugs ausge-
bildet ist.

Die Erfindung I6st die Aufgabe ebenfalls durch ein Verfahren zum Festlegen ei-
ner Antriebseinheit in einem Elektrofahrzeug, insbesondere geman zumindest einem
der Anspriche 1 - 12 durch die Schritte: Einbringen von zumindest einem Federlenker
in einer Aussparung eines Gehduses der Antriebseinheit und Festlegen des zumindest
einen Federlenkers in der Aussparung mittels Verspannen in der Aussparung und/oder
mittels Anflanschen einer Platte.

Die Erfindung I6st die Aufgabe ebenfalls durch ein Antriebssystem fUr ein Elekt-
rofahrzeug mit einer Antriebseinheit geman zumindest einem der Anspriche 1 - 11, mit
zumindest einem Quertrager, an dem das Gehéause der Antriebseinheit festgelegt ist,

und zumindest einem Federlenker, welcher an dem Gehéuse der Antriebseinheit einer-
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seits und andererseits mit einem Festlegungselement einer Karosserie des Elektrofahr-
zeugs, insbesondere einem Langstrager festgelegt ist.

Einer der mit der Erfindung erzielten Vorteile ist, dass damit ein Antriebseinheit
und Antriebssystem fur ein Elekirofahrzeug, insbesondere flr eine Hinterachse eines
Elektrofahrzeugs zur Verflgung gestellt werden, bei denen Lagerungseinrichtung, Fahr-
werklenker und/oder Gehause der Antriebseinheit und deren Getriebe insgesamt eine
funktionale Einheit bilden. Das Geh&use der Antriebseinheit stellt dabei die Funktion
eines Hilfsrahmens zur Lagerung der Antriebseinheit in dem Elekirofahrzeug bereit, so-
dass auf einen aufwendigen und Bauraum-beanspruchenden Hilfsrahmen verzichtet

werden kann.

Weitere vorteilhafte Ausfihrungsformen, Merkmale und Vorteile der Erfindung
sind in den Unteransprtchen beschrieben.

ZweckmaBigerweise weist das Gehause zumindest ein erstes Festlegungsmittel
zum Festlegen zumindest eines, insbesondere elastischen, Federlenkers des Elekiro-
fahrzeugs am Geh&use auf. Der damit erzielte Vorteil ist, dass damit auf einfache und
zuverlassige Weise das Gehause der Antriebseinheit Festlegungsmittel bereitstellt, so-
dass das Gehause im Sinne eines Hilfsrahmens als Lagerungseinrichtung mit der Ka-
rosserie des Elektrofahrzeugs verbunden werden kann. Mittels der insbesondere elasti-
schen Federlenker kdnnen damit gewisse Elastizitaten in unterschiedliche Raumrich-
tungen flr die Antriebseinheit bereitgestellt werden, um gezielt Schwingungen der An-

triebseinheit zumindest teilweise zu unterdriicken.

Vorteilhafterweise ist das zumindest eine erste Festlegungsmittel zur Festlegung
eines durchgehenden, insbesondere elastischen Federlenkers ausgebildet. Die Feder-
lenker kénnen damit einfach in das Geh&use der Antriebseinheit eingelegt werden und
durch SchlieBen des Gehéuses in dem Gehduse der Antriebseinheit zuverlassig und
fest angeordnet werden. Auf diese Weise ist auch eine besonders einfache und kosten-
gunstige Herstellung des Gehduses der Antriebseinheit méglich, da ein durchgéngiger
Federlenker auch lediglich an einer Position des Geh&uses festgelegt werden muss.
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Aufwendige weitere Festlegungspositionen des Federlenkers, beispielsweise auf ver-
schiedenen Seiten des Gehauses der Antriebseinheit kbnnen damit entfallen.

ZweckmaBigerweise umfasst das erste Festlegungsmittel eine konisch ausgebil-
dete Offnung zur Aufnahme des Federlenkers, die in Richtung des Inneren des Gehéu-
ses 6ffnend ausgebildet ist. Bei einer korrespondierenden und im Wesentlichen koni-
schen Ausbildung der Federlenker kdnnen diese ohne zusatzliche Festlegungsmittel im
Geh&use der Antriebseinheit selbst formschllssig und/oder kraftschllssig durch das
Gehéause der Antriebseinheit an diesem festgelegt werden. Zusatzliche Bohrungen oder
dergleichen zur Festlegung des Federlenkers kénnen entfallen, sodass das die An-
triebseinheit noch kostengunstiger hergestellt werden kann. Weiterhin kénnen die ko-
nisch zulaufenden Offnungen auch gleichzeitig mit dem Geh&use der Antriebseinheit
durch eine entsprechende GieBform flr das Geh&use hergestellt werden und missen
nicht nachtraglich in das Gehause, beispielsweise durch Frasen oder dergleichen ein-

gebracht werden.

Vorteilhafterweise ist das erste Festlegungsmittel zum steckbaren Aufnehmen
des Federlenkers ausgebildet. Auf diese Weise ist ein besonders einfaches Einbringen
und Festlegen des Federlenkers am Gehause der Antriebseinheit mdglich. Das Gehéau-
se der Getriebeeinheit muss hierflr nicht gedffnet werden, sondern kann zunachst im
Elekirofahrzeug festgelegt werden. Der Federlenker kann dann nach der erfolgten Mon-
tage des Getriebes im Fahrzeug in das Geh&duse eingesteckt und damit an diesem auch
festgelegt werden. Insgesamt wird dadurch die Herstellung des Elektrofahrzeugs we-
sentlich vereinfacht.

ZweckmaBigerweise ist das erste Festlegungsmittel zur Festlegung von aus ei-
nem Faser-Kunststoffverbund hergestellten Federlenker ausgebildet. Damit wird eine
zuverlassige Festlegung mittels der ersten Festlegungsmittel von elastischen und leich-
ten Federlenkern aus Faser-Kunststoffverbund an der Antriebseinheit ermdglicht.

Vorteilhafterweise sind mehrere erste Festlegungsmittel im Wesentlichen parallel
zur Antriebachse und Ubereinander und/oder versetzt zueinander angeordnet. Der da-
mit erzielte Vorteil ist, dass dadurch eine héhere Verwindungssteifigkeit der Antriebs-

4
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einheit relativ zur Karosserie des Elektrofahrzeugs durch die Anordnung der ersten
Festlegungsmittel im Gehause der Antriebseinheit ermdglicht wird. Eine versetzt zuein-
ander und Ubereinander ausgebildete Anordnung der ersten Festlegungsmittel kann ein
senkrecht zur Antriebsachse wirkendes Drehmoment, insbesondere der elektrischen
Maschine Uber in die ersten Festlegungsmittel eingebrachte Federlenker besser abstit-
zen; ein Kippen der elektrischen Maschine kann so vermieden werden.

ZweckmaBigerweise weist das Gehause zweite Festlegungsmittel zum Festlegen
des Gehauses an einem Quertrager des Elektrofahrzeugs auf. Auf diese Weise ist eine
noch zuverlassigere Lagerung der Antriebseinheit an der Karosserie des Elektrofahr-
zeugs moglich. Durch die zweiten Festlegungsmittel kann ebenfalls ein Teil des durch
die Antriebseinheit hervorgerufenen Drehmoments senkrecht zur Antriebsachse abge-
stitzt werden, wenn beispielsweise der Quertrager des Elektrofahrzeugs senkrecht zur
Ebene aus Quertrdger und Antriebsachse der Antriebseinheit fest ausgebildet ist.

Vorteilhafterweise sind die zweiten Festlegungsmittel zum form- und/oder kraft-
schlissigen Festlegen des Quertragers ausgebildet. Auf diese Weise ist eine besonders
einfache und zuverlassige Festlegung der Antriebseinheit an dem Quertrager des Elekt-
rofahrzeugs beispielsweise durch Ein- oder Verspannen des Queriragers an der An-
triebseinheit moglich.

ZweckmaBigerweise ist am Gehause eine, insbesondere senkrecht zur An-
triebsachse vorstehende, Drehmomentsstitze angeordnet. Mittels der Drehmoment-
stitze kann die Antriebseinheit zum einen noch zuverlassiger mittelbar an der Karosse-
rie des Elekirofahrzeugs festgelegt werden, gleichzeitig kann ein Differenzdrehmoment
der Antriebseinheit zwischen deren Antrieb und Abtrieb an der Karosserie des Elektro-
fahrzeugs abgestitzt werden.

Vorteilhafterweise umfasst die Drehmomentstitze ein Hilsengelenk zur Festle-
gung an einem Stabilisator des Elekirofahrzeugs, welches insbesondere aus Gummi
hergestellt ist. Damit ist eine einfache, zuverlassige Abstltzung der Antriebseinheit an
dem Stabilisator des Elektrofahrzeugs maéglich.
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ZweckmaBigerweise umfasst das Hiulsengelenk Aussparungen. Der damit erziel-
te Vorteil ist, dass damit &hnlich einem Fahrwerk-Komfort-Lager, unterschiedliche Stei-

figkeiten in Richtungen senkrecht zur Antriebsachse ermdglicht werden.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Un-
teranspruchen, aus den Zeichnungen und aus der zugehorigen Figurenbeschreibung

anhand der Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachstehend noch zu
erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern
auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rah-

men der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

Bevorzugte Ausfihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen darge-
stellt und werden in der nachfolgenden Beschreibung naher erldutert, wobei sich glei-
che Bezugszeichen auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bauteile oder

Elemente beziehen. Dabei zeigt jeweils in schematischer Form:

Figur 1 eine Antriebsanordnung mit einer Antriebseinheit geman einer ers-
ten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung in einer Draufsicht
von oben;

Figur 2a, 2b Querschnitte durch ein Gehéduse der Antriebseinheit geman der
ersten Ausfihrungsform; sowie

Figur 3 eine dreidimensionale perspektivische Ansicht der Antriebsanord-

nung geman Figur 1.

Figur 1 zeigt eine Antriebsanordnung mit einer Antriebseinheit geman einer ers-

ten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung in einer Draufsicht von oben.

In Figur 1 bezeichnet Bezugszeichen 1 eine Antriebseinheit fir ein Elektrofahr-
zeug. Die Antriebseinheit 1 umfasst einen Elektromotor 4, der in einem Gehduse 1a der
Antriebseinheit 1 angeordnet ist. Das Geh&use 1a der Antriebseinheit 1 ist geman Fi-
gur 1 im Wesentlichen rechteckférmig ausgebildet und mit den jeweiligen langeren Sei-

6
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ten an einem Quertrager 2 einer Karosserie des Elekirofahrzeugs angeordnet. Die
Quertrager 2 sind wiederum mit sich parallel zur Elektrofahrzeugachse erstreckenden
Langstragern 3 der Karosserie des Elektrofahrzeugs verbunden. Um Réader (nicht ge-
zeigt) des Elektrofahrzeugs anzutreiben, ist die Antriebseinheit 1 mit jeweils links und
rechts in y-Richtung gemaB Figur 1 angeordneten Gelenkwellen 7 verbunden. Zur La-
gerung der Antriebseinheit 1 sind elastische Federlenker 6 aus Faser-Kunststoff-
verbund-Werkstoff angeordnet, die in seitlichen Gehausedffnungen 10 des Gehéau-

ses 1a und im Wesentlichen parallel zu den Gelenkwellen 7 festgelegt sind. Die Feder-
lenker 6 sind im Wesentlichen ebenfalls in y-Richtung in Richtung der R&der des Elekt-
rofahrzeugs angeordnet und dabei jeweils getrennt voneinander, das heif3t nicht als
durchgangiges Bauteil durch das Gehause 1a der Antriebseinheit 1 ausgebildet und im
Gehéuse 1a der Antriebseinheit 1 getrennt gelagert. Insgesamt sind somit in Figur 1
vier Federlenker 6, jeweils zwei und parallel zueinander auf der linken und rechten Seite
der Antriebseinheit 1, gezeigt. Die Gehausebffnungen 10 sind konisch nach auBen ver-
jungend ausgebildet und die Federlenker 6 sind dabei derart ausgebildet, sodass diese
nach dem Einlegen in das Geh&use 1a und nach SchlieBen des Gehauses 1a mittels
Verschrauben in die konischen Gehausedffnungen 10 gepresst und dadurch festgelegt
werden. Selbstverstandlich kdnnen die Federlenker 6 auch von auB3en in das Gehau-
se 1a eingesteckt werden, und alternativ oder zusatzlich mit einer Flanschplatte von
auBen an oder im Gehduse 1a der Antriebseinheit 1 festgelegt werden.

Die Quertrager 2 sind ebenfalls an dem Gehause 1a der Antriebseinheit 1 festge-
legt: In den Figuren 1-3 sind die Quertrager 2 in entsprechenden Aussparungen 14 auf
der AuBenseite des Geh&uses 1a eingespannt und so form- und kraftschllssig mit Ge-
hause 1a und der Antriebseinheit 1 verbunden.

Das Gehause 1a der Antriebseinheit 1 ist vorzugsweise aus Aluminium herge-
stellt, insbesondere gegossen und weist vorzugsweise eine Profilierung 11 und /oder
mehrere Trennebenen zu dessen Mitte wird auf. Als Mitte ist im Wesentlichen die Halfte
der Erstreckung der langeren Seite des rechteckférmigen Gehauses 1a bezeichnet.
Das Gehause 1a weist weiterhin eine Drehmomentstltze 5 auf, die in x-Richtung, in
Figur 1 also nach unten, vorstehend ausgebildet ist. Die Drehmomentstitze 5 ist geman
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Figur 1 im Wesentlichen mittig an einem Stabilisator 8 des Elekirofahrzeugs angeord-

net.

Die Drehmomentsstitze 5 kann dabei zum einen nahe der Mitte der Erstreckung
des Stabilisators 8 in y-Richtung angeordnet werden, um Lasten gleichmaBig auf seitli-
che Stabilisatorlager 9, die senkrecht zur Antriebsachse auf der Héhe der Langstrager 3
der Karosserie angeordnet sind, zu verteilen. Es ist ebenfalls méglich, eine asymmetri-
sche Anordnung der Drehmomentsstitze 5 an dem Stabilisator 8 vorzusehen, sodass
die Drehmomentsstltze 5 an dem Stabilisator 8 naher an einem der Stabilisatorlager 9
angeordnet ist. Dieses Stabilisatorlager 9 wird dann entsprechend verstarkt ausgefihrt,
um die dadurch bedingten hdheren Belastungen aufnehmen zu kénnen. Zwischen der
Drehmomentsstitze 5 und dem Stabilisator 8 ist ein Hilsengelenk aus Gummi einge-
setzt. Dieses weist Aussparungen auf, um unterschiedliche Steifigkeiten in unterschied-
liche Raumrichtungen bereitzustellen. Es kann beispielsweise mit einer verstarkien Stei-
figkeit parallel zu der Erstreckung der Langstrager 3 versehen sein, um zu verhindern,
dass ein relatives Verschieben von Stabilisator 8 und Antriebseinheit 1 bei einem Beta-
tigen des Elektromotors 4 der Antriebseinheit 1 erfolgt. Gleichzeitig kann senkrecht zur
Zeichenebene der Figur 1 die Steifigkeit weicher oder schwécher ausgebildet sein, so-
dass bei einem Betétigen der Antriebseinheit 1 flr das Elekirofahrzeug die Drehmo-
mentsstltze weich am Stabilisator 8 abgestitzt ist.

Figur 2 zeigt Querschnitte durch ein Gehause der Antriebseinheit geman der ers-

ten Ausflhrungsform.

In Figur 2a ist ein Querschnitt senkrecht zur Zeichenebene der Figur 1 durch das
Gehause 1a der Antriebseinheit 1 gezeigt. Zu erkennen sind zwei Ubereinander ange-
ordnete konisch ausgebildete Gehdusedffnungen 10, welche sich in Richtung des Inne-
ren des Gehauses 1a verbreitern. In den Geh&usebffnungen 10 sind die Federlenker 6
eingesteckt angeordnet, die so ausgebildet sind, sodass diese in die Gehausedffnun-
gen 10 von auBen einsteckbar und dadurch festlegbar sind: Diese weisen gemaB Fig. 2
V-formige Spreizelemente 15 auf, die zu den konischen Geh&usedffnungen 10 des Ge-
hauses 1a korrespondieren. Die Federlenker 6 kdnnen auf diese Weise nach Ver-
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schlieBen des Gehduses 1a nicht aus den Gehausedffnungen 10 herausrutschen oder -
gleiten und sind fest mit und in dem Geh&use 1a angeordnet.

Figur 2b zeigt einen Schnitt entlang der Schnittlinie A-A gemaB Figur 2a. Die
Schnittlinie A-A entspricht dabei der y-Richtung in der Blattebene geman Figur 1. Auf
der AuBenseite des Gehduses 1a sind zwei Aussparungen 14 zu sehen, in die zur lin-
ken und rechten Seite jeweils der Quertrager 2 eingepresst und damit festgelegt ist.
Dieser kann auch zuséatzlich Uber weitere Festlegungsmittel mit dem Gehause 1a in den
Aussparungen 14 fest angeordnet werden. Im Inneren des Gehduses 1aist eine Profi-
lierung 11 mit Freirdumen 11a zu erkennen, welche zum Einen das Gehéuse 1a aus-
steift und zum anderen gleichzeitig eine Dampfung von Schwingungen des Elektromo-
tors 4 bereitstellt.

Figur 3 zeigt eine dreidimensionale perspektivische Ansicht der Antriebsanord-

nung geman Figur 1.

In Figur 3 ist die Antriebseinheit 1 gemag den Figuren 1 und 2a, b in dreidimen-
sionaler Ansicht dargestelit. Im vorderen, d.h. unteren linken Bereich der Figur 3 sind
zwei Federlenker 6 zu erkennen, die an dem Gehause 1a der Antriebseinheit 1 ange-
ordnet sind. Zu erkennen ist ebenfalls die Profilierung 11 des Geh&uses 1a mit Frei-
raumen 11a. Weiter ist ebenfalls ein Elektromotor 4 gezeigt, der im Gehause 1a der
Antriebseinheit 1 angeordnet ist und eine Abtriebswelle 13 aufweist, die sich im We-
sentlichen parallel zur Erstreckung der Federlenker 6 in Richtung von Radern des Eleki-
rofahrzeugs erstreckt. Senkrecht von der oberen erstreckend und auf der den Federlen-
kern 6 abgewandten Seite des Gehauses 1a ist die Drehmomentstitze 5 angeordnet,
die mit einem Stabilisator 8 verbunden ist. Der Stabilisator 8 erstreckt sich dabei parallel
zu einer Fahrzeugachse des Elektrofahrzeugs (in Fig. 1 in y-Richtung) und ist in Stabili-
satorlagern 9 gelagert. (Oberer rechter Bereich der Figur 3a). Auf der dem Elektromo-
tor 4 abgewandten Seite, also dem Bereich des Gehduses 1a, in dem im Wesentlichen
die Federlenker 6 angeordnet sind, ist das Geh&use 1a, wie in Figur 2b dargestellt, mit
einem Quertrager 2 kraftschllssig verbunden. Der Quertrager 2 ist Uber seine gesamte
Erstreckung senkrecht zur Elektrofahrzeugachse im Wesentlichen U-férmig und nach



WO 2013/034371 PCT/EP2012/065108

oben gedffnet ausgebildet und weist an den Enden eine Befestigungskonsole 12 auf,
um diesen an einem Karosserielangstrager 3 (in Figur 3 nicht gezeigt) festzulegen.

Ist der Quertrager 2 beispielsweise torsionssteif zu der Karosserie des Elektro-
fahrzeugs ausgebildet, insbesondere als Hohlprofil als Flechtschlauch, und an die Ka-
roserie entsprechend angebunden, kann auf eine Drehmomentsstitze 5 verzichtet wer-
den, da der Quertrager 2 dann im Wesentlichen selbst die Funktion als Drehmoment-
stitze Gbernimmt. Ist der Quertréger 2 senkrecht zur Zeichenebene der Figur 1 steif
ausgebildet, kann die Drehmomentstltze auch flexibel an verschiedenen Punkten an
der Karosserie angeordnet werden.

Insgesamt weist die Erfindung unter anderem die Vorteile auf, dass auf die Ver-
wendung eines teuren und bauraumintensiven Hilfsrahmens zur Lagerung der An-
triebseinheit an einer Karosserie des Elektrofahrzeugs im Wesentlichen verzichtet wer-
den kann. Das Gehé&use der Antriebseinheit Ubernimmt dabei die Funktion eines sonst
notwendigen Hilfsrahmens zur Lagerung der Antriebseinheit an der Karosserie des E-
lektrofahrzeugs. Insgesamt ist damit eine einfache und kostengunstige Lagerung der
Antriebseinheit an der Karosserie des Elektrofahrzeugs méglich.

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand bevorzugter Ausfihrungs-

beispiele beschrieben wurde, ist sie nicht darauf beschrénkt, sondern auf vielfaltige

Weise modifizierbar.
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Patentanspruche

1. Antriebseinheit (1) fir ein Elektrofahrzeug mit einer elektrischen Maschine (4)
zum Antrieb des Elektrofahrzeugs, welche in einem Gehause angeordnet ist, und mit
einer Antriebsachse (13) zur Ubertragung eines Drehmoments von der elektrischen
Maschine (4) auf eine Achse des Elekirofahrzeugs, und mit zumindest einer Lage-
rungseinrichtung (2,3) zur Lagerung der Antriebseinheit an einer Karosserie des Eleki-
rofahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehduse (1a) der Antriebseinheit (1)
als Lagerungseinrichtung fUr die Antriebseinheit (1) an einer Karosserie des Elektro-
fahrzeugs ausgebildet ist.

2. Antriebseinheit (1) gemanB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gehause (1a) zumindest ein erstes Festlegungsmittel (10) zum Festlegen zumindest
eines, insbesondere elastischen, Federlenkers (6) des Elektrofahrzeugs am Gehau-
se (1a) aufweist.

3. Antriebseinheit geman Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das zumin-
dest eine erste Festlegungsmittel (10) zur Festlegung eines durchgehenden, insbeson-
dere elastischen Federlenkers (6) ausgebildet ist.

4. Antriebseinheit gemal zumindest einem der Anspriche 2-3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste Festlegungsmittel (10) eine konisch ausgebildete Offnung (10)
zur Aufnahme des Federlenkers (6) umfasst, die in Richtung des Inneren des Gehéau-
ses (1a) 6ffnend ausgebildet ist.

5. Antriebseinheit geman zumindest einem der Anspriche 2-4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste Festlegungsmittel (10) zum steckbaren Aufnehmen des Feder-
lenkers (6) ausgebildet ist.

6. Antriebseinheit geman zumindest einem der Anspruche 2-5, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das erste Festlegungsmittel (10) zur Festlegung von aus einem Faser-
Kunststoffverbund hergestellten Federlenker (6) ausgebildet ist.

12
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7. Antriebseinheit geman zumindest einem der Anspriche 2-6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mehrere erste Festlegungsmittel (10) im Wesentlichen parallel zur An-
triebsachse (13) und Ubereinander und/oder versetzt zueinander angeordnet sind.

8. Antriebseinheit geman zumindest einem der Anspriche 1-7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehause (1a) zweite Festlegungsmittel (14) aufweist zum Festlegen
an einem Quertrager (2) des Elektrofahrzeugs.

9. Antriebseinheit geman Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zweiten
Festlegungsmittel (14) zum form- und/oder kraftschllssigen Festlegen des Quertréa-
gers (2) ausgebildet sind.

10. Antriebseinheit geméaB zumindest einem der Ansprtche 1-9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Gehause (1a) eine insbesondere senkrecht zur Antriebsachse
vorstehende Drehmomentstutze (5) angeordnet ist.

11. Antriebseinheit gemaB Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Drehmomentstitze (5) ein Hulsengelenk umfasst zur Festlegung an einem Stabilisa-
tor (8) des Elektrofahrzeugs, welches insbesondere aus Gummi hergestellt ist.

12. Antriebseinheit gemaB Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Hul-
sengelenk Aussparungen umfasst.

13. Verfahren zum Festlegen einer Antriebseinheit (1) in einem Elekirofahrzeug,
insbesondere gemal zumindest einem der Anspriche 1-12, gekennzeichnet durch die
Schritte: Einbringen von zumindest einem Federlenker (6) in eine Aussparung (10) ei-
nes Gehduses (1a) der Antriebseinheit (1) und Festlegen des zumindest einen Feder-
lenkers (6) in der Aussparung (10) mittels Verspannen in der Aussparung (10) und/oder

mittels Anflanschen einer Platte.

14. Antriebssystem flr ein Elektrofahrzeug mit einer Antriebseinheit (1) geman

zumindest einem der Ansprliche 1-12, zumindest einem insbesondere torsionssteif

13
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ausgebildeten Quertrager (2), an dem das Gehause (1a) der Antriebseinheit (1) festge-
legt ist, einer Drehmomentstitze (5), welche an einem Stabilisator (8) vorzugsweise im
Wesentlichen mittig festgelegt ist und einem Federlenker (6), welcher an dem Gehau-
se (1a) der Antriebseinheit (1) festgelegt ist.
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Fig. |
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