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@ Procédé de transport et de transfert en mer d'une charge lourde a une structure fixe.

@ On charge le pont équipé (1) sur une plate-forme
autoélévatrice (2). On la positionne prés de la plate-forme
fixe (11) et on léve le pont de Ia plate-forme autoélévatrice (2)
au niveau de la plate-forme fixe {11). On fait glisser le pont
sur la plate-forme fixe {11) & V'aide d’un berceau (6) monté
sur des patins comportant des vérins de réglage. Les patins
cooptrent avec des chemins de glissement prévus sur
chacune des plates-formes. Les deux plates-formes sont
accouplées par un chéassis de guidage (12).
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Vveir poge de garde

Procédé de transport et de transfert d'une charge consiitude
d'un équipement complet d'un pont de plate~forme marine et
moyens pour la mise en oeuvre du procédé

L'invention concerne un procédé de transport et
de transfert d'une charge constituée d'un équipement complet
d'un pont de plate-forme marine fixe consistant & monter la
totalité des instellations d'un pont dans un chantier &
terre, & transférer 1'équipement complet sur des moyens de
transport remorqués sur le site et & transférer ledit
équipement sur le pont de la plate-forme & équiper.

L'infrastructure des plates-formes est généra-
lement construite & terre, en une ou plusieurs parties qui
sont remorquées sur le site, assemblées, puis immergées
par contrdle de leur flottabilité. Le pont est ensuite
équipé des installations correspondant & la destination
de la plate~forme. Ces installstions sont réalisdes a
partir de modules de poids et de dimensions standards, qui
sont assemblés les uns aux autres in situ. Dans les mers
& conditions climatiques normales, le levage et la mise
en place des modules sont réalisés par des grues barges
et des engins semi-submersibles classiques. Par contre
1'utilisation de ces mémes engins dans des mers aux coOn-—
ditions climatiques difficiles ne permet pas une efficacité
suffisante pendant les trés courtes périodes ou les con-
ditions atmosphériques autorisent le travail dans des
conditions de sécurité suffisantes. Afin de diminuer les
temps nécessaires au levage et & la mise en place des
éléments et par conséquent de diminuer les risques clima-
tiques, ainsi que les cofits de manutention et autres
dépenses directes, on a cherché & augmenter la capacité
de levage des grues barges et des semi-submersibles
mais 1'on a atteint une limite au-deld de laquelle les
engins sont si cofiteux que leur rentabilité ne peut &tre
obtenue que par un taux d'utilisation journalier important.

Malheureusement l'amortissement de ces engins ne peut
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&tre envisagé que sur quelques projets.

I1 subsiste en outre des inconvénients
sérisux dus sux procédés employés, ainsi les risques,
inhérents & tout levage en mer, augmentent
proportionnellement su poids levé, de m&me que ceux
dfis au transfert d'une charge d'un engin flottant
4 une installation fixe,

Le temps nécessaire & l'installation
des équipements, & leur essal et & leur réception
n'en est pas pour cela diminué,

L'installation fait appel & un grand
nombre de personnes qui dolvent s'accomoder de
conditions d'habitat difficiles aggravées par les
conditions climatiques,

Une solution & ces problimes a &été trouvée
pour certaines plates-formes, et en particulier pour
des plates-formes & embase poids et des plates—formes
autoélévatrices, consistant & faire 1l'installation
compléte du pont ainsi que la réception du matériel
dans le chantier de construction et & remorquer sur
le site l'ensemble plate-forme et pont installé,

Ce mode de construction limite les
possibilités d'utilisation de 1la plate—-forme & celles
initialement prévues et la transformstion, par
exemple, d'une plate~forme de forage en plate-forme
de production n'est pas envisageable de manidre
simple, une bonne partie des installations devant
&tre démontée et remplacée.

Le procédé, selon l'invention, vise &
permettre le transfert de la totalité des équipements
nécessaires & l'aménagement du pont d'une plate-forme
dont 1lt'infrastructure est déja en place sur le site,
les équipements étant montés et ayant subi la
réception finale sur un chantier & terre,
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Selon l'invention, le transport et le
transfert des équipements sont réalisés & partir
d*'une plate-forme autoélévatrice susceptible d'&tre
reliée pour le chargement ou le déchargement au quai
d'embarquement et & la plate-forme & équiper.

Les explications et figures données
ci-aprés a titre d'exemple permettront de comprendre
comment l'invention peut 8tre réalisée,

La figure 1 représente la phase de transfert

de 1l'équipement d'un quai & une plate-forme auto-
élévatrice,

La figure 2 est une vue de dessus de la
figure 1 montrant une partie des moyens de transfert,

La figure 3 représente la phase de transfert
de l'équipement d'une plate-forme autoédlévatrice a 1la
plate-forme & équiper,

La figure 1 montre schématiquement la
phase de transfert d'un équipement complet 1, monté
et réceptionné & terre, sur une plate-forme 2
autoélévatrice, De maniére connue, la plate-forme
autoélévatrice est amarrée au quai 3 de maniére que
les moyens de transfert prévus sur le pont de la
plate~forme soient approximativement dans le
prolongement de ceux du quai, Ces moyens de transfert
sont constitués respectivement de chemins 4 et de
rails 5 de glissement. ILe berceau 6, qui forme une
partie des moyens de transfert et qui supporte
1'équipement, constitué des locaux d'habitation,
des locaux techniques et éventuellement de la tour
de forage, est monté sur des supports de transfert
constitués, par exemple, de cing rangées de trois
patins 7 également espacées selon ce que l'on
conviendra d'appeler la longueur du berceau,
I'espacement des patins sur une rangée correspond
4 l'espacement des rails 5 et des chemins 4 de
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glissement, Ies patins sont montés sur des vérins
plats de manitre & permettre éventuellement un
transfert des charges d'une rangée de patins aux
autres rangées de patins comme il sera ultérieurement
déerit.

Afin d'assurer 1l'alignement au moins
approximatif entre les rails 5 et les chemins 4 de
glissement de la plate-forme, il est prévu un
gabarit 8 que l'on dispose entre le qual 3 et le
pont de la plate-forme 2, Ce gabarit porte des guides
9 qui relient les rails 5 aux chenmins 4, 7

Te transfert de 1l'équipement s'opére, dans
cet exemple de maniére connue, par glissement, Mais
a4 ce stade du procédé de transport fous autres moyens
ou méthodes peuvent 8tre utilisés et méme
éventuellement le levage par grue ou portique, Ie
chargement, s'opérant en zone cdtidre généralement
calme, ne présente pas de difficultés particuliéres.

La plate~forme autoélévatrice 2 de
transport est maintenue en flottaison pour la
réception de la charge. Il n'est toutefols pas exclu
de la faire reposer sur ses pleds 10,

Dans le transfert par glissement, on
évite que le gabarit 8 disposé entre le gquai et la
plate-~-forme ne supporte de charge.

Pour ce fzire, la charge supportée par la
rangée de patins arrivant sur le gabarit entre le
qual 3 et la plate-forme 2, est transférée aux autres
rangées de patins qui reposent soit sur le quai, soi?b
sur la plate-forme autoélévatrice,

Lorsque la plate-forme autoélévatrice 2
est chargée, elle est remorquée sur le site puis
arrimée prés de la plate~forme fixe 11.

On positionne la plate-forme 2 de maniére
& mettre apﬁroximativement ses moyens de transfert
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en alignement avec ceux prévus sur la plate-forme 11,
puis on léve le pont de la plate-forme autodlévatrice
2 au niveau du pont de la plate~forme fixe 11. On
accouple les deux ponts par un chfssis de guldage 12
qui a pour fonction de maintenir les positions
relatives des plates~formes l'une par rapport 2
1'autre dans le plan horizontal,

On opdre le transfert de la charge 1, de
la plate-forme autoélévatrice 2 4 la plate-forme
fixe 11, de maniére connue, par glissement,

La rangée de patins s'engageant sur le
ch8ssis 12 entre les deux plates~formes est délestée
de la charge au profit des autres rangées de patins
reposant sur l'un ou les deux ponts,

Lorsque le transfert de la charge est
terminé, les deux ponts sont désaccouplés par retrait
du chfssis de guidage 12,

On met la plate-forme autoélévatrice en
flottaison en remontant ses pieds et on en dispose
en vue d'autres utilisations et notamment celle-ci
peut &tre équipée d'une grue et de quartier
d'habitation de fagon & exécuter éventuellement la fin
des travaux,

11 est & remarquer que les chemins de
glissement 4 prévus aussi bien sur la plate-forme
fixe que sur la plate-forme autoélévatrice sont
relativement larges par rapport aux patins 7 du
berceau 6 portant la charge., Ceci permet un
décalage transversal du module lors du transfert
dfl, par exemple, & un défaut de positionnement des
chemins des deux ponts, décalage qui est facilement
rattrapable lors du glissement.

Ia modification de destination de la
plate~forme fixe est aisément réalisable en
trandférant, selon le m&me procédé, l'équipement
du pont de la plate-forme fixe au pont de la
plate-forme autoélévatrice et en le remplacgant lors

d'un transfert ultérieur par un équipement adapté
4 la nouvelle utilisation de la plate-forme fixe,
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REVENDICATIONS

1. Dispositif pour le transport et le transfert
d'une charge constituée d'un équipement complet d'un pont
de plate-forme marine fixe, la charge étant transportée sur
une plate-forme auto-élévatrice, du chantier de construction
&4 terre & la plate-forme fixe sur le site, caractérisé en
ce qu'il comprend des moyens de transfert (4, 5) prévus au
moins sur la plate-forme auto-élévatrice de transport (2)
et sur la plate-forme fixe (11) & équiper, de manidre &
pouvoir &tre alignés; un berceau (6) supportant la charge;
des supports de transfert (7) prévus sous le berceau,
lesdits supports comportant des vérins de réglage pour le
contr8le de la charge et de la géométrie; au moins un

»

chéssis de guidage (12) mobile, assurant l'accouplement entre
le pont de la plate-forme Ffixe (11) et la plate-forme -auto-
é1évatrice (2).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que les supports de transfert sont constitués de
rangées de patins (7) également espacés selon une dimension
du berceau, les patins (7 ) étant séparés sur une rangée
dtun espace égal & celui séparant les chemins de glissement
(4).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que les patins (7) sont montés sur des
vérins, de manidre & permettre le transfert des charges dtune
rangée de patins aux autres rangées de patins.

4. Procédé pour la mise en oceuvre du dispositif
selon la revendication 1, caractérisé en ce que llon
déleste de la charge la rangée de patins s'engageant sur
le chfssis de guidage (12) entre les deux plate-formes au
profit des autres rangées de patins reposant sur l'un ou
sur les deux ponts.
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