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(57) Abstract: A seat occupancy detection device
(10) for a vehicle, particularly for a motorcycle,
has at least one electrode of a capacitor (26), which
is arranged in a seat squab (23) and takes the form
of a wire (20). The seat occupancy detection device
(10) further has an electronics unit (12) connected
to the wire (20), which unit has a function
generator (14) to generate an electrical signal and
an analyser (16), wherein the electrical signal
generated by the function generator (14) can be
modified by occupation of the seat squab (23). The
invention further relates to an assistance system
which activates or deactivates an assistance unit (8)
depending on the detection by the seat occupancy
detection device (10).

(€1)) Zusammenfassung: Eine
Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) fiir ein
Fahrzeug, insbesondere fiir ein Motorrad, hat
wenigstens eine Elektrode eines Kondensators
(26), die in einer Sitzflache (23) angeordnet und
als ein Draht (20) ausgefiihrt ist. Ferner weist die
Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) eine mit
dem Draht (20) verbundene Elektronikbaugruppe
(12) auf, die einen Funktionsgenerator (14) zur
Erzeugung eines elektrischen Signals und eine

Auswerteeinheit (16) aufweist, wobei das vom Funktionsgenerator (14) erzeugte elektrische Signal durch Belegung der Sitzfldche
(23) veranderbar ist. Weiter ist ein Assistenzsystem vorgeschlagen, welches eine Assistenzeinheit (8) in Abhéngigkeit der Erkennung
der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) aktiviert bzw. deaktiviert.
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Sitzbelegungserkennungsvorrichtung

Die Erfindung betrifft eine Sitzbelegungserkennungsvorrichtung fir ein

Kraftfahrzeug, insbesondere fiir ein Motorrad.

Im Allgemeinen sind Sitzbelegungserkennungsvorrichtungen aus dem
Automobilbereich bekannt, wohingegen sie bei Zweirddern bisher gar nicht
zum Einsatz kommen. in der  Automobilbranche werden
Sitzbelegungserkennungsvorrichtungen eingesetzt, um beispielsweise zu
Uberwachen, ob eine auf dem Sitz sitzende Person auch angeschnallt ist.
Typischerweise weisen derartige Sitzbelegungserkennungsvorrichtungen
einen Gewichtssensor auf, der der Sitzfliche zugeordnet ist. Bei Belegung
der Sitzflache durch eine Person wird der Gewichtssensor aufgrund des
Gewichts der Person entsprechend ausgelost. Nachteilig bei derartigen
Sitzbelegungserkennungsvorrichtungen ist, dass zur Bereitstellung einer
solchen Sitzbelegungserkennungsvorrichtung die benétigten Bauteile in den
Sitz eingebracht werden missen, wodurch sich der Konstruktionsaufwand
erhéht. Ein  weiterer Nachteil einer solchen  Sitzbelegungs-
erkennungsvorrichtung ist es, dass diese auch bei schweren Gegenstanden
anspricht, die auf dem Sitz abgelegt werden, da sie auf die Gewichtsmasse

reagiert, die auf die entsprechende Sitzfldche wirkt.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine alternative Sitzbelegungs-
erkennungsvorrichtung zu schaffen, die die Sitzbelegung durch eine Person

sicher erkennt.

Die Aufgabe wird geldst durch eine erfindungsgeméfie Sitzbelegungs-

erkennungsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur ein Motorrad,
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mit wenigstens einer Elektrode eines Kondensators, die in einer Sitzflache
angeordnet und als ein Draht ausgefihrt ist, einer mit dem Draht
verbundenen Elektronikbaugruppe, die einen Funktionsgenerator zur
Erzeugung eines elektrischen Signals und eine Auswerteeinheit aufweist,
wobei das vom Funktionsgenerator erzeugte elektrische Signal durch

Belegung der Sitzflache veranderbar ist.

Der Grundgedanke der Erfindung ist es, die Sitzbelegung durch eine
Person wirkungsvoll zu erkennen, indem die kapazitiven Eigenschaften einer
die Sitzflache belegenden Person sowie die Parasitdrkapazitat des Drahts
ausgenutzt werden. Die Belegung der Sitzfliche durch eine Person
entspricht dem Zuschalten eines Kondensators zu dem elektrischen
Stromkreis, wodurch sich das von dem Funktionsgenerator generierte
elektrische Signal entsprechend andert. Die Person, die die Sitzflache belegt,
ist demnach die Gegenelektrode zu dem Draht, wodurch der Kondensator
gebildet ist. Die Elektrode dieses Kondensators ist der Draht und die
Gegenelektrode ist Uber die Person durch die Masse (Bezugspotenzial) des
Kraftfahrzeugs definiert. Die Gegenelektrode kann demnach beispielsweise
durch Kontakt des Kraftfahrzeugrahmens mit dem Full oder &hnlichem

hergestellt werden.

Vorzugsweise ist der Draht Teil einer Sitzheizung, wobei der Draht ein
Heizdraht ist. Dies bietet den Vorteil, dass kein zusatzlicher Draht far die
Sitzbelegungserkennungsvorrichtung aufwendig in die Sitzflache eingebracht
werden muss. Zudem ist der Draht einer Sitzheizung nah an der Sitzflache

angeordnet, wodurch das Detektionsfeld der Elektrode ungestérter ist.

Insbesondere ist ferner die Elektronikbaugruppe ebenfalls Teil der Sitz-
heizung, wodurch keine weiteren elektronischen Komponenten verbaut
werden muissen, sofern eine Sitzheizung vorhanden ist. Somit kann Material
eingespart werden und eine Sitzbelegungserkennungsvorrichtung ist bei

vorhandener Sitzheizung nachrustbar.
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Der Heizdraht kann abwechselnd, vorzugsweise periodisch abwechselnd,
mit einem Heizstrom beaufschlagt werden und als Elektrode des
Kondensators fungieren. Durch die abwechselnden Funktionen des
Heizdrahts ist gewahrleistet, dass die Sitzbelegungserkennungsvorrichtung
einerseits und die Sitzheizung andererseits nebeneinander wirkungsvoll
funktionieren, sodass eine entsprechend ausreichende
Sitzflachenerwarmung bereitgestellt wird und die
Sitzbelegungserkennungsvorrichtung auch bei eingeschalteter Sitzheizung

zur Verfigung steht.

In einer Ausfithrungsform ist dem Draht ein Schalter zugeordnet,
insbesondere ein MOSFET-Schalter. Dieser Schalter kann den Stromfluss
durch den Draht der Sitzheizung unterbrechen, wodurch der Draht zur
Elektrode wird. Somit kann der Draht abwechselnd als Heizdraht und als
Elektrode fungieren. Vorzugsweise handelt es sich bei dem Schalter um
denjenigen, der die Sitzheizung aktiviert bzw. deaktiviert, sodass kein

zusatzliches Bauteil notwendig ist.

Insbesondere ist eine elektronische Steuerung vorgesehen. Die
elektronische Steuerung kann den als MOSFET ausgefuhrten Schalter
entsprechend schalten, sodass dieser den Stromfluss durch den Draht

aufgrund der Ansteuerung durch die elektronische Schaltung unterbricht.

Vorzugsweise weist die Elektronikbaugruppe einen konstanten
Widerstand auf, insbesondere einen Dunnfilmwiderstand. Dieser Widerstand
bietet den Vorteil, dass das elektrische Signal, welches vom
Funktionsgenerator erzeugt wird, derart gedampft wird, dass sich die
Anderung des elektrischen Signals durch die Belegung der Sitzflache und

das Zuschalten des Kondensators verhaltnismaRig stark auswirkt.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform sind wenigstens zwei
Drahte, zwei Elektronikbaugruppen und zwei Sitzflachen vorgesehen, wobei
jeweils ein Draht und eine Elektronikbaugruppe einer Sitzflache zugeordnet

sind. Dies bietet den Vorteil, dass zwei Sitzflichen unabhangig voneinander
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hinsichtlich ihrer Belegung Uberwacht werden kdnnen, beispielsweise bei

einem Motorrad die Fahrer- und die Soziussitzflache.

Ferner betrifft die Erfindung ein Assistenzsystem fir ein Kraftfahrzeug,
insbesondere Motorrad, mit einer Sitzbelegungserkennungsvorrichtung der
zuvor genannten Art, wobei eine elektronische Steuerung vorgesehen ist, die
aus elektrischen Signalen der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung ermitteit,
ob die Sitzflache belegt ist, und abhéngig von der Belegung eine
Assistenzeinheit aktiviert oder deaktiviert. Mithilfe der
Sitzbelegungserkennungsvorrichtung kann somit das Kraftfahrzeug
beziehungsweise eine Assistenzeinheit des Kraftfahrzeugs entsprechend
gesteuert werden, sodass sich das Kraftfahrzeug besser kontrollieren 1&dsst

oder Hilfssysteme unterstiitzend eingreifen kénnen.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die Assistenzeinheit eine Fahr-
werksassistenzeinheit. Die Fahrwerksassistenzeinheit kann durch die
Erkennung einer doppelten Sitzbelegung, beispielsweise bei einem Motorrad
durch die Fahrer- und Soziussitzflaiche, das Fahrwerk entsprechend
einstellen. Dabei kann es sich bei der Fahrwerksassistenzeinheit um das
ESA-System handeln.

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist die Assistenzeinheit eine
Notrufeinheit, insbesondere eCall-System. Diese Notrufeinheit kann
ausgelost werden, wenn wahrend der Fahrt die
Sitzbelegungserkennungsvorrichtung erkennt, dass eine zuvor belegte
Sitzflache nicht mehr belegt ist. Bei einem Motorrad wiirde dies bedeuten,
dass der Fahrer und/oder der Sozius sich wahrend der Fahrt von der

Sitzflache geldst haben.

Insbesondere umfasst die elektronische Steuerung eine
Zeitmesseinrichtung, sodass die Assistenzeinheit verzégert aktivierbar ist.
Durch die Verzégerung ist gewahrleistet, dass die Assistenzeinheit nicht
sofort ausgelost wird, sondern eine gewisse Zeitdauer abgewartet wird.

Somit kann beispielsweise bei einem Motorrad vermieden werden, dass die
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Notrufeinheit ausgeldst wird, wenn der Fahrer und/oder der Sozius kurzzeitig
wahrend der Fahrt aufstehen und sich aus dem Detektionsfeld der

Sitzbelegungserkennungsvorrichtung bewegen.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindungen ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung und der nachfolgenden Zeichnung. In den

Zeichnungen zeigen:

-Figur1 eine schematische Ubersicht eines erfindungsgemaRen
Assistenzsystems mit erfindungsgemaler

Sitzbelegungserkennungsvorrichtung in einer ersten Ausfuhrungsform, und

-Figur2 eine schematische Ubersicht eines erfindungsgemaRen
Assistenzsystems mit erfindungsgemafer

Sitzbelegungserkennungsvorrichtung in einer zweiten Ausfiihrungsform.

Figur 1 zeigt ein Assistenzsystem 2 fur ein Motorrad, das eine
elektronische Steuerung 4 aufweist, wobei die elektronische Steuerung 4
eine Zeitmesseinrichtung 6 umfasst. Ferner weist das Assistenzsystem 2
eine Assistenzeinheit 8 auf. Bei der Assistenzeinheit 8 kann es sich um eine
Fahrwerksassistenzeinheit, insbesondere ESA-System, und/oder eine

Notrufeinheit wie das eCall-System handeiln.

Die Assistenzeinheit 8 wird von der elektronischen Steuerung 4 aktiviert,
wobei dies in Abhangigkeit von einem empfangenen Signal einer mit der

Steuerung 4 gekoppelten Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 géschieht.

Die Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 weist eine
Elektronikbaugruppe 12 auf, die einen Funktionsgenerator 14, eine
Auswerteeinheit 16 sowie einen konstanten Widerstand 18 umfasst, der als
Dunnfilmwiderstand ausgefihrt ist. Die Elektronikbaugruppe 12 ist Teil einer
Sitzheizung 22.

Der Funktionsgenerator 14 ist ferner mit einem Draht 20 verbunden, der

Teil einer Sitzheizung 22 ist. Der Draht 20 ist demnach ein Heizdraht und
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kann eine Sitzflache 23 erwarmen, wenn ein entsprechender Strom durch
den Draht 20 flief3t.

Dem Draht 20 ist ein Schalter 24 zugeordnet, der vorzugsweise als
MOSFET-Schalter ausgefiihrt ist, um schnelle Schaltzeiten zu garantieren.
Der Schalter 24 kann dabei den Stromfluss durch den Draht 20
unterbrechen, der flieRt, wenn die Sitzheizung 22 aktiviert ist. Demnach ist
der Schalter 24 vorzugsweise derjenige, der die Sitzheizung 22 aktiviert bzw.
deaktiviert.

Das Unterbrechen des Stromflusses durch den Draht 20 bewirkt, dass der
Draht 20 zu einer Elektrode wird, wobei die Elektrode Teil eines
Kondensators 26 ist, sofern die Sitzflache 23 belegt ist. Der Kondensator 26
bildet sich demnach zwischen dem durch den Schalter 24 getrennten Draht
20 und einer auf der Sitzflaiche 23 befindlichen Person 28, die die
Gegenelektrode 30 bildet. Die Person 28 ist dabei mit der Masse des
Kraftfahrzeugs verbunden, dem Bezugspotenzial. Die Person 28 bildet einen
Widerstand 32, der jedoch keine Auswirkung auf die Funktionsweise der

Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 hat.

Unter anderem ist zur Steuerung des Schalters 24, der dem Draht 20
zugeordnet ist, die elektronische Steuerung 4 vorgesehen. Zudem steht die
elektronische  Steuerung 4 mit der Auswerteeinheit 16 der
Elektronikbaugruppe 12 in Verbindung und erhéalt von dieser die Auswertung
der elektrischen Signale der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10. Die
der elektronischen Steuerung 4 zugeordnete Zeitmesseinrichtung 6 erfasst
dabei unter anderem die Zeit, die seit dem Signaleingang vergangen ist und
verzogert die Aktivierung der Assistenzeinheit 8 durch die elektronische

Steuerung 4 entsprechend.

Das von dem Funktionsgenerator 14 erzeugte elektrische Signal wird
uber den Widerstand 18 gedampft, sodass Anderungen durch den
zuschaltbaren Kondensator 26 verhaltnismalig stark ausfallen. In der

Auswerteeinheit 16 ist ein Schwellwert hinterlegt, der Uber- oder
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unterschritten wird, wenn der Kondensator 26 dem Stromkreis zugeschaltet

ist oder nicht und die Person 28 sich auf der Sitzflache 23 befindet.

Bei dem elektrischen Signal, das von dem Funktionsgenerator 14 erzeugt
wird, kann es sich beispielsweise um einen Wechselstrom handeln, der mit
einer niedrigen Frequenz erzeugt wird und sich entsprechend durch
Zuschalten des Kondensators 26 verringert, da der Kondensator 26 als
frequenzabhangiger Widerstand fungiert. Alternativ kann es sich bei dem
elektrischen Signal  auch um ein  Wechselspannung-  bzw.
Wechselstromsignal handeln, deren Phasen sich durch Zuschalten des
Kondensators 26 entsprechend zueinander verschieben. Weitere elektrische
Signale, die von einem Kondensator entsprechend beeinflusst werden,
kénnen ebenfalls genutzt und von dem Funktionsgenerator 14 erzeugt

werden.

Die Funktionsweise der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 ist dabei

wie folgt:

Bei deaktivierter Sitzheizung 22 ist der Schalter 24 in der in Figur 1
gezeigten offenen Stellung, wodurch der Draht 20 als Elektrode fungiert.

Der Funktionsgenerator 14 erzeugt ein elektrisches Signal, welches sich
aufgrund der Belegung der Sitzflache 23 durch die Person 28 und dem damit
verbundenen Zuschalten des Kondensators 26 in den elektrischen
Stromkreis entsprechend verandert. Der Kondensator 26 ist dabei, wie
bereits oben erwahnt, durch den als Elektrode fungierenden Draht 20 und die
Gegenelektrode 30 in Form der mit der Masse des Fahrzeugs verbundenen

Person 28 gebildet.

Das durch den Kondensator 26 veranderte elektrische Signal wird von der
Auswerteeinheit 16 entsprechend erfasst, sodass die elektronische
Steuerung 4 ein Signal erhalt, dass die Sitzflache 23 durch eine Person 28

belegt ist. Die elektronische Steuerung 4 steuert die Assistenzeinheit 8 an.
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Solite sich nun die Person 28 wahrend der Fahrt von der Sitzflache 23
I6sen, so ist kein Kondensator 26 mehr in dem Stromkreis vorhanden, der
das elektrische Signal veradndert, welches vom Funktionsgenerator 14
erzeugt worden ist. Dadurch Uber- oder unterschreitet das vom
Funktionsgenerator 14 erzeugte Signal den in der Auswerteeinheit 16
hinterlegten Schwellwert, und die Auswerteeinheit 16 erkennt, dass die

Person 28 die Sitzflache 23 verlassen hat.

In dem oben genannten Fall, in dem sich die Person 28 wahrend der
Fahrt von der Sitzflaiche 23 l6st, aktiviert die elektronische Steuerung 4 die
Assistenzeinheit 8, beispielsweise eine Notrufeinheit, aufgrund des von der
Auswerteeinheit 16 empfangenen Signals. Die Aktivierung der
Assistenzeinheit 8 wird in diesem Fall jedoch von der Zeitmesseinrichtung 6
verzogert, da es vorkommen kann, dass sich die Person 28 kurzzeitig von
der Sitzflache 23 16st bzw. sich aus dem Detektionsfeld der Elektrode
bewegt, beispielsweise wenn die Person 28 wahrend der Fahrt aufsteht.

Somit ist gewahrleistet, dass die Notrufeinheit nicht unnétig ausgeldst wird.

Die Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 ist ebenfalls bei
eingeschalteter Sitzheizung 22 funktionstichtig. Bei generell aktivierter
Sitzheizung 22 ist der Schalter 24 geschlossen, sodass der Draht 20 mit
einem Strom beaufschlagt wird, wodurch sich der Draht 20 erhitzt und die
Sitzflache 23 erwarmt. Bei geschlossenem Schalter 24 kann der Draht 20

jedoch nicht als Elektrode des Kondensators 26 fungieren.

Die elektronische Steuerung 4 steuert daher bei aktivierter Sitzheizung 22
den Schalter 24 derart, dass dieser kurzzeitig in seine offene, den Stromfluss
unterbrechende Stellung Ubergeht. In diesem Zeitraum, wenn der Schalter 24
gedffnet ist, fungiert der Draht 20 analog zu dem obigen Verfahren als
Elektrode fur den Kondensator 26. In diesem Zeitraum kann somit die
Belegung der Sitzflache 23 durch die Person 28 erfasst werden, wie dies

bereits beschrieben worden ist.
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Vorzugsweise  befindet sich der Schalter 24 in seiner
stromunterbrechenden Stellung fur die Zeitdauer, die die Auswerteeinheit 16
bendtigt, um das elektrische Signal des Funktionsgenerators 14 zu erfassen

und zu verarbeiten.

Nachdem die Auswerteeinheit 16 das elektrische Signal erkannt und
verarbeitet hat, wird der Schalter 24 von der elektronischen Steuerung 4 in
seine stromfiihrende Stellung zurlickgesteuert, sodass der Draht 20 als
Heizdraht fungiert, da wieder Strom durch ihn fliel3t, der zur Erwdrmung des
Drahts 20 und der Sitzflache 23 fuhrt.

Dieses Ein- und Ausschalten des Schalters 24 erfolgt dabei vorzugsweise
periodisch und in Zeitabstanden, die eine ausreichende Heizfunktion der
Sitzheizung 22 gewahrleisten. Somit ist trotz aktivierter Sitzheizung 22 eine

Sitzbelegungserkennung mdéglich, die mit denselben Bauteilen erreicht wird.

Figur 2 zeigt eine zweite Ausfilhrungsform des Assistenzsystems 2, wobei
die Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 als eine Erweiterung der aus
Figur 1 bekannten Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 angesehen
werden kann, da diese zwei Sitzflachen 23 und 123 zugeordnet ist.
Beispielsweise handelt es sich bei der ersten Sitzflache 23 um die
Fahrersitzflache und bei der zweiten Sitzflache 123 um die Soziussitzflache
eines Motorrads. Fur die aus Figur 1 bekannten Bauteile werden dieselben
Bezugszeichen verwendet, wobei baugleiche und funktionsgleiche Bauteile,
die der Soziussitzflache 123 zugeordnet sind, entsprechend um 100 erhdht

sind.

In der gezeigten Figur 2 befindet sich nur ein Fahrer 28 auf der

Fahrersitzflache 23 wohingegen die Soziussitzflache 123 nicht belegt ist.

Beiden Sitzflachen 23, 123 ist jeweils eine Elektronikbaugruppe 12, 112
zugeordnet, die gleich ausgebildet sind und jeweils einen Funktionsgenerator
14, 114, eine Auswerteeinheit 16, 116 sowie einen Widerstand 18, 118

aufweisen.
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Ein Draht 120 ist analog zu der in Figur 1 beschriebenen Ausfiihrung
vorgesehen, der einerseits als Elektrode eines Kondensators und als
Heizdraht fungieren kann, wodurch der Draht 120 ebenfalls Teil einer
Sitzheizung 122 ist, die der Sitzflache 123 des Sozius zugeordnet ist. Der
Stromfluss durch den Draht 120 kann Uber einen Schalter 124 unterbrochen
werden, sodass der Draht 120 analog zu der Ausfuhrungsform in Figur 1
trotz aktivierter Sitzheizung 122 auch als Elektrode fur einen zweiten
Kondensator der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 10 fungieren kann.
Der zweite Kondensator ergibt sich bei Belegung der Soziussitzflache 123

durch einen Sozius.

Die beiden Auswerteeinheiten 16, 116 sind mit derselben elektronischen
Steuerung 4 verbunden, die Teil des Assistenzsystems 2 ist und

entsprechend die Assistenzeinheit 8 aktiviert, deaktiviert bzw. einstelit.

Bei der Assistenzeinheit 8 handelt es sich beispielsweise um eine
Fahrwerksassistenzeinheit, insbesondere ESA-System, die das Fahrwerk
des Motorrads entsprechend der Belegung der Sitzflache 23 und der
Soziussitzflache 123 einstellt, sodass das Fahrwerk auf die Belegung durch

eine Person 28 oder zwei Personen eingestellt wird.
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Patentanspriiche

1. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) far ein Kraftfahrzeug,

insbesondere fir ein Motorrad, mit

wenigstens einer Elektrode eines Kondensators (26), die in einer
Sitzflache (23) angeordnet und als Draht (20) ausgeflhrt ist,

einer mit dem Draht (20) verbundenen Elektronikbaugruppe (12), die
einen Funktionsgenerator (14) zur Erzeugung eines elektrischen Signals und

eine Auswerteeinheit (16) aufweist,

wobei das vom Funktionsgenerator (14) erzeugte elektrische Signal durch

Belegung der Sitzflache (23) veranderbar ist.

2. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Draht (20) Teil einer Sitzheizung (22) ist und der
Draht (20) ein Heizdraht ist.

3. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Elektronikbaugruppe (12) Teil der Sitzheizung (22)

ist.

4. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach einem der Anspriche
2 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Draht (20) abwechseind,
vorzugsweise periodisch abwechselnd, mit einem Heizstrom beaufschlagt ist

und als Elektrode des Kondensators (26) fungiert.

5. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass dem Draht (20) ein
Schalter (24) zugeordnet ist, insbesondere ein MOSFET-Schalter.

6. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine elektronische

Steuerung (4) vorgesehen ist.
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7. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Elektronikbaugruppe (12) einen konstanten Widerstand (18) aufweist,

insbesondere einen DUnnfilmwiderstand.

8. Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens zwei
Drahte (20, 120), zwei Elektronikbaugruppen (12, 112) und zwei Sitzflachen
(23, 123) vorgesehen sind, wobei jeweils ein Draht (20, 120) und eine
Elektronikbaugruppe (12, 112) einer Sitzflache (23, 123) zugeordnet sind zur
unabhangigen Ermittlung der Sitzbelegung jeder Sitzflache.

9. Assistenzsystem (2) fur ein Kraftfahrzeug, mit einer Sitzbelegungs-
erkennungsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine elektronische Steuerung (4) vorgesehen
ist,‘die aus elektrischen Signalen der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung
(10) ermittelt, ob die Sitzflache (23) belegt ist, wobei die elekironische
Steuerung (4) abhangig von der Belegung der Sitzflache (23) eine
Assistenzeinheit (8) aktiviert oder deaktiviert.

10. Assistenzsystem (2) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass

die Assistenzeinheit (4) ein Fahrwerksassistenzeinheit ist.

11. Assistenzsystem (2) nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Assistenzeinheit (8) ein Notrufeinheit ist,

insbesondere eCall-System.

12. Assistenzsystem (2) nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die elektronische  Steuerung (4) eine
Zeitmesseinrichtung (6) umfasst, sodass die Assistenzeinheit (8) abhangig
von den erhaltenen Signalen der Sitzbelegungserkennungsvorrichtung (10)

verzogert aktivierbar ist.
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