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(57) Abstract: The invention relates to a load floor assembly for a motor vehicle (2), said assembly comprising a rigid floor element
(10), wherein: bearing surfaces (32, 34, 36, 38, 40, 42) of the floor element (10) are operatively connected to the bearing surfaces (24,
26, 28, 30) of the boot recess (18); the floor element (10) has at least two floor sections (14, 16); a first floor section (14) is pivotably
connected to a second floor section (16) by means of hinge means (12); mutually facing end faces (48, 50) of the floor sections (14,
16) have engagement surfaces (52, 54) which have a reduced cross-sectional height such that the floor sections (14, 16) engage in one
another without changing the cross-sectional height of the floor element (10); at least the first engagement surface (52), which is located
above the second engagement surface (54) as seen in the vertical axis of the motor vehicle, has, in the end region, a rounded portion
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(56) that faces the second engagement surface (54); and the engagement surfaces (52, 54) are designed in a continuous manner.

(57) Zusammenfassung: Ladebodenanordnung fiir ein Kraftfahrzeug (2) mit einem steifen Bodenelement (10), wobei Auflagefldchen
(32, 34, 36, 38, 40, 42) des Bodenelements (10) in Wirkverbindung mit den Anlageflachen (24, 26, 28, 30) der Kofferraumaussparung
(18) stehen, wobei das Bodenelement (10) mindestens zwei Bodenabschnitte (14, 16) aufweist, wobei ein erster Bodenabschnitt (14) mit
einem zweiten Bodenabschnitt (16) mittels Scharniermitteln (12) verschwenkbar verbunden ist, wobei zueinander gerichtete Stirnseiten
(48, 50) der Bodenabschnitte (14, 16) Eingreifflichen (52, 54) aufweisen, die eine verringerte Querschnittshéhe aufweisen, derart, dass
die Bodenabschnitte (14,16) bei unverénderter Querschnittshéhe des Bodenelementes (10) ineinander greifen, wobei zumindest die in
Kraftfahrzeug-Hochachse gesehen iiber der zweiten Eingreifflachen (54) angeordnete erste Eingreiffldche (52) im Endbereich eine zur
zweiten Eingreifflichen (54) gerichtete Abrundung (56) aufweist, wobei die Eingreiffldchen (52, 54) durchlaufend ausgebildet sind.
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Ladebodenanordnung fiir ein Kraftfahrzeug sowie Kofferraum mit einer

derartigen Ladebodenanordnung

Die Erfindung betrifft eine Ladebodenanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit einem
steifen Bodenelement, das eine Abdeckflache zur Abdeckung einer
Kofferraumaussparung und Auflageflachen aufweist, wobei die Auflageflachen in
Wirkverbindung mit, die Kofferraumaussparung zumindest teilweise
einschlieenden, Anlageflachen stehen, wobei das Bodenelement mindestens zwei
Bodenabschnitte aufweist, wobei ein erster Bodenabschnitt mit einem zweiten
Bodenabschnitt mittels Scharniermitteln um eine Kraftfahrzeug-Querachse
verschwenkbar verbunden ist, wobei zueinander gerichtetete Stirnseiten der
Bodenabschnitte Eingreifflachen aufweisen, die eine verringerte Querschnittshéhe
aufweisen, derart, dass die Bodenabschnitte bei unveranderter Querschnittshéhe
des Bodenelementes ineinander greifen, wobei zumindest in Kraftfahrzeug-
Hochachse gesehen Uber der zweiten Eingreifflache angeordnete erste
Eingreifflache im Endbereich eine zur zweiten Eingreifflache gerichtete Abrundung
aufweist. Die Erfindung betrifft zudem einen Kofferraum mit einer derartigen

Ladebodenanordnung.

Derartige Ladebodenanordnungen sind aus dem Stand der Technik hinlanglich
bekannt. Diese dienen dazu, eine Kofferraumaussparung unter der eigentlichen
Ladeflache abzudecken. In dieser Kofferraumaussparung kénnen Kleinteile, wie zum
Beispiel Kabel, Werkzeug oder auch persodnliche Gegenstande vorgesehen sein,
ohne dass diese im eigentlichen Kofferraum platziert werden mussen. Zudem muss
das Bodenelement der Ladebodenanordnung derart steif ausgefuhrt sein, dass es
dem Gewicht einer Beladung des eigentlichen Kofferraumes ohne Probleme
standhalt. Des Weiteren muss das Bodenelement derart ausgefuhrt sein, dass die
Kofferraumaussparung fur den Kraftfahrzeugnutzer leicht zuganglich ist. Eine
Ladebodenanordnung, die diesen unterschiedlichen Anforderungen gerecht wird, ist
aus der europaischen Patentschrift EP 3 046 809 B1 bekannt. Um eine einfache
Offnung der Kofferraumaussparung bei hoher Belastbarkeit des Bodenelementes zu
gewabhrleisten, weisen hierbei die zueinander gerichteten Stirnseiten der
Bodenabschnitte eine Anzahl von Zahnen auf, die ineinandergreifen, wobei ein

obenliegender Zahn zur einfachen Verstellung eine Abrundung aufweist. Eine
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derartige Ladebodenanordnung weist einen relativ hohen Herstellungs- und

Montageaufwand auf und ist daher teuer.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, den oben genannten Nachteil auf einfache

Weise zu vermeiden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal dadurch geldst, dass die Eingreifflachen
durchlaufend ausgebildet sind. Hierdurch kann der Herstellungs- und
Montageaufwand wesentlich verringert werden. Eine einfache Offnung bei hoher
Belastbarkeit des Bodenelementes ist auch bei dieser Ausfihrung gegeben. Es
sollte deutlich sein, dass anstatt zwei auch mehr Bodenabschnitte vorgesehen sein

kénnen, die zueinander verschwenkbar sind.

In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform sind die Scharniermittel als ein
Teil einer auf dem Bodenelement angeordneten textilen Oberschicht ausgebildet.
Hierdurch erlangt die Laderaumanordnung ein sehr wertiges Erscheinungsbild,

wobei die Scharniermittel auf besonders einfache Art und Weise realisiert sind.

In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform sind die Eingreifflachen
ausschlie3lich im Bereich der Abdeckflache des Bodenelementes vorgesehen. Auf
diese Weise wird das Verschwenken der Bodenabschnitte zueinander noch einmal
erleichtert. Da die Auflageflachen mit den Anlageflachen, die die
Kofferraumaussparung einschliel3en, zusammenwirken, ist hier eine ausreichende

Stabilitat des Bodenelementes gewahrleistet.

In einer weiteren, besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform weisen die
Bodenabschnitte jeweils eine Unterschicht auf, die zumindest im Bereich der
aufeinander liegenden Eingreifflachen steif ausgefuhrt ist, wobei die zweite
Eingreifflache auf der Unterschicht der ersten Eingreifflache aufliegt. Hierdurch kann
die Steifigkeit des Bodenelementes im Bereich der Scharniermittel noch einmal
erhéht werden. Dadurch, dass hierbei die zweite Eingreifflache an der von der ersten
Eingreifflache abgewandten Seite eine Abrundung aufweist, ist es auch auf einfache

Weise mdglich, den zweiten Bodenabschnitt, beispielsweise vom
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Fahrzeuginnenraum aus gegenuber dem ersten Bodenabschnitt auf einfache Weise

zu verschwenken.

Die Aufgabe wird ebenfalls geldst durch einen Kofferraum mit einer derartigen
Ladebodenanordnung, wobei Anlageflachen vorgesehen sind, die eine
Kofferraumaussparung einschlief3en und die mit entsprechenden Auflageflachen des

Bodenelementes zusammenwirken.

Die Erfindung wird anhand einer Zeichnung naher erlautert, hierbei zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Heckansicht eines Kraftfahrzeuges mit geéffnetem
Kofferraum,
Fig. 2 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemalie Ladebodenanordnung,

Fig. 3 eine Schnittansicht gemalk dem Schnitt A-A in Figur 1 und

Fig. 4 eine Schnittansicht gemafl dem Schnitt B-B aus Figur 1.

Figur 1 zeigt eine perspektivische Heckansicht eines Kraftfahrzeuges 2 mit einem
gedffneten Kofferraumdeckel 4, sodass die Sicht auf ein Kofferraum 6 des
Kraftfahrzeuges 2 freigegeben ist. Im Kofferraum 6 ist eine Ladebodenanordnung 8
vorgesehen, von der hier ein steifes Bodenelement 10, das zwei durch
Scharniermittel 12 verbundene Bodenabschnitte 14, 16 besitzt, dargestellt. Das
Bodenelement 10 ist hier transparent dargestellt, sodass eine
Kofferraumaussparung 18 angedeutet ist, die durch eine Abdeckflache 20 (siehe

hierzu Figur 2) Uberdeckt ist.

Figur 2 zeigt nun eine Draufsicht auf die erfindungsgemalle Ladebodenanordnung 8.
Der Ubersicht halber wurde eine textile Obersicht 22 in dieser Ansicht weggelassen.
Die textile Oberschicht 22 ist sowohl in Figur 3 als auch in Figur 4 dargestellt. Deren
Funktion als Scharniermittel 12 wird auch im Zusammenhang mit diesen Figuren
naher erlautert. Wie bereits im Zusammenhang mit Figur 1 angedeutet, besitzt das

Bodenelement 10 eine Abdeckflache 20 zur Abdeckung einer darunter liegenden
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Kofferraumaussparung 18. Die Aussparung 18 ist durch eine gestrichelte Linie
angedeutet. Hierbei wird die Aussparung 18 durch Anlageflachen 24, 26, 28, 30
eingegrenzt. Die Anlageflachen 24, 26, 28, 30 befinden sich naturgemaf an der von
der Kofferraumaussparung 18 abgewandten Seite der gestrichelten Linie. Das steife
Bodenelement 10 weist neben der Abdeckflache 20 Auflageflachen 32, 34, 36, 38,
40, 42 auf, die auf den Anlageflachen 24, 26, 28, 30 aufliegen. Das Bodenelement

10 ist zudem Uber I6sbare Clipsorgane 44 mit der Anlageflache 28 verbunden.

Um nun einen einfachen Zugang zur Kofferraumaussparung 18 zu erméglichen,
weist das Bodenelement 10 zwei Bodenabschnitte 14, 16 auf, die Uber
Scharniermittel 12 verschwenkbar miteinander verbunden sind. Der Bodenabschnitt
14 kann hierbei einfach durch Eingreifen in eine Griffmulde 46 angehoben werden.
Aber auch der Bodenabschnitt 16 ist durch Lésen der Clipsorgane 44 vom

Fahrzeuginnenraum aus anzuheben.

Der Aufbau des Bodenelementes 10 und hierbei insbesondere der Aufbau der zwei
Bodenabschnitte 14, 16 wird nun anhand der Figuren 3 und 4 naher erlautert. Figur
3 zeigt hierbei eine Schnittansicht des Bodenelementes 10 im Bereich des Schnittes
A-A. Zunachst ist deutlich die textile Oberschicht 22 zu erkennen, die im Bereich von
zueinander gerichteten Stirnseiten 48, 50 das Scharniermittel 12 ausbildet. Die
Stirnseiten 48, 50 weisen jeweils in Kraftfahrzeug-Querachse durchlaufende
Eingreifflachen 52, 54 auf, wobei die Eingreifflachen 52, 54 eine verringerte
Querschnittshéhe gegeniber den Bodenabschnitten 14, 16 besitzen, derart, dass
die Bodenabschnitte 14, 16 bei unveranderter Querschnittshéhe des
Bodenelementes 10 ineinandergreifen kénnen. Hierbei ist die Eingreifflache 52 in
Kraftfahrzeug-Hochachse gesehen Uber der zweiten Eingreifflache 54 angeordnet.
Durch eine derartige Ausgestaltung, wird die Steifheit des gesamten
Bodenelementes 10 trotz der vorgesehenen Scharniermittel 12 im Bereich der
Abdeckflache 20 gewahrleistet. Um nun ein einfaches Verschwenken des ersten
Bodenabschnittes 14 gegentber dem zweiten Bodenabschnitt 16 zu gewahrleisten,
besitzt die erste Eingreifflache 52 im Endbereich eine zur zweiten Eingreifflache 54
gerichtete Abrundung 56. Des Weiteren besitzen die Bodenabschnitte 14, 16 jeweils
eine Unterschicht 58, 60, die zumindest im jeweiligen Endbereich steif ausgefuhrt

sind, wobei beim Bodenabschnitt 14 die Unterschicht 58 im Bereich der
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aufeinanderliegenden Eingreifflachen 52, 54 verlauft. Hierbei ist es vorteilhaft fur die
Steifigkeit des Bodenelementes 10, wenn die zweite Eingreifflache 54 auf der
Unterschicht 58 der ersten Eingreifflache 52 aufliegt. Um ein einfaches
Verschwenken des zweiten Bodenabschnittes 16 zu erméglichen, besitzt die zweite
Eingreifflache 54 an der von der ersten Eingreifflache 52 abgewandten Seite

ebenfalls eine Abrundung 62.

Figur 4 zeigt nun eine Schnittansicht des Schnittes B-B in Figur 2. Hier weisen die
Stirnseiten 48, 50 der Bodenabschnitte 14, 16 keine Eingreifflachen auf. Da durch
Auflage auf die betreffenden Auflageflachen 34, 36, 40, 42 die Steifigkeit des
Bodenelementes 10 gewahrleistet ist. Es sind lediglich Abrundungen 64, 66

vorgesehen, die ein einfaches Verschwenken erméglichen.
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Patentanspriiche

1.  Ladebodenanordnung fur ein Kraftfahrzeug (2) mit einem steifen Bodenelement
(10), das eine Abdeckflache (20) zur Abdeckung einer Kofferraumaussparung
(18) und Auflageflachen (32, 34, 36, 38, 40, 42) aufweist, wobei die
Auflageflachen (32, 34, 36, 38, 40, 42) in Wirkverbindung mit, die
Kofferraumaussparung (18) zumindest teilweise einschlieenden,
Anlageflachen (24, 26, 28, 30) stehen, wobei das Bodenelement (10)
mindestens zwei Bodenabschnitte (14, 16) aufweist, wobei ein erster
Bodenabschnitt (14) mit einem zweiten Bodenabschnitt (16) mittels
Scharniermitteln (12) um eine Kraftfahrzeug-Querachse verschwenkbar
verbunden ist, wobei zueinander gerichtete Stirnseiten (48, 50) der
Bodenabschnitte (14, 16) Eingreifflachen (52, 54) aufweisen, die eine
verringerte Querschnittshdéhe aufweisen, derart, dass die Bodenabschnitte
(14,16) bei unveranderter Querschnittshéhe des Bodenelementes (10)
ineinander greifen, wobei zumindest die in Kraftfahrzeug-Hochachse gesehen
Uber der zweiten Eingreifflache (54) angeordnete erste Eingreifflachen (52) im
Endbereich eine zur zweiten Eingreifflachen (54) gerichtete Abrundung (56)
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Eingreifflachen (52, 54)

durchlaufend ausgebildet sind.

2. Ladebodenanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Scharniermitttel (12) als ein Teil einer auf dem Bodenelement (10)

angeordneten textilen Oberschicht (22) ausgebildet sind.

3. Ladebodenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Eingreifflachen (52, 54) ausschliel3lich im Bereich der Abdeckflache (20)

des Bodenelementes (10) vorgesehen sind.

4. Ladebodenanordnung nach einem der Anspriche 1 - 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bodenabschnitte (14,16) jeweils eine Unterschicht
(58, 60) aufweisen, die zumindest im Bereich der aufeinander liegenden
Eingreifflachen (52, 54) steif ausgefuhrt sind, wobei die zweite Eingreifflache
(54) auf der Unterschicht (58) der ersten Eingreifflache (52) aufliegt.
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5. Ladebodenanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
zweite Eingreifflache (54) an der von der ersten Eingreifflache (52)

abgewandten Seite eine Abrundung (62) aufweist.

6. Kofferraum mit einer Ladebodenanordnung nach einem der vorhergehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass Anlageflachen (24, 26, 28, 30)
vorgesehen sind, die eine Kofferraumaussparung (18) einschliel?en und die mit
entsprechenden Auflageflachen (32, 34, 36, 38, 40, 42) des Bodenelementes

(10) zusammenwirken.
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