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(57)摘要

本发明的名称为一种双电机双速平行轴的

独立悬挂电驱动桥。属于汽车制造技术领域。它

主要是解决现有电驱动桥存在占用底盘结构布

置空间和影响电池布置数量的问题。它的主要特

征是：包括第一、第二电机，齿轮箱，传动轴总成，

独立悬挂系统；齿轮箱包含减速器总成，减速器

总成包括啮合的一档一级主、从动齿轮和二档一

级主、从动齿轮，两档换挡系统，二级主、从动齿

轮；第一、二电机分别安装在齿轮箱的两侧；第

一、二电机的电机轴与传动轴平行。本发明具有

占用底盘结构布置空间相对较小、不影响电池布

置数量、电机高效工作区宽、能量利用率高、车辆

续驶里程长、以及可兼顾整车动力性和经济性的

特点，主要用于双速平行轴的独立悬挂电驱动

桥。
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1.一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，包括第一电机（1）、齿轮箱、传动轴总

成、第一车轮（11）和第二车轮（12），齿轮箱包含减速器总成，第一电机（1）安装在齿轮箱的

一侧，其特征在于：所述的减速器总成包括啮合的一档一级主动齿轮（3）和一档一级从动齿

轮（4）、啮合的二档一级主动齿轮（5）和二档一级从动齿轮（6）、两档换挡系统（7）、啮合的二

级主动齿轮（8）和二级从动齿轮（9）；还包括第二电机（2）和独立悬挂系统（13），所述的第二

电机（2）安装在齿轮箱的另一侧；第一电机（1）和第二电机（2）的电机轴与传动轴总成的传

动轴平行；一档一级从动齿轮（4）、二档一级从动齿轮（6）、两档换挡系统（7）和二级主动齿

轮（8）设置在中间轴上。

2.根据权利要求1所述的一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，其特征在于：所

述的第一电机（1）和第二电机（2）的输出端分别与一档一级主动齿轮（3）和二档一级主动齿

轮（5）的花键啮合。

3.根据权利要求1或2所述的一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，其特征在

于：所述的第一电机（1）与第二电机（2）是相同型号或不同型号的驱动电机。

4.根据权利要求1或2所述的一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，其特征在

于：还包括差速器；所述的传动轴总成包括半轴（10），差速器两端与半轴（10）连接。

5.根据权利要求1或2所述的一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，其特征在

于：所述的独立悬挂系统（13）包括筒式减振器（131）和螺旋弹簧（132），分别设置在第一车

轮（11）和第二车轮（12）的内侧；筒式减振器（131）上端与车身相连，下端与车桥相连。

6.根据权利要求1或2所述的一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，其特征在

于：所述的一档一级主动齿轮（3）与二档一级主动齿轮（5）是同轴齿轮。

7.根据权利要求1或2所述的一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，其特征在

于：所述的第一电机（1）与第二电机（2）是相同型号的驱动电机；还包括差速器；所述的传动

轴总成包括半轴（10），差速器两端与半轴（10）连接；所述的独立悬挂系统（13）包括筒式减

振器（131）和螺旋弹簧（132），分别设置在第一车轮（11）和第二车轮（12）的内侧；筒式减振

器（131）上端与车身相连，下端与车桥相连连；所述的一档一级主动齿轮（3）与二档一级主

动齿轮（5）是同轴齿轮。
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一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥

技术领域

[0001] 本发明属于汽车制造技术领域。具体涉及一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱

动桥。

背景技术

[0002] 汽车工业的高速发展以及人们对于汽车使用需求的不断增加，带动了汽车产量和

保有量的持续上升，从而加剧了人们目前普遍关注的能源问题和环境问题。纯电动汽车具

有低噪声、无污染、能量来源多样化、能量效率高的特点，是解决城市化中汽车问题的重要

途径。

[0003] 目前，在双速平行轴的独立悬挂电驱动桥中，汽车厂家都使用一个驱动电机，为了

满足动力性的要求，电机的体积和质量都较大，不仅占用较大的底盘结构布置空间，而且还

影响电池布置数量；也使得电机最高转速普遍偏低，电机高效工作区窄，能量利用率低，导

致车辆续驶里程短，很难兼顾整车动力性和经济性。

发明内容

[0004] 为了克服现有技术不足，本发明提供一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动

桥。

[0005] 为实现上述目的，本发明采用以下技术解决方案：一种双电机双速平行轴的独立

悬挂电驱动桥，包括第一电机、齿轮箱、传动轴总成、第一车轮和第二车轮，齿轮箱包含减速

器总成，第一电机安装在齿轮箱的一侧，其特征在于：所述的减速器总成包括啮合的一档一

级主动齿轮和一档一级从动齿轮、啮合的二档一级主动齿轮和二档一级从动齿轮、两档换

挡系统、啮合的二级主动齿轮和二级从动齿轮；还包括第二电机和独立悬挂系统，所述的第

二电机安装在齿轮箱的另一侧；第一电机和第二电机的电机轴与传动轴总成的传动轴平

行；一档一级从动齿轮、二档一级从动齿轮、两档换挡系统和二级主动齿轮设置在中间轴

上。

[0006] 本发明技术解决方案中所述的第一电机和第二电机的输出端分别与一档一级主

动齿轮和二档一级主动齿轮的花键啮合。

[0007] 本发明技术解决方案中所述的第一电机与第二电机是相同型号或不同型号的驱

动电机。

[0008] 本发明技术解决方案中还包括差速器；所述的传动轴总成包括半轴，差速器两端

与半轴连接。

[0009] 本发明技术解决方案中所述的独立悬挂系统包括筒式减振器和螺旋弹簧，分别设

置在第一车轮和第二车轮的内侧；筒式减振器上端与车身相连，下端与车桥相连。

[0010] 本发明技术解决方案中所述的一档一级主动齿轮与二档一级主动齿轮是同轴齿

轮。

[0011] 本发明技术解决方案中所述的第一电机与第二电机是相同型号的驱动电机；还包
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括差速器；所述的传动轴总成包括半轴，差速器两端与半轴连接；所述的独立悬挂系统包括

筒式减振器和螺旋弹簧，分别设置在第一车轮和第二车轮的内侧；筒式减振器上端与车身

相连，下端与车桥相连；所述的一档一级主动齿轮与二档一级主动齿轮是同轴齿轮。

[0012] 本发明基于现有的电驱动桥，采用双驱动电机平行布置提供动力，电机输出扭矩

通过减速齿轮、半轴传递到车轮，此种结构布置可以减小单个电机的体积和质量，空间利用

更合理，减小车桥所占空间，增加车厢的电池容量，小电机最高转速更高，高效区间宽，提升

了整车效率，增加了车辆续驶里程。独立悬挂系统设计减小车身的倾斜和振动，提高了汽车

的行驶稳定性和舒适性。

[0013] 本发明具有占用底盘结构布置空间相对较小、不影响电池布置数量、电机高效工

作区宽、能量利用率高、车辆续驶里程长、以及可兼顾整车动力性和经济性的特点。本新发

明主要用于双速平行轴的独立悬挂电驱动桥。

附图说明

[0014] 图1是本发明电驱动桥桥总成的结构示意图。

[0015] 图中序号所对应的名称如下：第一电机1、第二电机2  、一档一级主动齿轮3、一档

一级从动齿轮4、二档一级主动齿轮5、二档一级从动齿轮6、两档换挡系统7、二级主动齿轮

8、二级从动齿轮9、半轴10、第一车轮11、第二车轮12、独立悬挂系统13、筒式减振器131、螺

旋弹簧132。

具体实施方式

[0016] 如图1所示，本新发明是一种双电机双速平行轴的独立悬挂电驱动桥，包括第一电

机1、第二电机2、齿轮箱、减速器总成、传动轴总成、差速器（图中未画出）、独立悬挂系统13、

第一车轮11和第二车轮12。其中，第一电机1安装在齿轮箱的一侧，第二电机2安装在齿轮箱

的另一侧，第一电机1和第二电机2的输出端分别与一档一级主动齿轮3和二档一级主动齿

轮5的花键啮合。一档一级主动齿轮3与二档一级主动齿轮5可以是同轴齿轮，第一电机1和

第二电机2的电机轴输出端分别与同轴齿轮花键啮合。第一电机1与第二电机2是相同型号

的驱动电机，第一电机1和第二电机2的动力之和与现有单电机的动力相等，因此，第一电机

1和第二电机2的体积和质量可以相对较小，便于底盘结构空间平衡布置，不影响电池布置

数量。第一电机1与第二电机2也可以是不同型号的驱动电机。齿轮箱包括减速器总成，减速

器总成包括啮合的一档一级主动齿轮3和一档一级从动齿轮4、啮合的二档一级主动齿轮5

和二档一级从动齿轮6、两档换挡系统7、啮合的二级主动齿轮8和二级从动齿轮9。一档一级

从动齿轮4、二档一级从动齿轮6、两档换挡系统7和二级主动齿轮8设置在中间轴上。传动轴

总成包括半轴10，差速器两端与半轴10连接。独立悬挂系统13包括筒式减振器131和螺旋弹

簧132等构成，分别设置在第一车轮11和第二车轮12的内侧，筒式减振器131上端与车身相

连，下端与车桥相连。

[0017] 一档（低速档）运行时：第一电机1、第二电机2输出扭矩通过花键连接传递到一档

一级主动齿轮3，一档一级主动齿轮3通过齿轮啮合将动力传递一档一级从动齿轮4，经过两

档换档系统7的选档，一档一级从动齿轮4通过花键连接传递到二级主动齿轮8，二级主动齿

轮8通过齿轮啮合传递到二级从动齿轮9，二级传动齿轮9通过差速器把动力传递给半轴10，
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然后在分别输入到第一车轮11、第二车轮12。而二档一级主动齿轮5、二档一级从动齿轮6空

转，不传递动力。

[0018] 档（高速档）运行时：第一电机1、第二电机2输出扭矩通过花键连接传递到二档一

级主动齿轮5，二档一级主动齿轮5通过齿轮啮合连接将动力传递二档一级从动齿轮6，经过

两档换档系统7的选档，二档一级从动齿轮6通过花键连接传递到二级主动齿轮8，二级主动

齿轮8通过齿轮啮合传递到二级从动齿轮9，二级传动齿轮9通过差速器把动力传递给半轴

10，然后在分别输入到第一车轮11、第二车轮12。而一档一级主动齿轮3、一档一级从动齿轮

4空转，不传递动力。

[0019] 独立悬挂系统13的筒式减振器131上端与车身相连，下端与车桥相连，螺旋弹簧

132使车桥和车身之前做弹性连接，缓和了不平路面所引起的冲击。

[0020] 本新发明的有益效果如下：  1 .双电机设计，电机的高效区更宽，使用更优；2.  两

档设计，低速档时提高了爬坡能力、减少加速时间,高速档时满足最高车速要求，提高了整

车动力性；3.每个电机体积小，布置更合理，节省底盘空间；4.双电机对称布置在齿轮箱两

侧，解决了电机偏置的问题，提高车辆行驶的舒适性；5.独立悬挂设计，减小了车身的倾斜

与振动。
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图1
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