FR 2 896 527 - A1

REPUBLIQUE FRANCAISE

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° de publication :

(a n'utiliser que pour les
commandes de reproduction)

@ N° d’enregistrement national :

2896 527

06 00682

@ Int CI8: E 05 C 17/08 (2006.01), B 60 J 5/06

®

DEMANDE DE BREVET D’INVENTION

A1

@ Date de dép6t : 25.01.06.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public de la
demande : 27.07.07 Bulletin 07/30.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche préliminaire : Se reporter a la fin du
présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

@ Demandeur(s) : PEUGEOT CITROEN AUTOMOBILES
SA Société anonyme — FR.

@ Inventeur(s) : MIGNON STEPHANE.

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : CABINET LAVOIX.

DISPOSITIF DE BLOCAGE DE UOUVERTURE D’'UNE PORTE LATERALE COULISSANTE D’UN VEHICULE ET

VEHICULE LE COMPORTANT.

@ L’invention concerne un dispositif (1) de blocage de
Fouverture d’une porte latérale coulissante d’un véhicule
comprenant des moyens d’arrét de la porte latérale coulis-
sante, adaptés pour étre déplacés entre une position de blo-
cage de la porte et une position de libération de la porte.

Le dispositif comprend aussi une trappe (19) de réser-
voir et un dormant (34) de support de trappe (19), la trappe
(19) comprenant un volet (31) et un charnon (32) solidaire
du volet (31), la trappe (19) étant adaptée pour étre dépla-
cée par rapport au dormant (34) entre une position d’ouver-
ture et une position de fermeture de lextrémité de
remplissage du réservoir.

Le dispositif comprend en outre des moyens (29) d’en-
trainement des moyens d’arrét sous la commande du mou-
vement de la trappe (19), comprenant une came (39)
solidaire de la trappe (19) et un suiveur de came (41), la
came (39) et le suiveur de came (41) étant propres a coopé-
rer pour entrainer les moyens d’arrét (23) en position de blo-
cage, quand la trappe (19) est en position d’ouverture, et en
position de libération quand la trappe (19) est en position de
fermeture.

La came (39) est solidaire du charnon (32) et espacée
du volet (31). Application a un véhicule automobile.
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La présente invention concerne un dispositif de blocage de I'ouverture
d’'une porte latérale coulissante d’'un véhicule, comprenant des moyens d’arrét de
la porte latérale coulissante, adaptés pour étre déplacés entre une position de
blocage de la porte et une position de libération de la porte, une trappe de
réservoir et un dormant de support de trappe, la trappe comprenant un volet et un
charnon solidaire du volet, la trappe étant adaptée pour étre déplacée par rapport
au dormant entre une position d’ouverture et une position de fermeture de
I'extrémité de remplissage du réservoir, des moyens d’entrainement des moyens
d’arrét sous la commande du mouvement de la trappe, comprenant une came
solidaire de la trappe et un suiveur de came, la came et le suiveur de came étant
propres a coopérer pour entrainer les moyens d'arrét en position de blocage,
quand la trappe est en position d'ouverture, et en position de libération quand la
trappe est en position de fermeture.

De tels dispositifs empéchent d’ouvrir par inadvertance une porte
latérale coulissante alors que la trappe de réservoir, située du coté de la porte,
est ouverte, ce qui provoquerait 'endommagement de la porte et de la trappe.

EP 0913 285 décrit un dispositif dans lequel une rampe de guidage
des moyens d’entrainement est fixée sur le volet de la trappe, par exemple sur le
coté intérieur du volet.

Un tel dispositif occupe un encombrement minimal en eétant
entiérement disposé selon I'axe vertical du véhicule mais présente l'inconvénient
d’étre complexe a réaliser. En effet, dans le cas ou la trappe et sa rampe sont
réalisées en matériau plastique, il est difficile de maitriser les retassures ; dans
le cas ou elles sont réalisées en téle la mise au point de 'outillage est complexe.
De plus, cette solution pose également un probleme de style car la rampe est
visible par l'utilisateur lors de I'ouverture de la trappe.

L'invention a pour but de résoudre ce probléeme en apportant une
solution au verrouillage d’'une porte latérale coulissante lorsque la trappe de

réservoir est ouverte, avec un encombrement minimal et pour un codt réduit.
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A cet effet, linvention a pour objet un dispositif de blocage de
l'ouverture d'une porte latérale coulissante d'un véhicule du type précité,
caractérisé en ce que la came est solidaire du charnon et espacée du volet.

Suivant d'autres caractéristiques de l'invention :

- la came est fixée par une de ses extrémités au charnon ;

- les moyens d’entrainement comprennent un cable disposé entre le
suiveur de came et les moyens d’arrét de la porte ;

- le suiveur de came est un piston disposé dans un cylindre creux de
guidage et le dispositif comprend un ressort interposé entre le piston et une
protubérance appartenant au cylindre ;

- la trappe est montée rotative par rapport au dormant ;

- la trappe est en position d’'ouverture quand le volet fait un angle de
90°;

- la came est une rampe hélicoidale décrivant une hélice de rayon
constant et présentant, selon I'axe de I'hélice, une dénivellation correspondant a
lamplitude maximale de la course du piston dans le cylindre creux lors des
manceuvres de fermeture et d'ouverture de la trappe, I'axe de I'hélice étant I'axe
de rotation de la trappe ;

- le charnon présente la forme d'un col de cygne ;

- la trappe comprend un bras de retenue de l'extréemité de la rampe,
laquelle rampe s’écarte du col de cygne a son extrémité libre ; et

- les moyens d’arrét de la porte comprennent un crochet adapté pour
étre déplacé entre une position d'accrochage de la porte et une position de
libération de la porte, la position d’accrochage du crochet correspondant a la
position de blocage des moyens d'arrét.

L'invention a également pour objet un véhicule automobile comportant
un dispositif de blocage de I'ouverture d’'une porte latérale coulissante tel que
défini précédemment.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va
suivre, donnée uniquement a titre d'exemple et faite en se référant aux dessins

annexes, sur lesquels :
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- les figures 1 et 2 sont des vues schématiques du véhicule, la trappe
du dispositif de blocage suivant l'invention étant représentée respectivement en
position de fermeture et d'ouverture,

- la figure 3 est une vue partielle en perspective du dispositif de
blocage, en position de fermeture de la trappe ;

- la figure 4 est une vue de détail en perspective du piston ; et

- les figures 5 et 6 sont des vues_Schématiques du dispositif en coupe
horizontale en position respectivement de fermeture et d'ouverture de la trappe.

Le dispositif 1 est destiné a équiper I'extrémité de remplissage d’un
réservoir de carburant d’'un véhicule 3 représenté sur les figures 1 et 2 ; il est
situé au voisinage d'une porte 9 laterale coulissante, sur une aile 15 de ce
véhicule 3. |

Le dispositif 1 comprend essentiellement une trappe 19, un crochet 23
et un cable 29 reliant le crochet 23 a la trappe 19. Le cable 29 est
essentiellement orienté selon I'axe Z-Z vertical du véhicule 3.

La porte latérale 9 est montée coulissante grace a différents rails
montés sur l'aile 15 ou la porte 9 du véhicule 3. La porte 9 est adaptée pour étre
déplacée entre une position de fermeture et une position d’ouverture.

Le crochet 23 est monte rotatif autour d’un axe solidaire de l'aile 15. Il
est adapté pour étre déplacé entre une position d’accrochage de la porte 9 et une
position de libération de la porte 9. Quand le crochet 23 est en position de
libération de la porte 9 (figure 1), celle-ci est libre de coulisser sur ses rails vers
sa position d'ouverture. Quand le crochet 23 est en position d’accrochage de la
porte 9 (figure 2), celle-ci est bloquée en position de fermeture.

La trappe 19, représentée sur la figure 3, comprend essentiellement
un volet 31 et un charnon 32. Le volet 31 comporte, sur sa périphérie, une
empreinte 33 de passage d'un doigt, adaptée pour faciliter I'ouverture manuelle
de la trappe 19.

Le volet 31 est monte rotatif, par son charnon 32, autour d’'un dormant
34 suivant un axe d’articulation X-X. Le dormant 34 est solidaire de l'aile 15 du

véhicule 3. L'axe de rotation X-X est situé le long d'un bord du dormant 34,
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opposé au volet 31, du coté extérieur par rapport au sens d’ouverture de la
trappe 19. Le dormant 34 présente une ouverture 35 de circulation du charnon
32. Le charnon 32 est en forme de col de cygne, adapté pour s'articuler sur le
dormant 34. L'axe de rotation X-X définit 'extrémité libre du col de cygne. Le col
de cygne présente un trongon circulaire 36 centré sur I'axe X-X, engagé dans
l'ouverture 35. Ce trongon s'étend sur environ 90°. Il est relié
perpendiculairement & la surface du volet 31. Le trongon circulaire 36 est relié a
I'axe de rotation X-X par un trongon rectiligne 37 s'étendant généralement
radialement par rapport au trongon circulaire 36.

A son extrémité de liaison a 'axe de rotation X-X, le trongon rectiligne
37 présente un coude 38 assurant un décalage correspondant a I'épaisseur du
dormant 34.

La trappe 19 est en position de fermeture quand le volet 31 est rabattu
le long de laile 15. Elle est en position d"ouverture quand le volet 31 est
perpendiculaire a l'aile 15.

La trappe 19 comprend une rampe 39 partant du charnon 32 et
espacée du volet 31. Le volet 31, le charnon 32 et la rampe 39 sont, de
préférence, venus de matiére.

Le cable 29 comprend a son extrémité proximale un piston 41, disposé
a l'intérieur d’un cylindre 43 creux de guidage, visible sur la figure 4. Le piston 41
et son cylindre 43 sont disposés en regard de la rampe 39,. La rampe 39 forme
une surface de came du piston 41 qui est coulissant a l'intérieur du cylindre creux
43. De plus, comme le montre la figure 4, le piston 41 est sollicité vers la rampe
39 par un ressort 45 de rappel interposé entre le piston 41 et un épaulement
interne 47 du cylindre creux 43.

Comme le montrent les figures 5 et 6, la rampe 39 en hélice décrit un
quart de cercle, dans un plan perpendiculaire au plan du volet 31. Dars ce plan,
la rampe 39 se relie tangentié"ement au trongon circulaire 36 et présente un
meéme rayon de courbure. La rampe en hélice 39 présente une dénivellation par
rapport a I'axe vertical Z du véhicule, correspondant a I'amplitude maximale de la

course du piston 41 dans le cylindre creux 43. Cette dénivellation est
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avantageusement comprise entre 10 et 20 mm, de l'ordre de 15 mm, par
exemple.

La rampe 39 est fixée, espacée du volet 31, par une de ses
extréemités, au charnon 32 a partir du milieu du col de cygne, c'est-a-dire dans la
région de liaison des trongons circulaire 36 et rectiligne 37. Le profil en hélice
décrit par la rampe 39 a partir du charhon 32 s’éloigne du volet 31. Un bras venu
de matiére 48 allant du charnon 32 et, plus précisément, de la paroi exiérieure du
trongon rectiligne 37 a I'extrémité libre de la rampe 39 vient renforcer celle-ci.

De plus, si I'on découpe I'espace en quatre quadrants définis par les
plans A et B respectivement paralléle et perpendiculaire au volet 31 et passant
chacun par I'axe X-X de rotation du charnon 32, le volet 31 et la rampe 39 sont
situes chacun dans des quadrants diamétralement opposés par rapport a 'axe X-
X.

Le dispositif 1 comprend un ressort de torsion 55 & passage de point
mort, visible sur la figure 3, intercalé entre le charnon 32 et le dormant 34. Le
point mort du ressort 55 est passé juste avant d’atteindre la position d’ouverture
de la trappe 19. Le ressort 55 sollicite Ia trappe 19, en rotation par rapport a 'axe
X-X du dormant 34, en permanence vers la position de fermeture, sauf quand la
trappe est en position d’ouverture, le point mort ayant été passé.

Suite a l'ouverture de la trappe 19, pour remplir le réservoir par
exemple, manuellement grace a I'empreinte 33, la trappe 19 reste en position
d'ouverture (figure 6) car la sollicitation du ressort de torsion 55 n'est plus
effective. Pendant le mouvement d’ouverture, la rampe 39, solidaire du charnon
32, pivote avec la rotation du volet 31, et entraine le piston 41 qui coulisse dans
le cylindre creux 43. Le cable 29, attaché par son extrémité proximale, est
entrainé par le piston 41, et son extrémité distale entraine le crochet 23 en
position d’accrochage de la porte 9. La porte 9 est ainsi bloquée dans son
mouvement de coulissement le long des rails. La porte 9 est verrouillée en
position de fermeture quand la trappe 19 est en position d’ouverture.

Quand on ferme la trappe 19, en la rabattant contre I'aile 15, la rampe

39 revient & sa position initiale (figure 5). Le mouvement de fermeture de la
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trappe 19 est facilité par le ressort de torsion 55. Le piston 41 est guidé par la
rampe 39 formant surface de came, et vient comprimer le ressort 45. I’extrémité
distale du céble 29 entraine le crochet 23 en position de libération de la porte 9.
Celle-ci est alors libre de coulisser le long des rails.

La dénivellation de la rampe 39 en hélice est calculée de fagon a
permettre la manceuvre du crochet entre une position d'accrochage de la porte 9
et une position de libération de la porte 9.

Selon une variante, la rampe en hélice peut étre aménagée a
I'intérieur du trongon circulaire 36 du charnon 32.

Ainsi le dispositif selon l'invention permet un verrouillage d'une porte
latérale coulissante lors de l'ouverture de la trappe a carburant, avec un
encombrement minimal selon l'axe Z-Z du véhicule et sans ajout de piece

supplémentaire.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (1) de blocage de l'ouverture d'une porte (9) latérale

coulissante d'un veéhicule (3) comprenant :

- des moyens (23) d’'arrét de la porte (9) latérale coulissante, adaptés pour
étre déplacés entre une position de blocage de la porte (9) et une position de
libération de la porte (9),

- une trappe (19) de réservoir et un dormant (34) de support de trappe
(19), la trappe (19) comprenant un volet (31) et un charnon (32) solidaire du volet
(31), la trappe (19) étant adaptée pour étre déplacée par rapport au dormant (34)
entre une position d'ouverture et une position de fermeture de l'extrémite de
remplissage du réservoir,

- des moyens (29) d’entrainement des moyens d'arrét (23) sous la
commande du mouvement de la trappe (19), comprenant une came (39) solidaire
de la trappe (19) et un suiveur de came (41), la came (39) et le suiveur de came
(41) étant propres a coopérer pour entrainer les moyens d'arrét (23) en position
de blocage, quand la trappe (19) est en position d’ouverture, et en position de
libération quand la trappe (19) est en position de fermeture,

caractérisé en ce que la came (39) est solidaire du charnon (32) et
espacée du volet (31).

2. Dispositif (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce que la came
(39) est fixée par une de ses extrémités au charnon (32).

3. Dispositif (1) selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que les
moyens d’entrainement comprennent un cable (29) disposé entre le suiveur de
came (41) et les moyens d'arrét (23) de la porte (9).

4. Dispositf (1) selon lune quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le suiveur de came est un piston (41) disposé
dans un cylindre creux (43) de guidage et en ce que le dispositif comprend un
ressort (45) interposé entre le piston (41) et une protubérance appartenant au
cylindre (43). '
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5. Dispositif (1) selon lune quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la trappe (19) est montée rotative par rapport
au dormant (34).

6. Dispositif (1) selon la revendication 5, caractérisé en ce que la
trappe (19) est en position d'ouverture quand le volet (31) fait un angle de 90°.

7. Dispositif (1) selon l'une quelconque des revendications 5 ou 6,
caracterisé en ce que la came est une rampe (39) hélicoidale décrivant une
hélice de rayon constant et présentant, selon l'axe (X-X) de I'hélice, une
deénivellation correspondant & I'amplitude maximale de la course du piston (41)
dans le cylindre creux (43) lors des manceuvres de fermeture et d’ouverture de la
trappe (19), I'axe (X-X) de I'nélice étant I'axe de rotation de la trappe (19).

8. Dispositif (1) selon I'une quelconque des revendications 5 a 7,
caractérisé en ce que le charnon (32) présente la forme d'un col de cygne.

9. Dispositif (1) selon les revendications 2 et 8, caractérisé en ce que
la trappe comprend un bras (48) de retenue de l'extrémité de la rampe (39),
laguelle rampe s'écarte du col de cygne (32) a son extrémite libre.

10. Dispositif (1) selon l'une quelconque des revendications
precédentes, caractérisé en ce que les moyens (23) d'arrét de la porte (9)
comprennent un crochet (23) adapté pbur étre déplacé entre une position
d’accrochage de la porte (9) et une position de libération de la perte (9), la
position d’accrochage du crochet (23) correspondant a la position de blocage des
moyens d’arrét.

1. ‘\‘/éhicule automobile (3) caractérisé en ce qu'il comporte un
dispositif (1) de blocage de I'ouverture d’'une porte (9) latérale coulissante selon

F'une quelconque des revendications précédentes.
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