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@ Dispositif de manceuvre du panneau d’un toit ouvrant d'un véhicule automobile comportant des capteurs de valeurs
de consigne et de valeur réelle pour la translation et le relevage du toit.

@ a) Dispositif de manceuvre du panneau d'un toit ouvrant
"un véhicule automobile comportant de capteur de valeurs de
consigne et de valeur réelle pour la translation et le relevage
du toit.

b) caractérisé en ce que I'élément de manceuvre 10 du
générateur de valeur de consigne 28 est monté coulissant de
fagon correspondante au coulissement (translation) du panneau
de toit pour commander le coulissement du panneau et pivo-
tant de facon correspondante au pivotement du panneau pour
pivoter le panneau et en ce que lorsqu’on pivote I'élément de
manceuvre, le générateur de valeur de consigne fournit un
signal de consigne correspondant & l'angle de pivotement
respectif de l'élément de manceuvre et le mouvement de
pivotement du panneau et lorsqu'on coulisse I'élément de
manceuvre, il fournit un signal de valeur de consigne comman-
dant le coulissement du panneau en fonction de la position de
coulissement de I'élément de manceuvre,
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" Dispositif de manoeuvre du panneau d'un toit ouvrant
d'un véhicule automobile comportant des capteurs de
valeur de consigne et de valeur réelle pour la trans-

‘lation et le relevage du toit".

La présente invention concerne un dispositif
de manoeuvre du panneau d'un toit ouvrant d'un véhicu-
le automobile comportant des capteurs de valeur de
consigne et de valeur réelle pour la translation du
toit et pour le relevage du toit ainsi gue d'un moyen
d'entrainement faisant partie d'un circuit de régula-
tion & 1l'aide duquel le signal de consigne fourni par
le générateur de valeur de consigne et qui corfespond
a la position de consigne respective choisie du pan-
neau du toit est comparé au signél de valeur réelle
fourni par le générateur de valeur réelle et corres-
pondant a 1la position réelle respective du panneau
pour déplacer le panneau jusqu'd ce que la différence
de réglage soit nulle. ' '

- Dans un dispositif de manoeuvre connu, de ce
type (US-A 45 56 835), l1l'élément de manoeuvre du géné-
rateur de valeur de consigne est un bouton tournant ou
un coulisseau et est réglable entre deux positiqns'de
fin de course en parcourant une position intermédiaire
de référence qui correspond & une position 2zéro du
toit par exemple la position de fermeture du toit. En
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tournant ou en coulissant 1'élément de manoeuvre entre
l'une des positions d'extrémité et la position inter-
médiaire de référence, on commande la fonction de cou-
lissement ou de translation du toit alors qu'en tour-
nant ou en coulissant 1l'élément de manoeuvre entre la
position intermédiaire de référence et 1l'autre posi-
tion de fin de course, on commande la fonction de re-
levage du toit. Des symboles d'affichage stationnaires
associés & 1'élément de manoeuvre réglable indiquent a
l'utilisateur dans quelle direction il faut déplacer
1'élément de manoeuvre pour obtenir le mouvement de
rotation souhaité. Il y a dans ce cas toutefois un
certain risque pour 1le conducteur qu'en observant
1'élément de manoeuvre et les symboles d'affichage
correspondants, son attention ne soit détournée de la
route. ' '

La présente invention a pour but de dévelop-
per un dispositif de manoeuvre du type ci-dessus de
fagon & pouvoir mettre le panneau de maniére siire et
simple dans la position respectivement souhaitée sans
qu'il ne soit nécessaire de regarder 1'élément de ma-
noeuvre du générateur de valeur de consigne.

A cet effet, 1l'invention concerne un dispo-
sitif de manoeuvre du type ci-dessus, caractérisé en
ce que 1l'élément de manoeuvre du générateur de valeur
de consigne est monté coulissant de fagon correspon-
dante au coulissement (translation) du panneau de toit
pour commander le coulissement du panneau, et pivotant
de fagon correspondante au pivotement du panneau pour
pivoter le panneau et en ce gque lorsqu'on pivote -
1'élément de manoeuvre, le générateur de valeur de -
consigne fournit un signal de consigne correspondant a
l'angle de pivotement respectif de 1'élément de ma-
noeuvre et le mouvement de pivotement du panneau et
lorsqu'on coulisse 1'élément de manoeuvre, il fournit
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un signal de valeur de consigne commandant le coulis-
sement du panneau en fonction de la position de -cou-
lissement de 1'élément de manoeuvre.

Dans le dispositif de manoeuvre selon 1l'in-
vention, 1l'élément de manoeuvre du générateur de va-
leur de consigne simule le mouvement du panneau du
toit & la fois dans sa fonction de toit coulissant
(translation) et dans sa fonction de relevage. Le pan-
neau peut &tre déplacé de maniére sfire et simple sans
avoir & recourir & des symboles d'affichage ou sans
que le conducteur ne soit obligé de détourner son at-
tention de la route, du fait qu'avec 1'élément de ma-
noeuvre du générateur de valeur de consigne, on imite
la position respectivement souhaitée du panneau du
toit. ' -

Il est certes déja connu (US-A 46 00 237) de
prévoir un élément de manoeuvre avec un = commutateur
pour commander le déplacement d'un toit coulissant,
élément de manoceuvre gui pivote pour mettre en oeuvre
la fonction de relevage du toit et qgui coulisse pour
mettre en oceuvre la fonction de coulissement; dans des
directions qui correspondent au mouvement autour de
l'axe de pivotement du toit et dans la direction de
coulissement du toit. Toutefois, un commutateur ne
convient pas fondamentalement comme générateur de va-
leur de consigne pour une installation d'asservisse-
ment selon la présente invention.

Le générateur de valeur de consigne peut
étre un générateur analogique en particulier un poten-
tiométre ou encore un générateur numérique. De fagon
correspondante sur 1'élément de manoceuvre, on peut
prévoir un ou plusieurs curseurs (contacts de glisse-
ment) coopérant avec un chemin résistant électrique
solidaire du boitier ou avec des chemins de contact,
électriques, codés, solidaires du boitier.
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Selon un autre développement de 1l'invention,
1'élément de manoeuvre du générateur de valeur de con-
signe est prévu au moins sur un cbté et de préférence
des deux c6tés, coulissant et pivotant par rapport au
boitier du capteur par l'intermédiaire de moyens de
guidage & coulisse. Le moyen de guidage & coulisse
peut étre avantageusement réalisé sous la forme d'un
moyen de guidage a plusieurs points qui comprend au
moins une fente de coulisse rectiligne s'étendant dans
la direction de coulissement de 1'élément de manoeuvre
et d'au moins une fente de coulisse en arc de cercle
débouchant dans la fente de coulisse rectiligne dans
le boitier du capteur ainsi que deux goujons de cou-
lisse prévus sur 1'élément de manoeuvre et qui sont
disposés 1l'un derriére 1l'autre dans la direction de
déplacement de 1'élément de manoceuvre ; ces goujons de
coulisse sont guidés de maniére réglable dans les fen-
tes de coulisse.

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
vention, le moyen de guidage a coulisse se compose
d'un moyen de guidage en deux points comprenant une
fente de coulisse rectiligne et une fente de coulisse
en arc de cercle débouchant dans la fente de coulisse
rectiligne entre ses deux extrémités et de deux gou-
jons de coulisse parmi lesquels, lorsque l1l'élément de
manoeuvre occupe une position correspondant & la posi-
tion de fermeture du panneau, l'un se trouve & une ex-
trémité de la fente de coulisse rectiligne et 1'autre
a l'embranchement de la fente de coulisse en arc de
cercle et de la fente de coulisse rectiligne, 1le cen-
tre de courbure de la fente de coulisse en arc de cer-
cle étant situé 3 une extrémité de la fente de coulis-
se rectiligne.

Suivant une autre caractéristique de l'in-
vention, le moyen de guidage a coulisse est un guidage
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en trois points comprenant une fente de coulisse rec-
tiligne et deux fentes de coulisse en arc de cercle
débouchant dans la fente de coulisse rectiligne a une
certaine distance de ses deux extrémités ainsi que
trois goujons de 'coulisée parmi lesquels, lorsque
1'élément de manoeuvre est dans une position corres-
pondant & la position de fermeture du panneau, 1l'un
des goujons se trouve & une extrémité de la fente de
coulisse rectiiigne et les deux autres goujons de cou-
lisse se trouvent 3 l'embranchement des fentes de cou-
lisse en arc de cercle et de la fente de coulisse rec-

tiligne, les centres de courbure des fentes de coulis-

-se en arc de cercle coincidant et se situant & une ex-

trémité de la fente de coulisse rectiligne.

Suivant une autreréaractéristigue de 1'in-
vention, le moyen de guidage & coulisse se compose.
d'au moins deux fentes de coulisse rectilignes, paral-
léles, s'étendant dans la direction de coulissement de
1'élément de manoeuvre, et d'au moins deux fentes de
coulisse en arc de cercle concentriques ayant un _cen-
tre de courbure commun et d'au moins trois goujons de
coulisse coopérant avec les feutres de coulisse.

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
vention, dans 1la position de 1l'élément de manoeuvre -
correspondant & la position de fermeture du panneau de
toit, 1les goujons de coulisse & l'exception 'de 1l'un
des goujons se trouvent & l'embranchement des fentes
de coulisse en arc de cercle et des fente; de coulisse
rectilignes.

Sulvant une autre caracterlstxque de 1l'in-
vention, le centre de courbure commun des fentes de
coulisse en arc de cercle se situe dans le prolonge-
ment de l'une des fentes de guidage rectilignes et en
ce que dans la position de l'élément de manoeuvre cor-
respondant & la position de fermeture du panneau de
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toit, chacun des goujons de coulisse se trouve a l'em-
branchement d'une fente de coulisse en arc de cercle
et d'une fente de coulisse rectiligne.

De maniére préférentielle, il est en outre
prévu au moins un cliguet a bille pour bloguer de ma-
niére amovible l1l'élément de manoeuvre dans au moins
une position prédéterminée par rapport au boitier du
capteur.

Selon un autre développement de l'invention,
1'élément de manoeuvre est guidé de fagon coulissante
entre deux parois latérales paralléles du boitier du
capteur et est relié & un support de contact prévu sur
la face extérieure de la paroi latérale du boitier,
une partie latérale séparée étant prévue sur le boi-
tier du capteur, partie latérale qui porte au moins un
chemin électrique conducteur sur sa face interne tour-
née vers la paroi latérale du boitier & une certaine
distance de celle-ci et coopérant avec au moins un
curseur porté par le support de contact.

Des exemples de réalisation seront décrits
ci-aprés en détail & l'aide des dessins annexés dans
lesquels 7

- la figure 1 montre un toit ouvrant en
position repoussée vers l'arrieére,

- la figure 2 montre un toit ouvrant en
position de fermeture,

~ la figure 3 montre un toit ouvrant en
position sortie,

- la figure 4 est une vue schématique du
circuit de régulation du toit ouvrant,

- la figure 5 est une coupe schématique du
générateur de valeur de consigne selon la ligne V-V de
la figure 6,

- la figure 6 est une coupe du générateur de
valeur de consigne selon la ligne VI-VI de la figure
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- les figures 7 et 8 sont respectivement une
vue de coté et une vue de face d'un générateur de va-
leur de consigne selon une variante de reallsatlon de
1l'invention, ‘ :

- la figure 9 est une vue schématique &
échelle agrandie des contacts de glissement et des au-
tres chemins de contact électrique codés du générateur
de valeur de consigne selon les figures 7 et 8,

- les figures 10 et 11 sont des vues de coté
du générateur de valeur de con51gne selon deux autres
variantes de réalisation, ,

- la figure 12 est une vue de face. du gene-
rateur de. valeur de consigne selon les figures 7 et 8,
10 ou 11, en vue de dessous,

- la figure 13 est une vue de cdté du boi-
tier du générateur selon une autre variante de réali-
sation, ' '

- la figure 14 est une vue de dessus dﬁ boi-

tier de la figure 13,

- la figure 15 est une coupe longitudinale
du boitier du générateur selon la ligne XV-XV de 1la
figure 14,

- la figure 16 est une cbupe du boitier du
générateur de valeur de cénsigne selon la 1ligne XVI-
XVI de la figure 13,

- les figures 17 et 18 représentent une vue
de cdté et une vue de face de 1'élément de manoeuvre
du boitier du générateur de valeur de consigne,

- la figure 19 est une coupe de 1'élément de
manoeuvre selon la ligne pliée IXX-IXX de la figure
17, montrant en outre la plagque de support de contact
reliée & 1'élément de manceuvre,

« = la figure 20 est une coupe le long de la
ligne XX-XX de la figure 21, de la partie latérale
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d'un générateur de valeur de consigne,

- les figures 21 et 22 représentent une vue
de cOté et une vue de l'intérieur de la partie latéra-
le de la figure 20,

- la figure 23 est une vue de dessus de la
partie latérale selon les figures 20 a 22.

Selon les figures 1 & 3, le toit ouvrant
(coulissant) d'un véhicule automobile, représenté
schématiquement, se compose d'un panneau 1 qui est dé-
placé a l'aide d'un moteur électrique 2 & sens de ro-
tation réversible par 1l'intermédiaire d'un ou plu-
sieurs organes de transmission 3 de préférence sous la
forme d'un cdble rigide en compression, d'un pont de
transport 4 et d'un mécanisme de déflexion 5.

En position de travail selon la figure 1, le
panneau 1 est coulissé en retrait sous un pavillon
fixe 6 pour dégager au moins partiellement 1l'ouverture
7 du toit. Dans la position selon la figure 2, le pan-
neau 1 ferme-l'ouverture du pavillon. Partant de la
position de fermeture représentée a la figure 2, un
autre mouvement d'avancée du ponté de transport 4 com-
mande le mécanisme-déflecteur 5 & basculer le panneau
1 autour de son axe proche de l'aréte avant du panneau
et de relever ainsi la partie arriére du panneau en
saillie par rapport au pavillon fixe 6. Les expres-
sions "avant" et "arriére" concernent le véhicule au-
tomobile et le sens de déplacement de celui-ci.

Le moteur 2 est monté dans un circuit d4'as-
servissement tel que celui représenté a titre d'exem-
ple schématiquement & la figure 4. Un capteur de va-
leur de consigne 28 transforme la position d'un élé-
ment de manoeuvre 10 réglée par le conducteur (figures
5a8, 10 & 12 et 17 & 19) en un signal électrique de
consigne qui est transmis par une ligne 29 & un régu-
lateur 30. L'élément de transmission 3 est entrainé
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par le moteur électrique 2 par 1l'intermédiaire d'un
embrayage a friction 31 et d'un pignon '32. Un pignon
dentée 34 est porté par l'arbre 33 ; ce pignon 34 en-
gréne avec un pignon denté 35 monté sur l'axe de ré-
glage d'un capteur de valeur réelle 36 par exemple en
fonction de potentiométres multiples. Le générateur de
valeur réelle 36 transforme la pos;ﬁion réelle du pan-
neau 1 en un signal électrique de valeur réelle qui
est appliqué au régulateur 30 par une ligne 37. On ré-
gle sur 1l'élément de manoeuvre 10 la position souhai-
tée du panneau 1. En fonction de la position de 1'élé-
ment de manoceuvre 10, le générateur de valeur de con-
signe 28 fournit un signal de consigne au régulateur
30. Lorsque ce signal de valeur de consigne différe du
signal réel fourni par le générateur de valeur réelle
36, le régulateur 30 commande le moteur 2 par-un si-
gnal d'entrainement transmis par la ligne 38. Le mo-
teur 2 entraine 1le panneau 1 par 1'intermédiaire de
l'embrayage & friction 31 et du pignon 32. Ce réglage
du panneau 1 change le signal réel fourni par le cap-
teur de valeur réel 36 par l'intermédiaire de la ligne
37. Dés que ce signal réel coincide avec le signal de
consigne fourni par le générateur de valeur de consi-
gne 28, le signal d'entrainement transmis par la ligne
38 s'annule. Le moteur 2 s'arréte. Le panneau 1 s'ar-
réte dans la position prédéterminée 3 l'aide de 1'é1lé-
ment de manoceuvre 10. '

Le circuit de régulation peut correspondre
dans le détail & ceux décrits aux documents DE-0S
33 24 107 ou US-A 45 56 835 ; il peut s'agir d'un si-
gnal analogique ou numérique ou d'un signal mixte ana-
logique/numérique.

Dans le mode de réalisation représenté aux
figures 5 et 6 du générateur de valeur de consigne 28,
1'élément de manoeuvre 10 est guidé de fagon coulis-
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sante de maniére correspondante & la translation du
toit et de maniére pivotante également de fagon cor-
respondante au mouvement de pivotement du toit par
1l'intermédiaire d'un organe de guidage & coulisse 12 a
deux points. Le moyen de guidage & coulisse a deux
points 12 comprend deux goujons de coulisse 13 et 14
pénétrant dans le dispositif de coulissement de 1'élé-
ment de manoeuvre 10, venant de part et d'autre en
saillie de cet élément de manoceuvre 10 ainsi que de
fentes de coulisse 15, 16 réalisées dans les parois
latérales 17, 18 du boitier 11 du capteur. Les fentes
de coulisse 15 des parois latérales 17 et 18 sont rec-
tilignes et s'étendent dans la direction de coulisse-
ment de 1'élément de manoceuvre 10. Les fentes de cou-
lisse 16 sont par contre en forme d'arcs de cercle et
le centre de courbure coincide avec l'extrémité droite
selon la figure 6 des fentes de coulisse 15 ou des
goujons de coulisse 13 lorsque l'élément de manoceuvre
10 occupe sa position d'extrémité droite représentée a
la figure 6. Les fentes de coulisse 16 débouchent dans
la fente de coulisse respective 15 a une distance de
l'extrémité de celle-ci et sont montantes & partir de
ce point. La distance réciproque des goujons de cou-
lisse 13 et 14 est choisie pour gque le goujon 14 se
trouve a 1l'embranchement de la fente de coulisse 16 et
de la fente de coulisse 15 lorsque 1l'élément de ma-
noeuvre 10 occupe sa position d'extrémité représentée
a la figure 6.

Le générateur de valeur de consigne 28 est
de préférence monté dans le véhicule pour que les fen-
tes de coulisse 15 soient paralléles a la direction
longitudinale du véhicule et la paroi frontale droite
19 selon 1la figure 6 du boitier se trouve a l'avant
par rapport & la direction de déplacement du véhicule.
Le générateur de valeur de consigne 28 peut étre inté-
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gré par exemple dans le pavillon du véhicule (non re-
présenté) dans le bord de l'ouverture du toit 7 en
amont dans la direction de déplacement. La méme remar-
que s'applique aux variantes de réalisation décrites
ultérieurement. _

L'élément de manoeuvre 10 coopére dans le
cas du mode de réalisation des figures 5 et 6 avec une
partie de générateur de sighal de type analogique'
constituée par un chemin résistant-potentiométre 20
solidaire durboitier et qui est monté sur la face in-
terne d'une paroi extérieure de boitier 26 paralléle &
la paroi latérale 18 et & une certaine distance de

. celle-ci. A cet effet, il est prévu un curseur 27 en

contact de glissement avec le chemin_résistant 20. Le
contact de glissement 27 est f£fixé sur le c6té d'une
plaque de support de contact 44 tournée vers le chemin
résistant 20. Cette plaque est reliée & 1'élément de
manoeuvre 10 par l'intermédiaire des goujons de cou-
lisse 13 et 14 venant en saillie par rapport au cdté
de la paroi latérale 18 opposé & 1'élément de manoeu-
vre 10. Le cas échéant, pour augmenter la sécurité de
1l'émission du contact, on peut prévoir de maniére re-
dondante deux ou plusieurs curseurs 27.

La réalisation du générateut de- valeur de -
consigne 28 est choisie pour fournir un signal de con-
signe correspondant & la position de fermeture du toit
lorsque 1'élément de manoeuvre 10 prend la position
représentée schématiquement & la figure 6 ; dans cette ,
position dans le cas du mode de réalisation décrit, le
goujon de coulisse 13 est en butée contre 1'extrémité
avant dans la direction de déplacement de la fente de
coulisse 15 et les goujons de coulisse 13 et 14 sont
alignés en direction de la fente de coulisse 15. Pour
coulisser le panneau 1 et le faire passer par exemple
de .la position représentée & la figure 2 dans la posi-
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tion représentée a& la figure 1, on glisse vers 1l'ar-
riére 1'élément de manoeuvre 10 d'une certaine course
dans la direction de déplacement du véhicule (vers la
gauche selon la figure 6) ; les goujons de coulisse 13
et 14 se déplacent dans les fentes de coulisse 15.
Lorsque 1'élément de manoeuvre 10 est déplacé vers
l'arriére par rapport & la direction longitudinale du
véhicule, 1le panneau 1 exécute un mouvement de trans-
lation correspondant dans la direction longitudinale
du véhicule, également vers l'arriére ou inversement.
Si par contre partant de la position de 1'élément de
manoeuvre 10 selon la figure 6, on bascule 1'élément
de manoceuvre autour de l'extrémité avant (4 droite se-
lon la figure 6) de la fente de coulisse 15 et que
l'on reléve le goujon de coulisse 13, les goujons . de
coulisse 14 pénétrent dans la fente de coulisse 16 en
forme d'arc de cercle. Le générateur de valeur de con-
signe 28 fournit ainsi un signal de valeur de consigne
qui commande par l'intermédiaire du circuit d'asser-
vissement, le couvercle 1 pour qu'il exécute un mouve-
ment de pivotement correspondant en passant de la po-
sition de fermeture (figure 2) dans une position sor-
tie (par exemple comme celle indiquée & la figure 3).
La coopération des goujons de coulisse 13 et 14 et des
fentes de coulisse 15 et 16 évite que 1l'élément de ma-
noeuvre 10 basculé hors de la position de la figure 6
ne soit translaté ou que 1l'élément de manoeuvre
translaté selon la position de la figure 6 ne soit
basculé. Pour faciliter la préhension, 1l'élément de
manoeuvre peut comporter de maniére non représentée en
détail, avantageusement une poignée & son cdté gauche
selon la figure 6.

Dans la variante de réalisation selon les
figures 7 et 8, il est prévu un guidage & points mul-
tiples comportant deux fentes de coulisse 21 et 22
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rectiligne, paralléles, s'étendant dans la direction
de translation de 1'élément de manoeuvre 10 ainsi que
deux fentes de coulisse 24 et 25 en forme d'arcs de
cercle, concentriques au centre de courbure commun 23.
Les fentes de coulisse 24 et 25 croisent la fente de
coulisse supérieure, rectiligne 21 et débouchent dans
le cbté supérieur de la fente de coulisse rectiligne,
inférieure 22. L'élément de manoeuvre 10 porte sur au
moins l'un de ses cdtés quatre goujons de coulisse 40,
41, 42, 43. Les goujons de coulisse 40 et 41 ainsi que
les goujons de coulisse 42 et 43 sont chaque fois ali-
gnés dans la direction de translation de 1'élément de
manoeuvre 10 et peuvent coulisser par actionnement de
1'élément de manoeuvre 10 le long des. fentes de cou-
lisse 21 et 22. Lorsque l'élément de manceuvre 10 oc-
cupe la position de fin de course selon la figure 7
correspondant & la position de fermeture du toit selon
la figure 2, 1l'élément de manoeuv;e‘lorpeut étre bas-
culé vers le haut autour du centre de courbure 23 et
les goujons de coulisse 40 et 42 passent dans la fente
de coulisse 24 et les goujons de coulisse 41 et 43
passent dans la fente de coulisse 25. L'extrémité su-
périeure des fentes de coulisse 24 et 25 se situe sur
un rayon commun 45 passant par le centre de courbure
23. _
Dans le mode de réalisation selon les figu-
res 7 et 8, la plague de support de contact'44 reliée
a l'élément de manoeuvre 10 compcrte,cinq curseurs de
contact (contact glissant) 46. Les curseurs 46 coopé-
rent avec cing chemins de contact 57 correspondants,
congus suivant un code quelconque choisi ; ces chemins
de contact sont réalisés sur une plague 48 solidaire
du boitier. On obtient ainsi un générateur de valeur
de consigne numérique. Dans la vue schématique de la
figure 9, on n'a représenté seulement qu' une partie
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de la longueur des chemins de contact associés aux
fentes de coulisse rectilignes 21 et 22. Il est clair
que les curseurs 46 passent également sur des chemins
de contact correspondants lors du basculement de
1'élément de 'manoeuvre 10 et de la plague de support
de contact 44. Le nombre des chemins de contact 47 et
des curseurs 46 est choisi suivant la résolution sou-
haitée ; de ce fait, ce choix n'est pas limité & cing.

Dans le cas de la variante de réalisation de
la figure 10, 1le goujon de coulisse 42 a été supprimé
et la fente de coulisse 24 n'arrive pas jusqu'a la
fente courbe 42 ; au contraire, elle se termine avant
la fente de coulisse 21. Dans l'autre variante de
réalisation selon la figure 11, 1la fente de coulisse
25 a été subdivisée en deux fentes partielles 25a et
25b qui communiquent respectivement avec seulement une
fente de coulisse 21, 22. Dans ce cas également, on
n'a prévu que trois goujons de coulisse 40, 41, 43.

Les figures 13 & 16 montrent le boitier du
générateur de valeur de consigne 11 correspondant &
une autre variante de réalisation d'un générateur de
valeur de consigne 28 muni d'un guidage & coulisse &
trois points. Dans les deux parois latérales 17 et 18
du boitier 11, on a réalisé chaque fois une fente de
coulisse 15 rectiligne et deux fentes de coulisse en
arcs de cercle 24 et 25. Les fentes de coulisse 24 et
25 débouchent dans 1le cdté supérieur de la fente de
coulisse 15 & une certaine distance des extrémités de
celle-ci. Les fentes de coulisse 24 et 25 ont un cen-
tre de courbure commun 23 qui coincide avec 1l'extrémi-
té droite, avant selon les figures 13 et 15 de la fen-
te de coulisse 15. Les extrémités supérieures des fen-
tes de coulisse 24, 25 se situent sur un méme rayon de
courbure 45.

L'élément de manoeuvre 10 (figures 17 & 19)
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est placé dans le boitier de capteur 11, ouvert vers
le bas, entre les parois latérales 17 et 18. Les gou-
jons de coulisse 40 et 41 qui coopérent avec les fen-
tes de coulisse 15, 24, 25 de la paroi latérale .17
sont réalisés en une seule piéce sur l'une des faces
de 1'élément de manoeuvre 10. Sur la face opposée de
1'élément de manoceuvre 10, on a prévu des trous borg-
nes 49, 50 alignés axialement sur les goujons de cou-
lisse 40, 41 pour recevoir les goujons de coulisse
40', 41' qui & l'état monté, traversent les fentes de
coulisse 15, 24, 25 de la paroi latérale 18 du boi-
tier. Le pergage 51 de 1'élément de manoeuvre 10 dont
l'axe est dans le méme plan que 1'axe des goujons de
coulisse 40, 40', 41, 41' regoit le goujon de coulisse
43 qui est guidé en mouvement dans la fente de coulis-
se 15 des deux parois latérales 17, 18. La plaque de
support de contact 44 est montée sur la face de la pa-
roi latérale 18 éloignée de 1l'élément de manoeuvre 10
et elle est reliée & 1'élément de manoceuvre 10 par les
goujons de coulisse 40', 41' et 43 ; l'extrémité de .
ces goujons de coulisse en saillie par rapport a la
paroi latérale 18 pénétre dans des pergages correspon-
dants de la plaque de support de contact 44. Les per-
cages 52 qui s'ouvrent chaque fois d'un coté de 1'élé-
ment de manoeuvre 10 regoivent chacun un cliquet a
bille 53. Chacun des cliquets & bille 53 se compose
d'une bille 54 et d'un ressort 55 poussant cette bille
en dehors. Les billes 54 coopérent avec les orifices
d'encliquetage 56 réalisés dans les parois latérales
17 et 18 pour fixer 1'élément de manoeuvre 10 dans
chacune des positions d'extrémité et dans des posi-
tions intermédiaires prédéterminées par rapport au
boitier 11 du capteur, de maniére amovible. La réfé-
rence 57 désigne & la figure 18 une poignée creuse
formant 1'élément de manoeuvre 10. :
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Sur le boitier de capteur 11 selon les figu-
res 13 & 16, on emmanche une partie latérale 58 repré-
sentée dans le détail aux figures 20 & 23. A cet ef-
fet, le boitier du capteur comporte deux goujons d'en-
cliquetage 58, & ressort, fendus, en saillie vers
l'avant et qui coopérent avec les orifices d'encligue-
tage 60 d'une paroi latérale 61 de la partie latérale
58 alors que le support de bornes 62 de raccordement
disposé perpendiculairement & la paroi latérale 61 sur
la partie latérale 58 fendue, comporte des goujons
d'encliquetage 63, & ressort, qui se déplacent dans
les orifices d'encliquetage 64 de la paroi latérale 17
du boitier.

Lorsque le boitier de capteur 11 et la par-
tie latérale 58 sont montés, les parois latérales 18
et 61 délimitent une chambre entre les deux parois la-
térales, chambre servant a recevoir la plaque de sup-
port des contacts 44 comme cela est représenté dans la
partie droite de la figure 5. Le chemin résistant 20-
potentiométre est réalisé sur la face interne de la
paroi latérale 61 tournée vers la paroi latérale 18
(figure 22) ; ce dispositif coopére avec au moins l'un
des curseurs 27 de la plaque de support de contact 44.

Lorsque l'élément de manoeuvre 10 se trouve
dans sa position de fin de course & l'avant lorsque le
générateur de valeur de consigne 28 est monté dans un
véhicule, position pour laquelle tous les goujons de
coulisse se trouvent dans les fentes de coulisse 15
des parois latérales 17, 18 et que le goujon de cou-
lisse 43 est en butée contre l'extrémité droite de la
fente de coulisse 15 selon les figures 13 et 15, 1la
coopération du curseur 27 et du chemin résistant 20
donne un signal de consigne qui correspond & la posi-
tion de fermeture du panneau 1, représentée a la figu-
re 2. Lorsque l'élément de manoeuvre 10 est dans cette
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position, les goujons de coulisse 40, 40', 41, 41'
sont alignés sur les embranchements entre les fentes
de coulisse 24, 25 et la fente de coulisse 15. Les
billes d'encliquetage 54 sont encliquetées dans 1l'une
des ouvertures d'encliguetage 56 (et cela dans les ou-
vertures d'encliquetage 56a selon les figures 13 et
15). Partant de cette position, 1'é1ément de manoeuvre
10 peut &tre translaté de maniére correspondante vers
l'arriére et &tre relevé par pivotement autour de
1'axe du goujon de coulisse 43 aligné sur le centre de
courbure 23 pour qu'en fonction de la positién respec-
tive du curseur 27 et du chemin résistant 20, on ob-

" tienne des signaux de valeur de consigne de position ;

ces signaux commandent par 1'intermédiaire du régula-
teur 30, une translation (figure 1) ou un .déboitement
(figure 3) du panneau 1. Lorsque 1'élément de manoeu-
vre 10 est sorti de sa position mentionnée - ci-dessus,
on interdit un basculement de 1'élément de manoeuvre,
car au moins la paire de goujons de coulisse 40, 40'
ne peut quitter les fentes de coulisse 15 a aucune au-
tre position de coulissement de 1'élément de manoeu-
vre. Inversement, lorsque 1'élément de manoeuvre 10
bascule hors de sa position correspondant & la posi-
tion de fermeture du panneau, cet élément de manoeuvre
est bloqué en translation, car les goujons de coulisse
40, 40', 41, 41' butent contre les parois limites- ar-
riére des fentes de coulisse 24, 25. Cela exclut ainsi
toute fausse manoeuvre.
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REVENDICATIONS

1°) Dispositif de manoeuvre du panneau d'un
toit ouvrant d'un véhicule automobile comportant des
capteurs de valeur de consigne et de valeur réelle
pour la translation du toit et pour 1le relevage du
toit ainsi que d'un moyen d'entrainement faisant par-
tie d'un circuit de régulation a 1l'aide duquel le si-
gnal de consigne fourni par le générateur de valeur de
consigne et qui'correspond a la position de consigne
respective choisie du panneau du toit est comparé au
signal de valeur réelle fourni par le générateur de
valeur réelle et correspondant & la position réelle
respective du panneau pour déplacer le panneau jusqu'a
ce que la différence de réglage soit nulle, dispositif
caractérisé en ce QUe 1'élément de manoeuvre (10) du
générateur de valeur de consigne (28) est monté cou-
lissant de fagon correspondante au coulissement (tran-
slation) du panneau de toit pour commander le coulis-
sement du panneau (1) et pivotant de fagon correspon-
dante au pivotement du panneau pour pivoter le panneau
et en ce que lorsqu'on pivote 1l'élément de manoeuvre,
le générateur de valeur de consigne fournit un signal
de consigne correspondant & l'angle de pivotement res-
pectif de 1'élément de manoeuvre et le mouvement de
pivotement du panneau et lorsqu'on coulisse 1'élément
de manoeuvre, il fournit un signal de valeur de consi-
gne commandant le coulissement du panneau en fonction
de la position de coulissement de 1l'élément de manoeu-
vre.

2°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que le générateur de va-
leur de consigne (28) est un générateur analogique no-
tamment un potentiométre.

3°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 2, caractérisé en ce que 1'élément de manoeu-
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vre (10) porte au moins un curseur (contact glissant)

(27) qui coopére . avec un chemin résistant-

potentiométre (20) relié au boitier (11) du capteur
par un contact de glissement.

4°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que le générateur de va-
leur de consigne (28) est un générateur numérigque.

5°%) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 4, caractérisé par des curseurs (46) montés
sur 1'élément de manoeuvre (10) et qui coopérent avec
des chemins de contact (47), électriques, codés, soli-
daires du boitier. .

6°) Dispositif de manoeuvre selon 1l'une

- quelcongue des revendications précédentes, caractérisé

en ce que l'élément de manoeuvre (10) du générateur de
valeur de consigne (28) est couiissantret'inOtant sur
au moins 1l'un de ses cdtés et de préférence des deux
cOtés par l'intermédiaire de moyens de guidage en for-
me de coulisses, par rapport au boitier (11) du cap-
teur.

7 7°) Dispositif de>manoeuvre selon la reven-
dication 6, caractérisé en ce que le moyen de guidage
& coulisse est & plusieurs points de guidage compre-
nant au moins une fente de coulisse (15, 21, . 22) rec-
tiligne s'étendant dans lardirection de coulissement
de l'élément de manoeuvre (10) et d'au moins une fente
de coulisse en arc de cercle (16, 24, 25) débouchant
dans la fente de coulisse rectiligne, dans le boitier
(11) du capteur ainsi que d'au moins deux goujons de
coulisse (13, 14, 40, 40", 41, 41', 42, 43) apparte-
nant & 1l'élément de manoeuvre et disposés l'un derrie-
re l'autre dans la direction de coulissement de 1'élé-
ment de manoeuvre, goujons de coulisse qui sont guidés
de maniére réglable dans les fentes de coulisse.

8°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
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dication 7, caractérisé en ce que le moyen de guidage
a coulisse se compose d'un moyen de guidage en deux
points (12) comprenant une fente de coulisse (15) rec-
tiligne et une fente de coulisse (16) en arc de cercle
débouchant dans la fente de coulisse rectiligne entre
ses deux extrémités et de deux goujons de coulisse
(13, 14) parmi lesquels, lorsque l'élément de manoeu-
vre (10) occupe une position correspondant & la posi-
tion de fermeture du panneau, l'un se trouve d une ex-
trémité de la fente de coulisse rectiligne et l'autre
a l'embranchement de la fente de coulisse en arc de
cercle et de la fente de coulisse rectiligne, 1le cen-
tre de courbure de la fente de coulisse en arc de cer-
cle étant situé & une extrémité de la fente de coulis-
se rectiligne.

9°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 7, caractérisé en ce que le moyen de guidage
a coulisse est un guidage en trois points comprenant
une fente de coulisse rectiligne (15) et deux fentes
de coulisse (24, 25) en arc de cercle débouchant dans
la fente de coulisse rectiligne & une certaine distan-
ce de ses deux extrémités ainsi que trois goujons de
coulisse (40, 40', 41, 41', 43) parmi lesquels, lors-
que 1l'élément de manoeuvre. (10) est dans une position
correspondant & la position de fermeture du panneau,
l'un des goujons (43) se trouve d une extrémité de la
fente de coulisse rectiligne (15) et les deux autres
goujons de coulisse (40, 40', 41, 41) se trouvent &
l'embranchement des fentes de coulisse en arc de cer-
cle (24, 25) et de la fente de coulisse rectiligne,
les centres de courbure (23) des fentes de coulisse en
arc de cercle coincidant et se situant & une extrémité
de la fente de coulisse rectiligne.

10°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 7, caractérisé en ce que le moyen de guidage
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4 coulisse se compose d'au moins deux fentes de cou-.
lisse (21, 22) rectilignes, paralléles, s'étendant
dans la direction de coulissement de 1'élément de ma-
noeuvre (10), et d'au moins deuk fentes de coulisse
(24, 25, 25a, 25b) en arc de cercle concentriques
ayant un centre de courbure commun (23) et d'au moins
trois goujons de coulisse (40, 40', 42, 43)'coopérant
avec les fentes de coulisse.

11°) Dispositif de manoeuvre selon la reven-
dication 10, caractérisé en ce que dans la position de
1'élément de manoeuvre (10) correspondént a la posi-
tion de fermeture du panneau de toit, les goujons de
coulisse (40, 41, 42, 43) & l'exception de l'un des
goujons se ‘trouvent a l'embranchement des fentes de
coulisse en arc de cercle (24, 25, 25a, 25b) et des
fentes de coulisse rectilignes (21, 22)

- 12°) DlSPOSltlf de manoeuvre selon la reven-
dication 11, caractérisé en ce que le centre de cour-
bure commun (23) des fentes de coulisse en arc de cer-
cle (24, 25, 25a, 25b) se situe dans le prolongement
de l'une des fentes de guidage rectilignes (21, 22) et
en ce que dans la position de 1'élément de manoeuvre
(10) correspondant a la position de fermeture du pan-
neau de toit, chacun des goujons de coulisse 40, 41, .
42, 43) se trouve a4 l'embranchement d'une fente de
coulisse en arc de cercle et d'une fente de coulisse
rectiligne. '

13°) Dispositif de manoeuvre selon 1l'une
quelconque des revendications 1 & 12, caractérisé par
au moins un cliquet & bille (53) pbur le blocage amo-
vible de 1'élément de manoeuvre (10) dans au moins une
position -prédéterminée par rapport au boitier (11) du
capteur. -

14°) Dispositif de manoeuvre selon 1l'une
quelconque des revendications 1 a 13, caractérisé en
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ce que l'élément de manoeuvre (10) est guidé de manié-
re coulissante entre deux parois latérales (17, 18)
paralléles du boitier (11) du capteur et est relié a
un support de contact (14) prévu sur le codté extérieur
de l'une des parbis latérales (18) du boitier et en ce
qu'une partie latérale (58) particuliére est prévue
sur le boitier du capteur, partie latérale qui porte
sur sa face interne tournée vers la paroi latérale du
boitier & une certaine distance de celle~ci, un chemin
conducteur (20, 47) qui coopére avec au moins un cur-
seur (27, 46) porté par le support de contact.
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