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Sportové zabavné zariadenie ma ako jazdni drahu dve
v prietnom reze kruhové, ako rirky vytvorené jazdné
korlajnice (3, 4), na ktorych si vozidld podopierané
nosnymi kolesami. Jazdné kol'ajnice (3, 4) su udrZiava-
né v presnom vzdjomnom odstupe prieine prebiehaju-
cimi nosnymi telesami (2), ktoré su podopreté stojanmi
(1). Stojany (1) st na svojej spodnej strane vybavené
piitkovymi noZi¢kami (10) na podoprenie na zemi.




Py 4236-17

SPORTOVE ZABAVNE ZARIADENIE

Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka Sportového zabavného zariadenia s aspo'ﬁ jednym
vozidlom pohybujicim sa pdsobenim gravitdcie po spadovo prebiehajucej
jazdnej drahe, ktorého rychlost je individuélne riaditefna vodi¢om.

Doterajsi stav techniky

Podobné takéto $portové zabavné zariadenie je prikladne popisané v
US-A-4,417,740. Jazdna draha tohto zariadenia je tvorena nahor otvorenou
drazkou, v ktorej mdzu vozidla jazdit a v ktorej prie€ne k hlavnému smeru

drazky prebiehajlce zakrivenie bude branit opusteniu jazdnej drahy.

Sportové zébavné zariadenie, ako je popisané v uvedenom US-A-
2.417,740, vyZzaduje pre svoju jazdnu drahu rélat;'vne, vefa miesta. Z
bezpeé&nostno-technického hladiska ma tu nevyhodu, Ze pri vysokej rychlosti a
pri nevhodnom rozloZeni hmotnosti uZivatefa vozidla tohto $portového
zabavného zariadenia sa mdZe vozidlo predsa len dostat z drazky, éo méze
viest k vaZnym zraneniam vodi¢a a §kodam na vozidle. Okrem toho vozidla
musia jazdit so znaénym odstupom, pretoze pri prijatefnych nakladoch
nemozno realizovat samocinné pribrzdenie pri nebezpeénom priblizeni sa na
zaklade rozli¢nych rychlosti vozidiel.

Na pevnych miestach sa bezne pouzivaju takzvané hisenkové drahy, pri
ktorych s vozidla usadené a vedené na dopravnych kofajniciach. Takéto
zariadenia pre volny éas umoZiuju vozidlam jazdit tesne za sebou a podla
potreby umoziuju aj automaticky pribrzdit, avSak ich vybudovanie je velmi
nakladné, takZe $portové zariadenia pre vofny &as vytvorené na principe
hasenkovych drah neboli doteraz vybudované na horskych svahoch, aby sa
umoznili dihsie zjazdy dole svahmi. Okrem toho vozidld husenkovych drah sa

nedaju pribrzdovat individuaine.
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Vynalez si kladie za ulohu poskytnit podfa moznosti o najjednoduchsie
vytvorené Sportové zabavné zariadenie, v ivode uvedeného typu, ktoré by bolo
vhodné na vybudovanie na horskych svahoch a pritom by podfa moznosti ¢o
najmenej zasahovalo do prirody, a bez:toho, aby hola ohrozena bezpeénost
uzivatela tohto Sportového zabavného zariadenia. | .

Podstata vynalezu

Tento problém je podfa vynalezu rieSeny tym, Ze jazdna draha pozostava
z dvoch jazdnych kofajnic vytvorenych ako rirky, na ktorych je vozidio
podopierané nosnymi kolesami alebo lyzami, pri¢om rury st udrZiavané v
presnom vzajomnom odstupe prieéne prebiehajicimi nosnymi telesami, ktoré
si podopreté stojanmi a pricom tieto stojany su vybavené na svojej spodne;j
strane patkovymi nozi¢kami na podopieranie na zemi.

Takato jazdna draha vytvorena z dvoch paralelnych rirok ako jazdnych
kol'ajmc mdze byt velmi jednoducho prekladana stnedajumml sa ‘spadmi. a
zakrutami, priCom pri zakrutach je velmi fahko mozné prevySenie konkrétnej
vonkajSej kofajnice zakruty. Ked sa nosné kolesa alebo lyze ploSne nedotykaju
rovnych jazdnych ploch, ale su podopierané v prieénom reze kruhovymi
rarkami, dochadza len k liniovému dotyku, &im sa nosné kolesa velmi lahko
otadaju, alebo lyZze fahko kizu, a v zakrutach nemdze ddjst k zaseknutiu,
pretoZze jazdné kofajnice nemusia mat jazdné plochy neustale vyrovnané k
nosnym kolesam alebo lyZiam. Pretoze nosné telesa s jazdnymi kofajnicami st
podopierané stojanmi, potrebuje sa Sportové zabavné zariadenie dotykat zeme
len nozickami s patkami, takZze napriklad travnaty povrch pod zariadenim bude
poSkodeny len nepatrne. Treba vyzdvihnGt aj to, Zze najnovSie Sportové
zabavné zariadenie podla vynalezu nepotrebuje betdénové zaklady alebo iné
natrvalo v pdde ukotvené beténové Gasti. Pri malom skione postaduje, ak je
Sportové zabavné zariadenie poloZené len volne na zemi, zatial o pri vaésich
spadoch mozno toto zariadenie dodatocne zaistit' niekolkymi jednotlivymi klinmi
do zeme.
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Vozidla by mohli jazdné kofajnice zaroveii pouzivat na vedenie. Potom
by v&ak mohli vzniknit problémy s miestom pri usporiadani vodiacich zariadeni
a s brzdami. Tomuto mozno predist podfa dal§ieho znaku vynalezu, ked medzi
jazdnymi kofajnicami su nosné telesa opatrené dvoma vodiacimi kofajnicami
prebiehajucimi paralelne k jazdnym kofajniciam, a ked vozidla su opatrene
vodiacimi ramenami, vyé&nievajucimi nadol medzi vodiace kofajnice, ktoré su
vytvorené v tvare L a siahaji horizontdlnym &apom vZdy pod jednu vodiacu

koflajnicu.

Prostriedky na brzdenie jednotlivych vozidiel s vytvorené mimoriadne
jednoducho a uginne, ked vozidla na kazdej strane nad kazdou vodiacou
kolajnicou maju vzdy brzdiace ramena s trecimi povrchmi nasmerovanymi k
prisludnej vodiacej kofajnici a ked vozidla obsahuju vZdy ovldda¢ brzdy na
postvanie brzdiaceho ramena s trecim povrchom zhora proti vodiacej kofajnici.
Takato brzda nepdsobi, tak ako je to vSeobecne pri vozidlach bezZné,
prostrednlctvom nosnych kolies, takze pri brzdeni nie je pouzivatef odkazany
na nepatrné trenie medzi nosnymi kolesami a jazdnymi kol'ajnlcaml

Brzda je mimoriadne jednoducho konstrukéne vytvorend, ked podfa
dalsieho znaku vynalezu, je brzdiace rameno kyvne pripevnené na podvozok
vozidla prostrednictvom vodiéa brzdy a ked oviada¢ brzdy ma strmef brzdy
tvaru u, svojim zaékladom otoéne uloZzeny na podvozku, pricom dohora
vyénievajuca Gast brzdového ramena tvori vZdy brzdnG paku a priom na
strane protifahlej k brzdnej pake vzdy na brzdiacom ramene kibovo zavesené

vodiace rameno.

Brzda pdsobi ako klieste tym, Ze jej brzdové Eeluste obopinaju vodiacu
kofajnicu zhora a zdola ako pri kotucovej brzde a upinaju ju medzi seba, ked
podfa dalSieho znaku vynalezu st dimenzované pomery pak pri ovladaci brzdy
na nadvihnutie vozidla z jazdnych kofajnic a na pritlatenie horizontélnej Casti
vodiaceho ramena zdola proti vodiacej kofajnici. Rozdielnymi trecimi povrchmi v
horizontalnych &astiach mozno dosiahnut' velmi dobré viastnosti brzdenia na

vihkych kofajniciach.
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PretoZze podfa vynalezu jazdné kofajnice stoja na stojanoch, modzu
prebiehat v znaénej vySke nad zemou. To mdze zvlast v zakrutach viest k
nebezpefenstvu nehody alebo urazu oséb, nedostatoéne zabezpefenych
prostrednictvom bezpe&nostnych remeriov vo .vozidlg, ak takéto osoby vypadnu
z vozidla. Vypadnutie z nebezpeénej vySky mozno spofahlivo a s jednoduchymi
prostriedkami vylacit, ked podfa dalSiecho znaku vynalezu st na nosﬁych
telesach umiestnené strmene tvaru C na upevnenie zachytnych sieti
prebiehajlicich pozdiZ jazdnej drahy tak, aby sa zaklad strmefia rozprestieral
horizontalne a priliehal na prisluSsnom nosnom telese a otvorena strana C-Cka
sa nachadzala nad nosnymi kofajnicami.

Pri poruchach moZno vozik bez nebezpecenstva opustit aj tam, kde
jazdné koflajnice prebiehaju relativne vysoko nad zemou, ak sa vytvorené
strmene tvaru C na podporu lavky prebiehajlcej pozdiz jazdnej drahy.

Prili§ vysoké jazdné rychlosti vozidla mozZno nutene vyludit tym, Ze nosné
kolesa sa vybavia bubnovou brzdou, ktoré sa uvadza do ¢innosti vynutene
prostrednictvom odstredivej sily pri stanovenom poéte otadok nosr{ych kolies.

Vozidla sa aj v Uzkych zakrutach pohybuju bez velkej straty vzniknutej
trenim, ked nosné kolesa prednej napravy st uloZené do istej miery kyvne

okolo vertikalnej osi umiestnenej v smere jazdy pred nosnymi kolesami.

Toto kyvné zavesenie prednych nosnych kolies je konStrukéne
mimoriadne jednoducho uskutoénitelné, ked podla d'alSieho znaku vynalezu su
nosné kolesa prednej napravy uloZzené vzdy vo vidlici, ktora je pred nosnym
kolesom uchytena obmedzene oto¢ne v loziskovom vaku okolo vertikalnej osi.

Podla dalSieho znaku vynalezu st jednotlivé vozidla vybavené vidy
samoposilfiovacou brzdou. Tymto moZno dosiahnut aj s relativne malymi
silovymi G€inkami na brzdni paku a pri vihkych vodiacich kofajniciach

dostatoéne vysoké hodnoty spomalovania.
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Pozadované samoposiliiovanie moZno realizovat s nepatrnymi
konstrukénymi nakladmi tak, Ze brzdové ramena su spojené, videné v smere
jazdy, s podvozkom vozidla prostrednictvom prietne dopredu vyrovnaného
vodiéa. Tu pdsobi pouZita brzdna sila aj v smere pritlaéenia brzdného povrchu,
a fakto urahéhjé brzdenie, ¢o je mimoriadne vyhodne pri vlr{kych vodiacich

koflajniciach.

Brzdové zariadenia vozikov $portového zabavného zariadenia podfa
predloZeného vynalezu by mali byt vytvorené tak, aby bol vozik bez vodica
samostatne brzdeny. Toto mozZno realizovat jednoduchym spdsobom, ak je
podfa dal§ieho znaku vyndlezu brzdna paka opatrend vodidlom ohnutym
dopredu a do tohto vodidle zasahuje pruzina, ktora je druhym koncom
upevnend na podvozok a tak napina prostrednictvom brzdovej paky brzdiace
zariadenie. Tymto rie§enim sa pri uvofneni brzdy skracuje rameno paky, ktorym
zasahuje pruZina na brzdni paku, takZe na uvolnenie nie s potrebné

nezZelatelne velkeé sily.

Prehfad obrazkov na vykresoch

Vynalez pripusta rozlicné formy vyhotovenia. Jedno z nich a jedno
obmenené vyhotovenie brzdiaceho zariadenia s znazornené schematicky na
vykrese a nasledne bud( popisané. Na obrazkoch prestavuje:

Obr. 1 pohfad spredu na stojan s prisluSnymi &astami Sportoveho

zabavného zariadenia podfa vynélezu.

Obr. 2 pohfad na vrchny priestor stojana so zadnou napravou vozidla, ale
bez brzdnej paky.

Obr.3  boény pohfad na vozidio $§portového zabavného zariadenia.
Obr. 4 pohlad zhora na vozidlo $portového zabavného zariadenia.
Obr. 5 pohlad na prednu napravu vozidla.

Obr. 6 boény pohfad na &ast vozidla s brzdiacim zariadenim a jazdnou

kofajnicou.
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Priklad uskutoénenia vynalezu

Obrazok 1 ukazuje stojan 1, ktory ma nosné teleso 2 vytvarované ako
nosnu dosku tvaru C. Toto nesie paralelne navzajom prebiehajlce, v priereze
kruhové jazdné kofajnice 3, 4 a na vofnych koncoch svojho C-&ka vzdy vodiacu
kofajnicu 5, 6. Nosné teleso 2 je spojené vzperami .Z, 8 s patkovou doskou 9,
ktora sa opiera prostrednictvom patkovych noziéiek 10 na zem. DalSie vzpery
11, 12 veda v pozdiZnom smere k neznazornenému predchadzajlicemu alebo
nasledujucemu stojanu. Jedna vzpera 13 vystuzuje stojan 1 v diagonalnom

smere.

Na nosnych telesach 2 je strmeii 27 v tvare C upevneny tak, Ze jeho
otvor smeruje nahor a jeho zakladiia sa rozprestiera horizontalne. Tento strmef
27 slizi na upevnenie neznazornenej zachytnej siete. Dalej lezi na fiom lavka
28, ktora méze byt vytvorena z jednoduchych hrubych dosiek.

Obrazok 2 ukazuje oproti obrazku 1 v zvacSenej mierke nosné teleso 2 s
Jazdnymi kofajnicami' 3, 4 a 'vodiqcimi kol’gjniCami 5, 6..Z vozidla 13 je vidno
podvozok 14 a dve nosné kolesa 15, 16, ‘ktOFYCh osi ﬂ 18 st navzajom
vyrovnané v tvare V, takze nosné kolesa 15, 16 su od nich podopierané na
jazdnych koflajniciach 3, 4 Sikmo. Z podvozku 14 vyCnieva na kazdej strane
vozidla dopredu a dozadu vzdy jedno vodiace rameno 19, 20 z vnutornej strany
popri kazdej z vodiacich kolajnic 5, 6 nadol, ktoré vzdy zasahuje horizontalnym
¢apom 21 pod vodiacu kolajnicu 5, 6. Nad obidvoma vodiacimi kofajnicami 5, 6
mozno rozoznat prislusny treci povrch 22, 23, ktory sa mdze pohybovat proti
vodiacim kofajniciam 5, 6 spdsobom, ktory bude eSte objasneny, aby sa vozidlo
13 pribrzdilo. Na automatické brzdenie vozidla 13 pri prili§ vysokych
rychlostiach s nosné kolesa 15, 16 vybavené bubnovou brzdou 33, ktora je

nutene oviadana odstredivou silou.

Na obrazku 3 mozno rozoznat pod podvozkom 14 vozidla 13 brzdové
rameno 24, ktoré nesie treci povrch 22, 22a. Toto brzdové rameno 24 je s
brzdovymi vodiémi 25, 26 pripevnené kyvne na podvozok a méZe byt ovladané
prostrednictvom oviadada brzdy 29. Tu ma ovladac¢ brzdy 29 na kaZdej strane
vozidla brzdov(i paku 30 otoént okolo priegne k vozidlu 13 prebiehajticej osi 32,
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ktora je tiez kibovo spojena s vodiacim ramenom 31 na brzdovom ramene 24.
Ak sa brzdova paka 30 otoci z polohy zakreslenej v obrazku 3 dopredu, potom
sa otoéi vodiace rameno 31 v smere hodinovych ruciciek, a tym sa nadvihne
brzdové rameno 24, ¢o vedie k uvolneniu trecich povrchov 22, 22a z vodiacich
kbl’ajnic 5, 6 zakreslenych na obréz‘koch 1 a 2. V polohe brzdy zakreslenej na
obrazku 3 je brzdové rameno 24 posunuté nadol tak daleko, Ze trecie povrchy
22, 23 zhora dosadaju na vodiacu kofaj 5 zakreslend na obrazku 2 a Capy 21
vodiaceho ramena 19 tlaéi zdola proti vodiacej koflajnici 5, takZe tato je
zaseknuta na brzdenie ako v klieStach.

Obrazok 4 znazoriiuje dodatocné vyhotovenie vozidla 13. Tu mozno
vidiet, Ze ovlada¢ brzdy 29 je vytvoreny ako oblikové rameno a na kaZdej
strane vozidla ma brzdiacu paku 30, 30a. Dalej vidno okrem iného nosné
kolesa 15, 16 zadnej napravy 34 a nosné kolesd 15a, ako aj 16a prednej
napravy 35 vozidla 13.

pbrézqk 5 ukazuje, Ze predna naprava 35 na oboch jej vonkajSich
stranach ma vzdy loZiskovy vak 37, 38, v ktorom je zakazdym okolo vertikalnej
osi 39 obmedzene kyvne uloZena vidlica 40, na ktorej lezi nosné koleso 16,

prip. 15a.

Obrazok 6 ukazuje podvozok 14 vozidla 13 s brzdovym ramenom 24,
ktoré je s podvozkom 14 spojené prostrednictvom Sikmo dopredu vyrovnanych
vodiéov 41, 42. Brzdova péaka 30 je otogne uloZena okolo otoéného bodu 47
podvozku 14 a spojena prostrednictvom spojky 43 s vodi¢om 42. Ak sa brzdova
paka 30 pohne proti smeru hodinovych ruéiiek, potom pootoéi spojka 43
vodiéa 42 v smere hodinovych rugiGiek, ¢im sa rameno brzdy 24 pohne

paralelne k sebe proti vodiacej kolajnici 5, a tym nastéva brzdenie.

Ovladanie konkrétneho brzdového ramena 24 brzdovou pakou 30 sa
moZe uskutodnit aj inym spdsobom, a to napriklad tym, Ze spojka vedie od
brzdovej paky 30 bezprostredne k brzdovému ramenu 24.
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Doélezité je, Ze vodite 41, 42 smeruju Sikmo dopredu, priCom sa ako
potrebny ukazal k podvozku uhol maximaine 45°, Vdaka tomuto Sikmo dopredu
prebiehajlicemu vodiéu 41, 42 vznika efekt samozosilnenia. Ak sa vozidlo 13
~ pohybuje doprava a bude brzdené, potom ma vznikajici moment trenia
tendenciu pritlagit brzdové rameno 24 unasacou silou na vodiacu korajnlcu 5.

Obrazok 6 dalej ukazuje, ze brzdova paka 30 je do pozicie brzdenia
napinana pruzinou 44. Tato pruZina 44 je jednym koncom upevnena na
podvozok 14 a na druhom konci sa opiera o kladku 45 na vodidle 46 brzdove;j
paky 30. Toto vodidlo 46 je pevne pripevnené na brzdovu paku 30 a prebieha
oblukovito zahnuté, pricom stred ohybu, videny v smere jazdy, lezi pred
brzdovou pakou 30 a oblik vedie cez bod otaéania brzdovej paky 30. Tymto
rieSenim vodidla 46 vznika to, Zze bod pdsobenia pruziny 44 na brzdovej pake
30 sa pohybuje o to dalej v smere bodu otacania 47, o &o viac sa brzdova paka
stlaa dopredu. PruZina 44 moéze teda posobit s maximalnym ramenom paky
na brzdovej pake 30, ked sa brzdova paka pusti, posobi ale o to menej na
brzdovu paku 30, ako sa brzdova paka 30 pohybu;e dopredu, pretoze bod
pAsobenia pruZiny 44 sa pritom pohybuje k bodu ota€ania 47 brzdovej paky 30.
Preto nie st potrebné velké sily, aby sa brzdiace zariadenie mohlo drzat v
pozicii uvofnenia.
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oy 1235-17

PATENTOVE NAROKY

1. Sportové zabavné zariadenie s aspofi jednym vozidlom pohybujtcim sa
pdsobenim gravitacie po spadovo prebiehajlcej jazdnej drahe, ktorého rychlost
je individuélne riaditelna vodi€om, vyznacdujice sa tym, Ze jazdna draha ma
dve jazdné kofajnice (3, 4) vytvorené ako rarky, na ktorych je vozidlo (13) s
nosnymi kolesami (15, 16) alebo lyzami, pri¢om jazdné kofajnice (3, 4) su
udrZiavané v presnom vzajomnom odstupe prieéne prebiehajlicimi nosnymi
telesami (2), ktoré su podopreté stojanmi (1), a pricom tieto stojany (1) su
opatrené na svojej spodnej strane patkovymi noZi¢kami (10) na podopretie na

zemi.

2. Spoytové zabavné zariadenie podfa naroku 1, vyznaéujlice sa tym, Ze

' medzi jazdnymi kofajnicami- (3, 4) su nosné telesa (2) opatrehé' dvoma
vodiacimi kolajnicami (5, 6) prebiehajlcimi paralelne k jazdnym kofajniciam (3,
4), a pricom vozidla (13) su opatrené vodiacimi ramenami (19, 20),
vyénievajucimi nadol medzi vodiace kofajnice (5, 6), ktoré st vytvorené v tvare
L a siahaju horizontalnym ¢apom (21) vzdy pod jednu z vodiacich kolajnic (5,
6).

3. Sportové zabavné zariadenie podra narokov 1 alebo 2, vyznacujlice sa
tym, Ze vozidla (13) na kazdej strane nad kazdou vodiacou kofajnicou (5, 6)
maju brzdové rameno (24) s trecimi povrchmi (22, 23) nasmerovanymi k
vodiacej kolajnici (5, 6), a Ze vozidla (13) su vybavené ovladacom brzdy na
posunutie brzdového ramena (24) s trecimi povrchmi (22, 23) zhora proti

vodiacim kolajniciam (5, 6).

4, Sportové zabavné zariadenie podla naroku 3, vyznacujice sa tym, Ze

brzdové ramena (24) st upevnené kyvne prostrednictvom vodiCov (25, 26) na
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podvozku (14) vozidla (13), a pricom oviada¢ brzdy (29) ma strmeri tvaru U,
ulozeny svojou zéakladriou pohyblivo na podvozku (14), ktorého vofné, nahor
vyénievajlice asti tvoria na protifahlej strane brzdnu paku (30), a ktory je na
strane protifahlej k brzdnej pake opatreny vodiacim ramenom (31) kibovo
pripojenym k brzdovému ramenu (24). ' | .

5. Sportové zabavné zariadenie podfa aspoii jedného z predchadzajucich
narokov, vyznacujuce sa tym, Ze pakové pomery pri ovladacdi brzdy (29) su
uréené na nadvihnutie vozidla (13) z jazdnych kofajnic (3, 4) a na pritlaenie
horizontalneho ¢apu (21) vodiaceho ramena (19, 20) zdola proti vodiacej
kofajnici (5, 6).

6. Sportové zabavné zariadenie podfa aspoil jedného z predchadzajacich
narokov, vyznacujice sa tym, Ze na nosnych telesach (2) si upevnené
strmene (27) v tvare C na upevnenie zachytnych prebiehajtcich pozdlz jazdnej
_drahy tak, Ze zaklagdfia strmefia (27) sa rozprestiera horizontalne a prilieha k
‘ prisluénému nosnému telesu (2) a otvorena strana C-é&ka sa nachadza nad
nosnymi kolajnicami (3, 4).

7. Sportové z&bavné zariadenie podla naroku 6, vyznadujice sa tym, Ze
strmene (27) v tvare C su vytvorené na podopieranie lavky (28) prebiehajicej
pozdiz jazdnej drahy.

8. Sportové zabavné zariadenie podla aspofi jedného z predchédzajlcich
narokov, vyznacujlice sa tym, Ze nosné kolesa (15, 16; 15a, 16a) st vybavené
bubnovou brzdou (13) nltene ovladanou prostrednictvom odstredivej sily pri
stanovenom pocte otacok nosnych kolies (15, 15; 15a, 16a).

9. Sportové zabavné zariadenie podla aspofi jedného z predchadzajtcich
narokov, vyznacujlice sa tym, ze nosné kolesa (15a, 16a) prednej napravy
(39) su ulozené na vozidle (13) obmedzene kyvne okolo vertikalnej osi (39)

umiestnenej v smere jazdy pred nosnymi kolesami (15a, 16a).
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10.  Sportové zabavné zariadenie podla naroku 9, vyznaéujlice sa tym, Ze
nosné kolesa (15a, 16a) prednej napravy (35) st ulozené vo vidlici (40), ktora je
v loZiskovych vakoch (36, 37) predl nosnymi kolesami (15a, 16a) udrZiavana
obmedzene otoéne okolo vertikalnej osi (39). '

11.  Sportové zébavné zariadenie podfa aspofi jedného z predchédzajlcich
narokov, vyznadujice sa tym, Ze jednotlivé vozidla (13) st vybavené

samoposiliiovacou brzdou (brzdovym ramenom 24).

12.  Sportové zabavné zariadenie podfa naroku 11, vyznadujlce sa tym, ze
brzdové ramena (24) su spojené s podvozkom (14) vozidla (13)
prostrednictvom prie¢ne dopredu, videné v smere jazdy, vyrovnanych vodicov
(41, 42).

13.  Sportové zébavné zariadenie podfa aspoii jedného z predchadzajacich
narokov, vyznacujuce sa tym, Ze brzdova paka (30) je opatreﬁé dopredu
zahnutym vodidlom (46) a do tomto vodidla zasahuje pruZina (44), ktora je
svojim druhym koncom upevnena na podvozok (14), a tym napina brzdovu

paku (30) v smere brzdenia.

31287/8
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