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SIEGE DE VEHICULE DOTE D’UN EQUIPAGE MOBILE MONTE SUR UNE ARMATURE DE SUPPORT.

Siége de véhicule comprenant une armature de sup-
port (12) portant un équipage mobile (15) et un dispositif
d’actionnement (20 - 24) adapté pour déplacer I'équipage
mobile. Le dispositif d’actionnement comporte un suiveur de
came (23) qui agit par effet de came sur un profil de came
(24) en liaison mécanique avec I'équipage mobile.
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Siége de véhicule doté d’un équipage mobile monté sur une

armature de support.

La présente invention est relative aux sieges de
véhicules dotés d'équipages mobiles montés sur des
armatures de support.

Plus particuliérement, 1'invention concerne un
siége de véhicule comportant :

- une armature de support,

- un équipage mobile monté sur l'armature de
support  entre des premiére et deuxiéme positions,
1'équipage mobile étant relié & l'armature de support par
un dispositif de liaison imposant une trajectoire
prédéterminée a 1'équipage mobile entre les premiere et
deuxieme positions,

- un mécanisme d'actionnement adapté pour déplacer
1'équipage mobile entre les premiére et deuxiéme positions.

Le document FR-A-2 765 533 décrit un exemple d’un
tel siege, dans lequel l'armature de support appartient au
dossier du siége et 1l'équipage mobile porte un appui-téte.
Dans cet exemple, le mécanisme d'actionnement comporte
d'une part, un dispositif d'actionnement d'urgence qui
permet de déplacer 1'équipage mobile de sa premiére a sa
deuxieme position en déplagant ainsi 1'appui-téte et 1le
haut de dossier vers l'avant lorsque le véhicule subit un
choc arriére, et d'autre part un dispositif de réglage qui
permet de régler la position du haut de dossier pour le
confort de l'utilisateur.

Ce type de siége ne permet toutefois pas de
maitriser entieérement la cinématique de l1'équipage mobile
(et donc de 1'appui-téte) 1le long de sa trajectoire,
puisque pour une vitesse d'actionnement donnée du mécanisme
d'actionnement, cette cinématique est entiérement
déterminée par le dispositif de liaison mécanique entre
1'équipage mobile et l'armature de support.

La présente invention a notamment pour but de
perfectionner encore les siéges de ce type, pour permettre

de maltriser 1la cinématique de 1'appui-téte entre les
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premiere et deuxieme positions, pour une trajectoire donnée
de 1l'appui-téte entre lesdites premiére et deuxiéme
positions.

A cet effet, selon l'invention, un siége du genre
en question est «caractérisé en ce que le mécanisme
d'actionnement comporte un suiveur de came qui agit par
effet de came sur un profil de came en liaison mécanique
avec l'équipage mobile (le profil de came peut appartenir
par exemple directement & 1'équipage mobile, & une
biellette appartenant au dispositif de liaison, etc.).

La forme du profil de came permet ainsi de
déterminer précisément la cinématique de 1'appui-téte lors
de la conception du siege, le cas échéant sans modifier la
trajectoire de 1'appui-téte ni la forme du dispositif de
liaison. La cinématique en question pourra é&tre par exemple
(pour une vitesse d'actionnement donnée du mécanisme
d'actionnement), une cinématique & vitesse constante de
1'égquipage mobile, une cinématique & vitesse décroissante
de 1'équipage mobile vers la deuxiéme position, etc.

Dans divers modes de réalisation de l'invention, on
peut éventuellement avoir recours en outre & l'une et/ou a
l'autre des dispositions suivantes

- le mécanisme d'actionnement comprend un
dispositif de réglage actionnable par un utilisateur pour
déplacer 1l'équipage mobile entre les premiére et deuxiéme
positions ;

- le dispositif de réglage comprend un moteur
électrique ;

- le mécanisme d'actionnement comprend un
dispositif d'actionnement d'urgence adapté pour déplacer
1'équipage mobile dans la deuxiéme position en cas de
situation d'urgence (notamment en cas d'accident, cet
accident pouvant étre détecté par un capteur ou par le
mouvement de 1l'utilisateur du siége, ou ledit accident
pouvant éventuellement étre prévu par un calculateur relié
a des capteurs externes du véhicules) ;

- le suilveur de came est porté par au moins un

levier monté pivotant sur l'armature de support ;
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- ledit levier est entrainé par le dispositif ;

- ledit levier est solidaire d'un organe d’appui
disposé pour étre repoussé par un utilisateur assis sur le
siege lorsque le véhicule subit un choc prédéterminé, en
entrainant 1'équipage mobile vers la deuxiéme position ;

- le dispositif de liaison comprend au moins une
premiére biellette montée pivotante sur 1l'équipage mobile
et sur 1'armature de support, et 1le profil de came
appartient a ladite premiere biellette ;

- le dispositif de liaison comporte en outre au
moins une deuxiéme biellette non disposée en correspondance
avec la premiere biellette ;

- le siege comporte un dossier qui comprend lui-
méme l'armature de support et 1'équipage mobile, ledit
équipage mobile portant un appui-téte qui est situé plus
vers l'avant (c'est-a-dire vers l'avant du dossier, quelle
que soit l'orientation du siége dans le véhicule) dans la
deuxiéme position de l'équipage mobile que dans la premiere
position ;

- 1l’organe d'appul est disposé pour étre repoussé
vers l'arriére par le dos de 1l'utilisateur lorsque le
véhicule subit un choc prédéterminé tendant a projeter
ledit wutilisateur vers 1l’arriére par rapport au siege,
1’équipage mobile étant monté sur 1’armature de support
pour qu’un déplacement de 1l’organe d’appui vers 1l’arriere
se traduise par un déplacement de 1’appui-téte au moins
vers l’avant ;

- 1'équipage mobile comprend une traverse
supérieure qui porte l'appui-téte et deux bras latéraux qui
s'étendent vers 1le bas a partir de ladite traverse
supérieure, chacun desdits bras latéraux étant relié a un
montant latéral appartenant & l'armature de support par
l'intermédiaire d'au moins une biellette supérieure et d'au
moins une biellette inférieure, le profil de came
appartenant a la biellette inférieure ;

- le profil de came est adapté pour que le
déplacement de 1'appui-téte, en projection horizontale,

soit proportionnel au déplacement angulaire du levier ;
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- le profil de came est adapté pour que 1l'appui-
téte ait une vitesse de déplacement constante, en
projection horizontale, pour une vitesse de déplacement
constante du suiveur de came ;

- le siége comporte une assise qui comprend
l'armature de support et 1'équipage mobile ainsi qu'une
matelassure, ledit équipage mobile étant disposé sous la
matelassure et comprenant un organe de soutien adapté pour
former une butée empéchant un utilisateur assis sur le
siege de s'enfoncer dans la matelassure vers le bas et vers
l'avant lorsque le siége subit une forte décélération vers
l'avant ;

- 1l’organe d'appui est disposé pour étre repoussé
vers l'avant par l'utilisateur lorsque le véhicule subit
une forte décélération vers 1'avant, 1"équipage mobile
étant monté sur 1’armature de support pour qu’un
déplacement de 1’organe d’appui vers 1’avant se traduise
par un déplacement de 1l’organe de soutien au moins vers le
haut.

D'autres caractéristiques et avantages de
l'invention apparaitront au cours de la description
suivante de deux de ses formes de réalisation, données a
titre d'exemples non limitatifs, en regard des dessins
joints.

Sur les dessins

- la figure 1 est une vue de cété d’un siege
pouvant étre réalisé selon une premiére forme de
réalisation de 1l'invention,

- la figure 2 est une vue en perspective de la
structure du dossier du siége de la figure 1, en position
normale d'utilisation,

- la fiqgure 3 est une vue de détail montrant le
suiveur de came et la biellette inférieure du siege de la
figure 2, en position normale d'utilisation,

- la figure 4 est une vue éclatée partielle
correspondant a la figure 2,

- les figures 5 et 6 sont des vues similaires

respectivement aux figures 2 et 3, montrant le siege lors
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de 1l’activation du mécanisme d’actionnement d’urgence,

- la figure 7 est une vue écorchée schématique
d'un siége de véhicule selon une deuxiéme forme de
réalisation de l'invention,

- la figure 8 est une vue partielle en coupe
verticale de l'ossature de l'assise du siége de la figure
7, avec son équipage mobile dans une premiére position ;

- la figure 9 est une vue partielle en perspective
de l'ossature de l'assise représentée sur la figure 8,

- et la figure 10 est une vue similaire a la
figure 8, avec 1l'équipage mobile dans une deuxiéme
position.

Sur les différentes figures, les mémes références
désignent des éléments identiques ou similaires.

La fiqure 1 représente un siége 1 de véhicule selon
la premiére forme de réalisation de l'invention, notamment
un siege avant de véhicule automobile, qui comporte une
assise 2 montée sur le plancher 3 du véhicule, par exemple
par l'intermédiaire de glissiéres 4 de réglage de position
longitudinale. L'assise 2 porte un dossier 5, qui est
généralement monté pivotant sur ladite assise autour d'un
axe horizontal transversal Y1, de facon connue en soi.

Le dossier comporte une partie inférieure 5a montée
pivotante sur l'assise 2, et une partie supérieure 5b qui
porte un appui-téte 6 et qui est montée mobile par rapport
a la partie inférieure 5a entre

- une premiére position ou position de réglage
arriére représentée en traits pleins sur la figure 1,

- et une deuxiéme position ou position de sécurité
représentée en traits mixtes sur la figure 1, ou la partie
supérieure 5b du dossier est déplacée avec l'appui-téte 6
au moins vers l'avant (et éventuellement vers le haut) par
rapport a la partie inférieure 5a.

La partie supérieure 5b du dossier et 1'appui-téte
© sont déplacables entre les premiére et deuxiéme positions
au moyen d'un mécanisme d'actionnement qui comprend

- un dispositif de réglage, par exemple un

dispositif motorisé M commandé par l'utilisateur notamment
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au moyens de boutons de commande (non représentés),

- et un dispositif d'actionnement d'urgence adapté
pour déplacer 1l'appui-téte 6 vers la deuxieéme position, de
fagon & éviter que 1'utilisateur assis sur le siege ne
subisse le "coup du lapin" lorsque le véhicule subit un
choc arriére.

Par ailleurs, le dossier 5 comporte un garnissage
souple 7, qui peut comprendre par exemple une matelassure 8
en mousse synthétique ou autre, recouverte vers l'extérieur
du siege par une coiffe d'habillage 9 en textile, cuir ou
autre. Le garnissage souple 9 présente une face avant 10,
destinée & servir d'appui pour le dos d'un utilisateur.

Ce garnissage 7 est porté

- dans la partie inférieure du dossier, par une
armature de support 12 métallique rigide (voir figures 2 et
4), montée pivotante sur l'assise autour de 1l'axe Y1,

- et dans la partie supérieure du dossier, par un
équipage mobile 15 métallique rigide, monté sur 1'armature
de support 12.

Dans cette premiére forme de réalisation de
l”invention, 1’armature de support 12, qui porte le
garnissage 7 dans la partie inférieure 5a du dossier,
comprend

- deux montants latéraux métalliques 13 en forme
de flasques de tdle disposés dans deux plans verticaux
paralléeles,

- et une traverse 14 paralléle & 1'axe Y1
susmentionné, traverse qui peut par exemple se présenter
sous la forme d’un tube métallique.

L’"équipage mobile 15, qui porte le garnissage 7
dans la partie supérieure 5b du dossier, comprend quant a
lui

-~ une traverse supérieure 16 qui porte 1’appui-
téte 6 (non représenté sur la figure 2) par exemple par
l'intermédiaire de douilles de support 6a,

- et deux bras latéraux 17 s’étendant vers le bas
a partir des extrémités de la traverse 16.

Dans 1’exemple considéré ici, 1"équipage mobile 15



10

15

20

25

30

35

2898307

est monté mobile sur 1’armature de support 12 par
1”intermédiaire d'un dispositif de liaison comprenant des
biellettes 18, 19 respectivement supérieures et
inférieures, disposées par paires de part et d’autre de
1”équipage mobile. L’une des extrémités de chacune des
biellettes 18, 19 disposées d’un méme cété du dossier est
montée rotative sur le montant 13 correspondant de
l'armature de support, autour d’axes de rotation Y2, Y3
paralleles a 1l’axe Y1 susmentionné, tandis que les autres
extrémités desdites biellettes sont montées rotatives sur
les bras latéraux 17 de l'équipage mobile autour d’axes de
rotation Y4, Y5 également paralléles a 1’axe Y1
susmentionné. Les axes Y2-Y5 sont communs pour les
biellettes disposées de part et d’autre de 1’ équipage
mobile.

Les biellettes 18, 19 permettent a 1’ équipage
mobile 15 de se déplacer entre les premiere et deuxiéme
positions susmentionnées, sous l’effet du mécanisme
d’actionnement qui comprend

- un organe d’appui tel qu’une traverse 20
s'étendant horizontalement et transversalement par rapport
au siege 1, réalisée par exemple sous la forme d’un tube
métallique, cette traverse formant le dispositif
d'actionnement d'urgence susmentionné et étant disposée
pour qu'en cas de choc arriére, le dos de l'utilisateur
assis sur le siége appuie vers 1'arriére sur l'organe
d'appui,

- deux leviers 21, identiques ou similaires, dont
un seul est visible sur les figures 2 et 4, monté pivotant
respectivement sur les deux montants 13 autour d’un axe de
rotation Y6 commun aux deux leviers 21 et parallele aux
axes Yl - Y5 susmentionnés, les leviers 21 pouvant étre par
exemple métalliques, lesdits leviers 21 étant solidarisés
avec la traverse 20, par exemple par des pattes 22 soudées
a ladite traverse 20 et auxdits leviers 21, et chaque
levier 21 comportant un suiveur de came tel qu'un pion 23
ou un galet faisant saillie latéralement vers l"intérieur

du siege, 1l'un des leviers 21 étant entrainé par le
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dispositif de réglage motorisé M susmentionné (le
dispositif de réglage M peut par exemple comporter un arbre
de sortie rotatif [non représenté] autour de l'axe Y6, qui
est solidarisé au levier 21, par exemple par une liaison
frangible adaptée pour se casser lorsque 1le levier 21
regoit un couple suffisant de la traverse 20 en cas de choc
arriere),

= un profil de came 24 appartenant & la biellette
inférieure 19 correspondante et disposé en regard du
pion 23 (figure 3).

On notera que le dispositif d'actionnement
d'urgence susmentionné pourrait étre remplacé par tout
autre dispositif d'actionnement d'urgence, notamment un
dispositif pyrotechnique pouvant actionner le suiveur de
came qui agit sur le profil de came 24.

Le siege qui vient d'étre décrit fonctionne comme
suit.

Pendant 1l'utilisation normale, 1l'utilisateur peut
régler la partie supérieure du dossier en commandant le
dispositif de réglage M motorisé. Le dispositif de réglage
fait alors tourner les leviers 21 et donc les suiveurs de
came 23 qui font tourner les biellettes 19 par appui sur
les profils de came correspondants 24.

Lors de la conception du siége, on peut adapter la
forme du profil de came 24 pour déterminer précisément la
cinématique de 1la partie supérieure du dossier et de
1"appui-téte 6 pendant le réglage, et ce sans modifier la
trajectoire de 1’appui-téte imposée par les biellettes
18, 19.

Ainsi, le profil de came 24 peut &tre prévu pour
que le déplacement de 1’appui-téte 6, en projection
horizontale, soit proportionnel au déplacement angulaire du
levier 21. Dans ce cas, l’appui-téte 6 a une vitesse de
déplacement constante, en projection horizontale, lorsque
la vitesse de déplacement angulaire du levier 21 et du
pion 23 est constante.

Par ailleurs, lorsque le véhicule dans lequel est

disposé le siége subit wun choc arriere, le dos de
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l"utilisateur assis sur le siége appuie sur la traverse 20
vers l'arriere, ce qui provoque la rupture de la liaison
entre l'arbre de sortie du dispositif de réglage M et la
levier 21 correspondant. La poussée vers l'arriére regue
par la traverse 20 fait donc pivoter les leviers 21 dans le
sens de la fléche 27 visible sur les figures 5 et 6 : les
pions 23 des leviers 21 agissent alors sur les profils de
came 24 des biellettes inférieures 19 en faisant pivoter
lesdites biellettes dans le sens angulaire 28, ce qui
déplace 1’équipage mobile 15 de la premiére & la deuxiéme
position. L’appui-téte 6 se retrouve alors au voisinage de
la téte de l'utilisateur et lui assure ainsi une protection
optimale contre le « coup du lapin ».

Dans la deuxieme forme de réalisation de
1”invention représentée sur les figures 7 & 10, 1’ équipage
mobile 30 est disposé non pas dans le dossier 5, mais dans
l"assise 2. 11 serait toutefois possible, dans cette
deuxiéme forme de réalisation, de réaliser le dossier 5
conformément a la premiére forme de réalisation décrite ci-
dessus.

Comme représenté schématiquement sur la figure 9,
1"équipage mobile 30 est porté par une armature de
support 31 qui peut se présenter par exemple sous la forme
d’un cadre métallique rigide comprenant deux flasques
latéraux 32 reliés entre eux par des traverses 33
s’étendant horizontalement dans la direction transversale
du siege.

Comme représenté schématiquement sur la figure 7,
l"armature de support 31 peut porter une matelassure 34,
réalisé par exemple en mousse de polyuréthane ou similaire,
recouverte vers l’extérieur par une coiffe d’habillage 35
et soutenue au moins partiellement par une nappe de
suspension souple (non représentée) fixée sur 1’armature de
support 31.

L"équipage mobile 30, qui est disposé au-dessous de
la matelassure 34, comporte, dans 1"exemple considéré

ici (voir figures 8 et 9) un baquet 36 en tdle qui s’étend
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10

transversalement entre les deux flasques 32, ce baquet 36
pouvant présenter vers son bord arriére un bossage 37
faisant saillie vers le haut sur toute 1’étendue
transversale du baquet 36.

Cet équipage mobile 30 est monté sur 1'armature de
support 31 par un dispositif de liaison comportant

- une paire de biellette arriére 38 paralléles dont
les extrémités supérieures sont  montées pivotantes
respectivement sur les deux flasques 32 de 1’armature de
support autour d’un méme axe de rotation horizontal
transversal Y7 et dont les extrémités inférieures sont
montées pivotantes sur le bord arriére du baquet 36 autour
d’un méme axe de rotation horizontal transversal Y9, les
biellettes arriere 38 s’étendant de préférence en biais
vers 1l’avant et vers le bas depuis leurs extrémités
supérieures jusqu’a leurs extrémités inférieures dans la
position basse du baquet 36 (figure 8),

- et une paire de biellettes avant 39 paralléles
dont les extrémités supérieures sont montées pivotantes
respectivement sur les deux flasques 32 autour d’un méme
axe de rotation horizontal transversal Y8, les extrémités
inférieures des biellettes avant 39 étant montées
pivotantes sur le bord avant du baquet 36 autour d’un méme
axe de rotation horizontal transversal de rotation Y10,
lesdites biellettes avant 39 s’étendant de préférence en
biais vers l’avant et vers le bas depuis leurs extrémités
supérieures vers leurs extrémités inférieures dans la
position basse du baquet (figure 8).

Les biellettes 38, 39 permettent au baquet 36 de se
déplacer entre la position basse visible sur la figure 8
(premiére position) et la position haute visible sur la
figure 10 (deuxieme position), sous l’effet d’un mécanisme
d’actionnement qui comprend

- deux leviers 40 disposés en correspondance
mutuelle, présentant chacun une forme générale de C
ouverte vers l’avant, les extrémités libres des branches

supérieures des leviers 40 étant montées pivotantes
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respectivement sur les deux flasques 32, autour d’un méme
axe horizontal transversal Y11, tandis que les extrémités
libres inférieures des leviers 40 comportent chacune un
suiveur de came tel qu’un pion 41 ou un galet, le bord
inférieur de chaque biellette 38 présentant un profil de
came 42 qui s’appuie sur le galet 41 de facon qu'une
rotation des leviers 40 se traduise par un mouvement
vertical du baquet 36 (le cas échéant, le galet 41 et le
profil de came 42 pourraient é&tre prévus d’un seul cété du
siege),

- un dispositif de réglage M, par exemple un
dispositif de réglage motorisé qui présente un arbre de
sortie (non représenté) tournant selon 1’axe de rotation
Y1l et solidarisé avec 1l’un des leviers 40 par
l”intermédiaire d’une liaison frangible (non représentée)
adaptée pour se casser lorsque le levier 40 subit un couple
prédéterminé,

- et un organe d’appui tel qu’une traverse
horizontale transversale 43 qui relie entre eux les deux
leviers 40, cette traverse formant un  dispositif
d’actionnement d’urgence et étant disposée pour que,
lorsque le véhicule subit un choc avant, le bassin de
l’utilisateur U assis sur le siege (voir figure 7) vienne
appuyer sur la traverse 43 vers l’avant et vers le bas.

Le siege des figures 7 & 10 fonctionne comme suit.

Pendant 1l'utilisation normale, 1’utilisateur peut
régler la hauteur du baquet 36 au moyen du mécanisme de
réglage M’, par exemple au moyen de boutons de commande
(non représentés), de facon a optimiser son confort en
choisissant une position de confort comprise inclusivement
entre la position basse visible sur la figure 8 et 1la
position haute visible sur la figure 10. Lors de la
conception du siége, on peut adapter la forme du profil de
came 42 pour déterminer précisément la cinématique du
baquet 36 pendant le réglage, et ce sans modifier la
trajectoire dudit baquet imposée par les biellettes 38, 39.

On peut par exemple faire en sorte que le
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déplacement vertical du baquet 36 soit proportionnel au
déplacement angulaire du levier 40 sur toute la plage de
réglage du baquet 36.

Par ailleurs, lorsque le véhicule subit un choc
avant, le bassin de 1’utilisateur appuie sur 1la
traverse 43, ce qui produit un couple suffisant sur les
leviers 40 pour rompre la liaison frangible qui relie 1'un
des leviers 40 au mécanisme de réglage M’, de sorte que les
leviers 40 pivotent alors librement vers 1"avant dans le
sens de la fléche 44 (figure 10) en déplagant le baquet 36
jusqu’a la position haute représentée sur la figure 10.
Dans cette position, le baquet 36 assure une protection
optimale contre l’effet de "sous-marinage", en formant une
butee empéchant l’utilisateur U du siege de s’enfoncer dans
la matelassure 34 vers le bas et vers 1”avant en passant
au-dessous du brin ventral de sa ceinture de sécurité 45

(voir figure 7).
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REVENDICATIONS

1. Siége de véhicule comportant

- une armature de support (12 ; 21),

- un équipage mobile (15 ; 30) nmonté sur
l'armature de support (12 ; 31) entre des premiere et
deuxieme positions, 1'équipage mobile étant relié a
l'armature de support par un dispositif de liaison (18,
19 ; 38, 39) imposant une trajectoire prédéterminée a
1'équipage mobile (15 ; 30) entre les premiére et deuxiéme
positions,

- un mécanisme d'actionnement (20-23, M ; 40, 41,
43, M') adapté pour déplacer 1'équipage mobile (15 ; 30)
entre les premiére et deuxiéme positions,
caractérisé en ce que le mécanisme d'actionnement (20-23,
M ; 40, 41, 43, M') comporte un suiveur de came (23 ; 41)
qui agit par effet de came sur un profil de came (24 ; 42)
en liaison mécanique avec l'équipage mobile (15 ; 30).

2. Siege selon la revendication 1, dans lequel 1le
mecanisme d'actionnement comprend un dispositif de réglage
(M ; M') actionnable par un utilisateur pour déplacer
l'équipage mobile (15 ; 30) entre les premiére et deuxiéme
positions.

3. Siége selon la revendication 2, dans lequel le

dispositif de réglage (M ; M') comprend un moteur
électrique.
4, Sieége selon la revendication 1 ou la

revendication 2, dans lequel le mécanisme d'actionnement
comprend un dispositif d'actionnement d'urgence (20-23 ;
40, 41, 43) adapté pour déplacer 1'équipage mobile (15 ;
30) dans la deuxiéme position en <cas de situation
d'urgence.

5. Siege selon l'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le suiveur de came (23 ; 41) est
porté par au moins un levier (21 ; 40) monté pivotant sur
l'armature de support (12 ; 31).

6. Siege selon la revendication 5 et la

revendication 3, dans lequel ledit levier (21 ; 40) est
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entrainé par le dispositif de réglage (M ; M').

7. Siége selon la revendication 5 ou la
revendication 6, dans lequel ledit levier (21 ; 40) est
solidaire d'un organe d’appui (20 ; 43) disposé pour étre
repoussé par un utilisateur assis sur le sieége lorsque le
véhicule subit un choc prédéterminé, en entrainant
1'équipage mobile (15 ; 30) vers la deuxieéme position.

8. Siege selon l'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le dispositif de liaison comprend
au moins une premiére biellette (19 ; 38) montée pivotante
sur l'équipage mobile (15 ; 30) et sur l'armature de
support (12 ; 31), et le profil de came (24 ; 42)
appartient a ladite premiére biellette.

9. Siége selon la revendication 7, comportant un
dossier (5) qui comprend lui-méme 1'armature de support
(12) et 1l'équipage mobile (15), ledit équipage mobile
portant un appui-téte (6) qui est situé plus vers 1'avant
dans la deuxiéme position de l1'équipage mobile que dans la
premiére position, 1’organe d'appui (20) étant disposé pour
étre repoussé vers l'arriére par le dos de 1l'utilisateur
lorsque le véhicule subit un choc prédéterminé tendant &
projeter ledit utilisateur vers 1’arriére par rapport au
siege, l’équipage mobile (15) étant monté sur l"armature de
support (12) pour qu’un déplacement de 1"organe d’appui
(20) vers 1l’arriére se traduise par un déplacement de
1"appui-téte (6) au moins vers 1l’avant.

10. Siége selon la revendication 7, comportant une
assise (2) qui comprend l'armature de support (31) et
l'équipage mobile (30) ainsi qu'une matelassure (34), ledit
équipage mobile étant disposé sous la matelassure (34) et
comprenant un organe de soutien (36) adapté pour former une
butée empéchant wun utilisateur assis sur le sieége de
s'enfoncer dans la matelassure vers le bas et vers 1l'avant
lorsque le siége subit une forte décélération vers l'avant,
l’organe d'appui (43) étant disposé pour étre repoussé vers
l'avant par 1'utilisateur lorsque le véhicule subit une
forte décélération vers l'avant, 1’équipage mobile (30)

étant monté sur 1’armature de support (31) pour qu’un
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déplacement de 1"organe d’appui (43) vers 1’avant se

traduise par un déplacement de l’organe de soutien (36)
moins vers le haut.
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