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(54) Bezeichnung: Schienensystem fiir ein mobiles Trennwandsystem

(57) Hauptanspruch: Schienensystem (1) fur ein mobiles
Trennwandsystem, mit

einem Schienenkdrper (10) zum Tragen und Fihren min-
destens einer bewegbaren Trennwand des mobilen Trenn-
wandsystems,

wobei der Schienenkoérper (10) ein Fihrungsprofil (10a) zum
Fihren eines Laufkopfes (20) fiir die mindestens eine Trenn-
wand des mobilen Trennwandsystems entlang einer Langs-
erstreckungsrichtung (L) des Schienenkérpers (10) auf-
weist,

wobei am Fihrungsprofil (10a) des Schienenkérpers (10)
mindestens eine Stromschiene (12) zum Ubertragen von
Strom und/oder Daten zu einem Stromabnehmer (22) am
Laufkopf (20) wahrend seiner Bewegung entlang des Flih-
rungsprofils (10a) angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stromschiene (12) sich entlang der Langserstre-
ckungsrichtung (L) des Schienenkérpers (10) erstreckt und
entlang der Langserstreckungsrichtung (1) des Schienenkdor-
pers (10) mindestens einen ersten Abschnitt (1) und einen
zweiten Abschnitt (II) aufweist, und dass an der Strom-
schiene (12) mindesten ein elektrisch leitfahiges Verbin-
dungselement (30) zum elektrischen Verbinden des ersten
Abschnitts (1) und des zweiten Abschnitts (lI) der Strom-
schiene (12) stoffschliissig befestigt ist, wobei das Verbin-
dungselement (30) einen mechanisch stabilen Grundkérper
(31) zum mechanischen Verbinden des ersten Abschnitts (1)
und des zweiten Abschnitts (Il) der Stromschiene (12) auf-
weist, und wobei der Grundkérper (31) eine Langserstre-
ckung (L1) entlang der Stromschiene (12) aufweist, wobei
der Grundkorper (31) auf einer Flachseite (12.1) der Strom-
schiene (12) befestigt ist, die einem Laufraum (10b) im
Schienenkérper (10) entlang des Fuhrungsprofils (10a)
zugewandt ist.

12a 12.2 12.3
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schienensystem fur
ein mobiles Trennwandsystem, eine Befestigungs-
vorrichtung zum Anpressen eines elektrisch leitfahi-
gen Verbindungselementes an einer Stromschiene in
einem Schienensystem sowie ein Verfahren zum
Befestigen eines elektrisch leitfahigen Verbindungs-
elementes an einer Stromschiene in einem Schie-
nensystem.

[0002] Bekannte mobile Trennwandsysteme, wie
z.B. entsprechend der DE 10 2008 028 831 C5, wei-
sen bewegbare Wande auf, die mithilfe von Schie-
nensystemen getragen und gefihrt werden. In
Schienensystemen werden meistens Stromschienen
verbaut, um Strom und/oder Daten zu einem Antrieb
der bewegbaren Wande bereitzustellen. Die Strom-
schienen werden dabei entlang des Schienensys-
tems auf geraden oder gebogenen Strecken verlegt.
Um ausreichend lange oder entsprechend gebogene
Stromschienen bereitzustellen, werden die Strom-
schienen meistens aus mehreren separaten
Abschnitten zusammengesetzt. Bei alteren Trenn-
wandsystemen aber auch bei Neuanlagen, bei Bau-
senkungen am Montageort oder bei Montagefehlern
am Schienensystem kénnen Unterbrechungen der
Stromschienen auftreten. Durch solche Unterbre-
chungen bleiben die Wande meist mit Fehlermeldun-
gen stehen. Die Trennwandsysteme werden dadurch
auler Betrieb gesetzt. Die Schienensysteme werden
meistens an Deckenkonstruktionen befestigt, wobei
der Zugang zu den Stromschienen, bspw. zur Repa-
raturzwecken, oft nur von oben Uber die Decken-
konstruktionen mdglich ist. Die Reparatur solcher
Trennwandsysteme ist daher mit einem grof3en Auf-
wand verbunden. Die herkdmmlichen Verbindungs-
stlcke zum Verbinden von abgetrennten Abschnitten
der Stromschiene sind mit sehr feinen Nasen
bestuckt, die oft abbrechen. Als eine Notldsung zum
Verbinden der abgetrennten Abschnitte der Strom-
schienen wurde oft ein Klebeband, bspw. ein Kupfer-
band, eingesetzt. Das Klebeband stellt jedoch nur
eine voribergehende Notlésung dar, die schnell ver-
schleil’t. Am Klebeband bilden sich schnell Faden,
die mit den Stromabnehmern mitgenommen werden
und die Kurzschlisse in Trennwandsystemen verur-
sachen kénnen. Durch unreine Stromabnehmer kon-
nen aullerdem Datenlbertragungsprobleme und
Fehlermeldungen oder Stillstand der Trennwandsys-
teme hervorgerufen werden.

[0003] Es ist deswegen Aufgabe der Erfindung, ein
verbessertes Schienensystem fiir ein mobiles Trenn-
wandsystem bereitzustellen, welches einfach aufge-
baut, glinstig und sicher im Betrieb ist. Insbesondere
ist es Aufgabe der Erfindung, ein Schienensystem
bereitzustellen, welches einfach, schnell und mit
wenig Aufwand zusammengebaut oder repariert
werden kann. Ferner ist es Aufgabe der Erfindung,
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eine Befestigungsvorrichtung zum Anpressen eines
elektrisch leitfahigen Verbindungselementes an einer
Stromschiene in einem Schienensystem bereitzu-
stellen, welche eine schnelle, bequeme und sichere
elektrische und mechanische Verbindung von abge-
trennten Abschnitten der Stromschiene im Schienen-
system ermoglicht. Weiterhin ist es Aufgabe der
Erfindung, ein Verfahren zum Befestigen eines elekt-
risch leitfahigen Verbindungselementes an einer
Stromschiene in einem Schienensystem bereitzu-
stellen, welches einfach, sicher, schnell und mit
wenig Aufwand ausgefuhrt werden sowie eine zuver-
l&ssige Verbindung zwischen dem Verbindungsele-
ment und der Stromschiene ermdglichen kann.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch
ein Schienensystem fir ein mobiles Trennwandsys-
tem mit den Merkmalen des unabhangigen
Anspruchs 1, insbesondere aus dem kennzeichnen-
den Teil; durch eine erfindungsgemafie Befesti-
gungsvorrichtung zum Anpressen eines elektrisch
leitfahigen Verbindungselementes an einer Strom-
schiene in einem Schienensystem mit den Merkma-
len des unabhangigen Anspruchs 8, insbesondere
aus dem kennzeichnenden Teil; und durch ein erfin-
dungsgemalies Verfahren zum Befestigen eines
elektrisch leitfahigen Verbindungselementes an
einer Stromschiene in einem Schienensystem mit
den Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 10,
insbesondere aus dem kennzeichnenden Teil,
geldst. In den abhangigen Ansprichen sind bevor-
zugte Weiterbildungen der Erfindung aufgefihrt.
Merkmale, die zu den einzelnen Ausfuhrungsformen
des erfindungsgemaRen Schienensystems, der
erfindungsgemaflen Befestigungsvorrichtung und
des erfindungsgemafen Verfahrens offenbart wer-
den, kénnen in der Weise miteinander kombiniert
werden, dass bzgl. der Offenbarung zu den Ausfih-
rungsformen des erfindungsgemaflen Schienensys-
tems, der erfindungsgeméafien Befestigungsvorrich-
tung und des erfindungsgemaRen Verfahrens stets
wechselseitig Bezug genommen wird bzw. werden
kann.

[0005] Die Erfindung stellt ein Schienensystem flr
ein mobiles Trennwandsystem bereit, welches mit
einem Schienenkdrper zum Tragen und Fihren min-
destens einer bewegbaren Trennwand des mobilen
Trennwandsystems ausgefiihrt ist, wobei der Schie-
nenkorper ein Fuhrungsprofil zum Fihren eines
Laufkopfes fiir die mindestens eine Trennwand des
mobilen Trennwandsystems entlang einer Langs-
erstreckungsrichtung des Schienenkdrpers aufweist,
wobei am Fuhrungsprofil des Schienenkorpers min-
destens eine Stromschiene zum Ubertragen von
Strom und/oder Daten zu einem Stromabnehmer
am Laufkopf wahrend seiner Bewegung entlang des
Fihrungsprofils angeordnet ist, und wobei die Strom-
schiene sich entlang der Langserstreckungsrichtung
des Schienenkorpers erstreckt und entlang der
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Langserstreckungsrichtung des Schienenkoérpers
mindestens einen ersten Abschnitt und einen zwei-
ten Abschnitt aufweist. Hierzu ist erfindungsgeman
vorgesehen, dass an der Stromschiene mindesten
ein elektrisch leitfahiges Verbindungselement zum
elektrischen Verbinden des ersten Abschnitts und
des zweiten Abschnitts der Stromschiene stoff-
schlissig befestigt ist, wobei das Verbindungsele-
ment einen mechanisch stabilen Grundkdrper zum
mechanischen Verbinden des ersten Abschnitts und
des zweiten Abschnitts der Stromschiene aufweist.

[0006] Das erfindungsgemafRe Schienensystem
kann auf geraden oder gebogenen Strecken zum
Bewegen der Trennwand des mobilen Trennwand-
systems eingesetzt werden. Der Schienenkdrper
kann sich der Lange nach entlang solcher geraden
Strecken oder gebogenen Strecken zum Bewegen
der Trennwand erstrecken. Die Stromschiene kann
mehrere separate, strukturell voneinander getrennte
oder mit anderen Worten unabhangige Abschnitte
aufweisen. Diese separaten Abschnitte werden
dann der Lange nach zu einer ausreichend langen
und/oder entsprechend ausgeformten (linearen
oder gebogenen) Stromschiene auf der gesamten
Lange bzw. Langserstreckung des Schienenkdrpers
zusammengesetzt. Um die Abschnitte der Strom-
schiene elektrisch und mechanisch miteinander zu
verbinden, wird das erfindungsgemafle Verbin-
dungselement eingesetzt. AulRerdem kann das erfin-
dungsgemale Verbindungselement dort eingesetzt
werden, wo die Stromschiene, bspw. aufgrund von
Bausenkungen, beschadigt wurde, um die unterbro-
chene elektrische und mechanische Verbindung zwi-
schen den abgetrennten Abschnitten der Strom-
schiene wieder herzustellen.

[0007] Das erfindungsgemafRe Schienensystem
kann zudem mit einem Laufkopf zum Aufhangen
der Trennwand am Schienenkorper ausgebildet
sein, wobei der Laufkopf mindestens einen Stromab-
nehmer aufweisen kann, der an der Stromschiene
wahrend der Bewegung des Laufkopfes entlang des
Fihrungsprofils zur Auflage kommt. Weiterhin kann
am Fuhrungsprofil des Schienenkorpers mindestens
eine Laufflache zum Abstlitzen des Laufkopfes am
Schienenkdrper ausgebildet sein, die sich entlang
der Langserstreckungsrichtung des Schienenkor-
pers erstrecken kann, wobei der Laufkopf mindes-
tens eine Laufrolle aufweisen kann, die sich an der
Laufflache im Fuahrungsprofil am Schienenkérper
bewegbar abstiitzen kann.

[0008] Der Erfindungsgedanke liegt dabei darin, ein
elektrisch leitfahiges Verbindungselement mit einem
mechanisch stabilen Grundkorper bereitzustellen,
um die Abschnitte der Stromschiene zuverlassig,
dauerhaft und stérungsfrei mechanisch sowie elekt-
risch miteinander zu verbinden. Das Verbindungsele-
ment kann bspw. in Form eines, vorzugsweise mass-
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iven bzw. steifen, Streifens ausgebildet sein.
Denkbar ist zudem, dass das Verbindungselement
als ein Stuck der Stromschiene ausgebildet sein
kann. Der Grundkérper des Verbindungselementes
kann eine Materialstarke aufweisen, die im Wesent-
lichen der Materialstarke der Stromschiene entspre-
chen kann. Die Lange des Grundkérpers des Verbin-
dungselementes kann derart ausgewahlt sein, dass
das Verbindungselement an den zu verbindenden
Abschnitten der Stromschiene flachig aufliegen
kann. Ferner kann sich das Verbindungselement
von beiden Seiten einer Nahtstelle zwischen dem
ersten Abschnitt und dem zweiten Abschnitt der
Stromschiene soweit erstrecken, dass eine zuverlas-
sige Verbindung in eine Langsrichtung der Strom-
schiene zwischen den Abschnitten der Stromschiene
bereitgestellt werden kann. Weiterhin ist es denkbar,
dass an beanspruchten, bspw. gebogenen, Stellen
des Schienenkérpers ein langeres und/oder breite-
res und/oder dickeres Verbindungselement bereitge-
stellt werden kann, als an wenig beanspruchten
und/oder wenig befahrbaren Stellen des Schienen-
korpers. Das Verbindungselement kann stoffschlls-
sig, bspw. mittels eines leitfahigen Klebers oder mit-
tels eines Schweildverfahrens, an der Stromschiene
befestigt werden. Vorteilhafterweise kann das Ver-
bindungselement durch den Innenraum am Monta-
geort und von unten durch den Laufraum am Schie-
nenkorper eingefuhrt werden, ohne dass das
Schienensystem auseinander gebaut oder die
Deckenkonstruktion aufgemacht werden muss.
Nach dem Ausharten des Klebers ist eine zuverlas-
sige, dauerhafte und robuste Verbindung der Strom-
schiene gewahrleistet. Somit kdnnen Klebebandfet-
zen vermieden werden. Auch Kurzschlisse im
Schienensystem werden dadurch vermieden. AulRer-
dem kénnen somit die Stromabnehmer am Laufkopf
fur die Trennwand vor Verunreinigungen geschutzt
oder sogar gereinigt werden. Das erfindungsgemale
Verbindungselement ist ein einfaches, kostenginsti-
ges, leicht handhabbares Bauteil. Somit stellt die
Erfindung ein verbessertes, sicheres im Betrieb und
einfaches Schienensystem mit einer langen war-
tungsfreien Lebensdauer bereit, welches einfach,
schnell und mit wenig Aufwand zusammengebaut
werden kann. Das erfindungsgemafie Schienensys-
tem kann zudem leicht repariert werden, sollten sich
Abschnitte der Stromschiene aufgrund von Material-
setzungen, Montagefehlern, Bausenkungen an Ein-
satzorten oder dergleichen voneinander trennen.

[0009] Ferner kann die Erfindung vorsehen, dass
der Grundkoérper des Verbindungselementes eine
Langserstreckung entlang der Stromschiene aufwei-
sen kann, wobei der Grundkoérper auf einer Flach-
seite der Stromschiene befestigt sein kann, die
einem Laufraum im Schienenkorper entlang des
Flhrungsprofils zugewandt ist. Durch eine Anord-
nung des Grundkoérpers entlang der Stromschiene
kénnen mechanische Beanspruchungen entlang
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der Stromschiene durch das Verbindungelement
abgefangen und vorzugsweise gedampft werden.
Die Verbindung zwischen den Abschnitten der
Stromschiene kann somit von zu starken mechani-
schen Beanspruchungen in eine Langsrichtung der
Stromschiene durch das Verbindungselement
geschont werden. Dadurch, dass das Verbindung-
element stoffschlissig an der Stromschiene befestigt
wird, kénnen auflerdem mechanische Beanspru-
chungen quer zur Langserstreckung der Strom-
schiene durch das Verbindungselement abgefangen
und vorzugsweise gedampft werden. Durch eine
Befestigung des Grundkérpers auf einer Flachseite
der Stromschiene, die einem Laufraum im Schienen-
kérper entlang des Fuhrungsprofils zugewandt ist,
kann ein einfacher Zugang zum Schienensystem
zwecks Einsetzen des Verbindungselementes
ermdglicht werden. Die Notwendigkeit, zur Repara-
tur- und/oder Montagezwecken das Schienensystem
auseinander zu bauen oder die Deckenkonstruktion
zu 6ffnen, entfallt somit. Der Zugang zum Schienen-
system und zur Stromschiene wird dabei Uber den
Innenraum am Montageort ermdglicht, was eine
erhebliche Erleichterung der Montage und einer
Reparatur des Schienensystems darstellt.

[0010] Weiterhin kann im Rahmen der Erfindung
vorgesehen sein, dass der Grundkorper des Verbin-
dungselementes bzw. das Verbindungselement
selbst als ein massiver, insbesondere steifer, Streifen
aus einem Metall, vorzugsweise aus Kupfer, ausge-
bildet ist. Somit kann eine stabile, zuverlassige und
dauerhafte mechanische Verbindung zwischen den
Abschnitten der Stromschiene gewahrleistet werden.
AuRerdem kann dadurch die elektrische Verbindung
zwischen den Abschnitten der Stromschiene verbes-
sert werden, weil der elektrische Widerstand zwi-
schen den Abschnitten der Stromschiene durch
einen massiven Streifen abgesenkt werden kann.
Durch einen massiven Grundkdrper kann auf3erdem
der Verschleill des Verbindungselementes reduziert
werden. AulRerdem kdénnen dadurch die Stromab-
nehmer vor Verunreinigungen geschutzt oder sogar
gereinigt werden.

[0011] Des Weiteren ist es im Rahmen der Erfin-
dung denkbar, dass der Grundkorper des Verbin-
dungselementes bzw. das Verbindungselement
selbst als ein Stlick der Stromschiene ausgebildet
sein kann. Somit kann ein einfaches und kosten-
glinstiges Verbindungselement bereitgestellt wer-
den, welches aul’erdem hohen Anforderungen an
mechanische Stabilitat und elektrische Verbindung
an der Stromschienen entspricht.

[0012] Zudem kann im Rahmen der Erfindung vor-
gesehen sein, dass die Stromschiene zwischen dem
ersten Abschnitt und dem zweiten Abschnitt ein Ver-
bindungsstlick aufweist, um den ersten Abschnitt
und den zweiten Abschnitt der Stromschiene form-
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und/oder kraftschllissig miteinander zu verbinden.
Durch das Verbindungsstick kénnen der erste
Abschnitt und der zweite Abschnitt der Stromschiene
insbesondere bei der Montage miteinander verbun-
den werden, bspw. von der Flachseite der Strom-
schiene, die von den Stromabnehmern abgewandt
ist bzw. zur Deckenkonstruktion zeigt. Eine form-
und/oder kraftschlissige Verbindung der Abschnitte
der Stromschiene kann die mechanische Stabilitat
der Stromschiene erhéhen. Eine zuverlassige
mechanische und elektrische Verbindung der
Abschnitte der Stromschiene wird anschlielend
durch das erfindungsgemafie Verbindungselement
realisiert.

[0013] AulRerdem kann die Erfindung vorsehen,
dass der Grundkoérper des Verbindungselementes
bzw. das Verbindungselement selbst mittels eines
leitenden Klebers an der Stromschiene, insbeson-
dere am ersten Abschnitt, am zweiten Abschnitt und
vorzugsweise an einem Verbindungsstiick zwischen
dem ersten Abschnitt und dem zweiten Abschnitt der
Stromschiene, befestigt ist. Somit kann eine einfache
und gunstige Befestigung des Verbindungselemen-
tes an der Stromschiene gewahrleistet werden.
Sogar an der Stromschiene mit Verbindungsstiicken,
die Uber feinen und/oder scharfen Befestigungsha-
ken verfligen kénnen, kann eine solche Befestigung
des Verbindungselementes an der Stromschiene fir
eine mechanische und elektrische Stabilitat der
Stromschiene sorgen.

[0014] Nach einem weiteren Vorteil der Erfindung
kann der Grundkoérper des Verbindungselementes
bzw. das Verbindungselement selbst eine Breite auf-
weisen, die 50% bis 95%, vorzugsweise 75% bis
90%, bevorzugt 80% einer Breite der Stromschiene
entspricht. Somit kann das Verbindungselement
einerseits bequem auf einer Flachseite der Strom-
schiene befestigt werden, indem das Verbindungs-
element durch den Laufraum im Schienenkdérper sto-
rungsfrei gefiihrt werden kann. Andererseits kann
somit die Verbindungsnaht zwischen dem ersten
Abschnitt und dem zweiten Abschnitt der Strom-
schiene im Wesentlichen Uberdeckt werden, die
sich quer zur Langsrichtung der Stromschiene gese-
hen erstrecken kann. Zudem kénnen somit feine
und/oder scharfe Befestigungshaken an Verbin-
dungsstiicken zwischen dem ersten Abschnitt und
dem zweiten Abschnitt der Stromschiene iberdeckt
werden, die aus der Ebene der Stromschiene hervor-
stehen konnen. Dadurch kann ein storungsfreier
Durchlauf von Stromabnehmern an der Strom-
schiene trotz den Unterbrechungen zwischen den
getrennten Abschnitten der Stromschiene gewahr-
leistet werden. Weiterhin kann somit eine verbes-
serte mechanische und elektrische Kontaktierung
zwischen den Abschnitten der Stromschiene
gewahrleistet werden. Je nach Modell und Abmafien
von unterschiedlichen Trennwandsystemen und/o-
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der verschiedenen Schienenwandsystemen kann
eine geeignete Breite des Verbindungselementes
gewahlt werden.

[0015] Ferner ist es denkbar, dass der Grundkérper
des Verbindungselementes bzw. das Verbindungs-
element selbst eine Materialstarke aufweisen kann,
die einer Materialstarke der Stromschiene entspricht.
Somit kann die mechanische und die elektrische Ver-
bindung von gewollt oder ungewollt abgetrennten
Abschnitten der Stromschiene stabilisiert werden.
Aullerdem kann somit der elektrische Widerstand
zwischen dem ersten Abschnitt und dem zweiten
Abschnitt der Stromschiene reduziert werden.

[0016] Weiterhin ist es im Rahmen der Erfindung
mdglich, dass der Grundkorper des Verbindungsele-
mentes bzw. das Verbindungselement selbst entlang
seiner Erstreckungsrichtung ein erstes Ende und ein
zweites Ende aufweisen kann, die zur Stromschiene
hin abgeflacht, bspw. angeschliffen, sind. Dabei ist
es denkbar, dass an den Enden des Verbindungsele-
mentes somit jeweils eine Rampe fiur die Stromab-
nehmer realisiert werden kann. Mit anderen Worten
kann das Verbindungselement in Form einer Erhe-
bung an der Stromschiene ausgebildet sein, die an
den Ubergangen zur Stromschiene abgerundet ist.
Somit kann in die Langsrichtung der Stromschiene
gesehen ein stérungsfreier Durchlauf von Stromab-
nehmern Uber das Verbindungselement realisiert
werden. Zudem kann dadurch der Verschleily von
Stromabnehmern reduziert werden. Denkbar ist wei-
terhin, dass die Stromabnehmer an einem solchen
Verbindungselement gereinigt werden koénnen.

[0017] Des Weiteren wird die erfindungsgemale
Aufgabe durch eine Befestigungsvorrichtung zum
Anpressen eines elektrisch leitfahigen Verbindungs-
elementes an einer Stromschiene in einem Schie-
nensystem, das oben beschrieben wurde, geldst.
Die Befestigungsvorrichtung ist mit einem Befesti-
gungskorper zum reversiblen Einsetzen an einem
Fihrungsprofil eines Schienenkoérpers des Schie-
nensystems, an welchem die Stromschiene ange-
ordnet ist, wobei am Befestigungskorper mindestens
ein Druckkopf zur Auflage am Verbindungselement
ausgebildet ist, einer Stitzplatte zum Abstiitzen des
Befestigungskoérpers an einer Stiitzflache am Fuh-
rungsprofil des Schienenkoérpers, und einem Spann-
element zwischen der Stiitzplatte und dem Befesti-
gungskorper zum Bereitstellen einer Anpresskraft
auf den Druckkopf ausgefiihrt. Vorteilhafterweise
kann die Befestigungsvorrichtung einfach in einem
vorhandenen Schienensystem eingesetzt und vorge-
spannt werden. Das Verbindungselement kann somit
einfach, ohne groRe Mihe an die Stromschiene
angepresst werden, um die Klebewirkung eines Kle-
bers in einer richtigen Position des Verbindungsele-
mentes an der Stromschiene zu entfalten. Die Befes-
tigungsvorrichtung sorgt vorteilhafterweise durch das
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Vorspannen dafir, dass der Monteur nach dem Ein-
setzen des Befestigungskérpers am Fuhrungsprofil
des Schienenkérpers des Schienensystems beide
Hande frei hat. Die notwendige Anpresskraft wird
alleine durch die Befestigungsvorrichtung bereitge-
stellt, ohne dass die Befestigungsvorrichtung oder
das Verbindungselement festgehalten werden
muss. Da die Montagearbeiten von unten nach
oben erfolgen, bedeutet dies eine erhebliche Entlas-
tung fir den Monteur. Wahrend die Befestigungsvor-
richtung im Schienensystem eingesetzt bleibt, kann
der Kleber zwischen dem Verbindungselement und
der Stromschiene unter Druck ausharten. Somit
kann eine zuverlassige stoffschllissige Verbindung
zwischen dem Verbindungselement und der Strom-
schiene realisiert werden. Aullerdem werden
dadurch die gleichen Vorteile erreicht, die zuvor in
Bezug auf das erfindungsgemalie Schienensystem
beschrieben wurden. Auf diese Vorteile wird vorlie-
gend vollumfanglich Bezug genommen.

[0018] Zudem kann an der Stutzplatte ein Feststell-
element zum variablen Einstellen der Anpresskraft
auf den Druckkopf angeordnet sein, bspw. durch ein
einfaches Anziehen einer Schraube im Feststellele-
ment. Somit kann die Anpresskraft am Verbindungs-
element vorteilhafterweise an unterschiedliche bau-
liche Bedingungen im Trennwandsystem und/oder
im Schienensystem angepasst werden.

[0019] Ferner wird die erfindungsgemafie Aufgabe
durch ein Verfahren zum Befestigen eines elektrisch
leitfahigen Verbindungselementes an einer Strom-
schiene in einem Schienensystem, das oben
beschrieben wurde, mithilfe einer Befestigungsvor-
richtung, die oben beschrieben wurde, geldst. Hierzu
sind folgende Schritte vorgesehen:

a) Auftragen eines leitfahigen Klebers am Ver-
bindungselement,

b) EinfGhren des Verbindungselementes durch
einen Laufraum in einem Schienenkdrper des
Schienensystems,

b) Positionieren des Verbindungselementes an
der Stromschiene,

c) Anpressen des Verbindungselementes an der
Stromschiene.

[0020] Dabei kénnen die Verfahrensschritte nachei-
nander ausgefuhrt werden. Somit kann ein Verfahren
zum Befestigen eines elektrisch leitfahigen Verbin-
dungselementes an einer Stromschiene in einem
Schienensystem bereitgestellt werden, welches ein-
fach, schnell und mit wenig Aufwand ausgefiihrt wer-
den kann. AuRerdem werden mithilfe des erfindungs-
gemalien Verfahrens die gleichen Vorteile erreicht,
die oben in Verbindung mit dem erfindungsgemafen
Schienensystem und der erfindungsgemaflen Befes-
tigungsvorrichtung beschrieben wurden.
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[0021] Weitere, die Erfindung verbessernde Mal-
nahmen werden nachstehend mit der Beschreibung
der bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung
anhand der Figuren naher dargestellt. Dabei kénnen
die in den Ansprichen und in der Beschreibung
erwahnten Merkmale jeweils einzeln flir sich oder in
beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein.
Dabei ist zu beachten, dass die Figuren nur einen
beschreibenden Charakter haben und nicht dazu
gedacht sind, die Erfindung in irgendeiner Form ein-
zuschranken. Es zeigen:

Fig. 1 ein mogliches Ausfihrungsbeispiel eines
erfindungsgemafen Schienensystems,

Fig. 2a ein mdgliches Ausfilhrungsbeispiel einer
erfindungsgemafen Stromschiene und eines
erfindungsgemafen Verbindungselementes in
einem auseinandergebauten Zustand,

Fig. 2b die erfindungsgemafie Stromschiene
und das erfindungsgemafRe Verbindungsele-
ment geman der Fig. 2a in einem zusammenge-
bauten Zustand,

Fig. 3 die erfindungsgemale Stromschiene und
das erfindungsgemafle Verbindungselement
gemal der Fig. 2a in einem zusammengebau-
ten Zustand in einer perspektivischen Ansicht,

Fig. 4 ein mogliches Ausflhrungsbeispiel einer
erfindungsgemaflen Stromschiene und eines
erfindungsgemaflen Verbindungselementes in
einem zusammengebauten Zustand in einer
Schnittdarstellung quer zu einer Langserstre-
ckungsrichtung der Stromschiene und

Fig. 5 ein mogliches Ausflhrungsbeispiel einer
erfindungsgemafen Befestigungsvorrichtung.

[0022] In den unterschiedlichen Figuren sind gleiche
Teile des Schienensystems 1 stets mit denselben
Bezugszeichen versehen, weshalb diese in der
Regel nur einmal beschrieben werden.

[0023] Die Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemalies
Schienensystem 1 fur ein mobiles Trennwandsys-
tem, wobei das Trennwandsystem im Ganzen aus
Einfachheitsgriinden nicht dargestellt ist. Das Schie-
nensystem 1 ist mit einem Schienenkdrper 10 zum
Tragen und Fuhren mindestens einer bewegbaren
Trennwand des mobilen Trennwandsystems ausge-
fuhrt. Der Schienenkoérper 10 hat ein Fuhrungsprofil
10a zum Fuhren eines Laufkopfes 20 fiir die mindes-
tens eine Trennwand des mobilen Trennwandsys-
tems, der sich entlang einer Langserstreckungsrich-
tung L des Schienenkdrpers 10 erstreckt. Der
Laufkopf 20 kann dabei durch einen Laufraum 10b
im Schienenkdrper 10 bewegt werden, wobei der
Laufraum 10b entlang des Fuhrungsprofils 10a bzw.
entlang der Langserstreckungsrichtung L des Schie-
nenkorpers 10 ausgebildet ist. Unten ist am Laufkopf
20 ein Tragbolzen 28 fiir die Trennwand des mobilen
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Trennwandsystems vorgesehen. Mit dem Laufkopf
20 bewegt sich somit auch die Trennwand des mobi-
len Trennwandsystems entlang der Langserstre-
ckungsrichtung L des Schienenkdrpers 10. Das erfin-
dungsgemalie Schienensystem 1 kann auf geraden
oder gebogenen Strecken zum Bewegen der Trenn-
wand des mobilen Trennwandsystems eingesetzt
werden. Der Schienenkdérper 10 kann sich der
Lange nach entlang solcher geraden Strecken oder
gebogenen Strecken zum Bewegen der Trennwand
erstrecken.

[0024] Im Schienensystem 1 ist mindestens eine,
vorzugsweise drei, Stromschienen 12 zum Ubertra-
gen von Strom und/oder Daten zu jeweils einem
Stromabnehmer 22 am Laufkopf 20 der Trennwand
angeordnet. Im dargestellten Ausfihrungsbeispiel
sind drei Stromschienen 12 vorgesehen: eine - fir
die Datenlbertragung, eine - fir die Masse und
eine - fir die Stromibertragung zum Laufkopf 20.
Die Stromschienen 12 sind am Fuhrungsprofil 10a
befestigt, wobei der Schienenkdrper 10 spezielle
Aufnahmen 10c am Fuhrungsprofil 10a fir eine
form- und/oder kraftschlissige Befestigung der
Stromschienen 12 aufweist. Die mittlere Strom-
schiene 12 ist direkt am Fihrungsprofil 10a form-
und/oder kraftschliissig eingesetzt. Die linke und die
rechte Stromschiene 12 sind form- und/oder kraft-
schlissig in entsprechenden Aufnahmen 12a in spe-
ziellen Halteelementen 12.2 aufgenommen. Die Auf-
nahmen 12a fur die Stromschiene 12 sind an den
Halteelementen 12.2 durch Rastnasen 12.3
begrenzt. Die Halteelemente 12.2 selbst sind wiede-
rum form- und/oder kraftschllissig am Fuhrungsprofil
10a eingesetzt.

[0025] Die Stromabnehmer 22 sind federnd am
Laufkopf 20 gelagert. Zum Abgriff von Daten und/o-
der Strom von den Stromschienen 12 wahrend der
Bewegung des Laufkopfes 20 entlang des Fiihrungs-
profils 10a kénnen die Stromabnehmer 22 an den
Stromschienen 12 streifen. Durch spezielle, bspw.
elastische, Aufnahmen 10c am Fihrungsprofil 10a
und/oder spezielle, bspw. elastische, Aufnahmen
12a an Halteelementen 12.2 ist es auRerdem mdg-
lich, dass die Stromschienen 12 in den Aufnahmen
10c am Fuhrungsprofil 10a und/oder in den Aufnah-
men 12a an Halteelementen 12.2 nachgiebig einge-
druickt werden kénnen, wahrend die Stromabnehmer
22 an den Stromschienen 12 im Vorbeifahren eindri-
cken. Somit kann eine zuverlassige Ubertragung von
Daten und/oder Strom von den Stromschienen 12
zum Laufkopf 20 realisiert werden.

[0026] Fur eine bewegliche Lagerung des Laufkop-
fes 20 sind am Fuhrungsprofil 10a des Schienenkor-
pers 10 zwei Laufflachen 11 zum Abstlitzen des Lauf-
kopfes 20 am Schienenkdrper 10 ausgebildet. Die
Laufflachen 11 erstrecken sich seitlich am und ent-
lang des Schienenkdrpers 10.
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[0027] Komplementdr dazu sind am Laufkopf 20
zwei Laufrollen 21 vorgesehen, die an den Lauffla-
chen 11 im Fuhrungsprofil 10a am Schienenkorper
10 abrollen kénnen.

[0028] Die Stromschienen 12 erstrecken sich ent-
lang der gesamten Langserstreckungsrichtung L
des Schienenkoérpers 10 und kénnen weiterhin der
Lange nach aus mehreren Abschnitten |, II, Il
zusammengesetzt sein. Die Abschnitte I, II, Il der
Stromschiene 12 sind separate, strukturell voneinan-
der getrennte oder mit anderen Worten unabhangige
Abschnitte I, Il, Il der Stromschiene 12. Diese sepa-
raten Abschnitte I, Il, 11l werden bei der Montage des
Schienensystems 1 der Lange nach zu einer ausrei-
chend langen und/oder entsprechend ausgeformten
(linearen oder gebogenen) Stromschiene 12 auf der
gesamten Lange bzw. Langserstreckungsrichtung L
des Schienenkoérpers 10 zusammengesetzt.

[0029] Erfindungsgemal kann jede Stromschiene
12 entlang der Langserstreckungsrichtung L des
Schienenkérpers 10 mindestens einen ersten
Abschnitt | und einen zweiten Abschnitt Il aufweisen,
die gewollt zum Zusammenbauen der Stromschiene
12 ausgebildet sein oder die ungewollt durch Unter-
brechungen bzw. Beschadigungen der Stromschiene
12 entstehen kénnen. Manchmal wird ein Verbin-
dungssttick Il zwischen dem ersten Abschnitt | und
dem zweiten Abschnitt Il der Stromschiene 12 als ein
dritter Abschnitt Il der Stromschiene 12 eingesetzt,
um den ersten Abschnitt | und den zweiten Abschnitt
Il der Stromschiene 12 form- und/oder kraftschliissig
miteinander zu verbinden (s. die Fig. 2a und Fig. 2b).
Um die separaten Abschnitte I, II, 1l der Strom-
schiene 12 elektrisch und mechanisch miteinander
zu verbinden, wird ein erfindungsgemafies elektrisch
leitfahiges Verbindungselement 30 eingesetzt.

[0030] Das Verbindungselement 30 dient zum einen
zum elektrischen Verbinden des ersten Abschnitts |
und des zweiten Abschnitts Il der Stromschiene 12,
ggf. Uber den dritten Abschnitt Ill der Stromschiene
12 bzw. das Verbindungsstuck Ill. Hierzu ist das Ver-
bindungselement 30 leitend ausgebildet und stoff-
schliissig an der Stromschiene 12, insbesondere
am ersten Abschnitt | und am zweiten Abschnitt Il
sowie ggf. am dritten Abschnitt Il der Stromschiene
12, befestigt. Erfindungsgemall weist das Verbin-
dungselement 30 einen mechanisch stabilen Grund-
kérper 31 auf, der zum anderen zum mechanischen
Verbinden des ersten Abschnitts | und des zweiten
Abschnitts Il der Stromschiene 12 ggf. Gber den drit-
ten Abschnitt 1l der Stromschiene 12 dient. Somit
kénnen die separaten Abschnitte I, Il, Il der Strom-
schiene 12 zuverldssig, dauerhaft und stérungsfrei
mechanisch sowie elektrisch miteinander verbunden
werden.
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[0031] Das Verbindungselement 30 kann dabei ein-
fach, bspw. in Form eines, vorzugsweise massiven
bzw. steifen, Streifens ausgebildet sein. Vorteilhafter-
weise kann das Verbindungselement 30 einfach als
ein Stuck der Stromschiene 12 ausgebildet sein. Der
Grundkorper 31 des Verbindungselementes 30 kann
eine Materialstéarke D1 aufweisen, die im Wesentli-
chen der Materialstérke D2 der Stromschiene 30 ent-
sprechen kann (s. die Fig. 4). Die Lange des Grund-
koérpers 31 des Verbindungselementes 30 kann
derart ausgewahlt sein, dass das Verbindungsele-
ment 30 an den zu verbindenden Abschnitten |, II,
Il der Stromschiene 12 flachig von einer Nahtstelle
zwischen den Abschnitten I, Il, sich soweit erstrecken
kann, dass eine zuverlassige Verbindung zwischen
den Abschnitten I, Il, Il der Stromschiene 12 bereit-
gestellt werden kann (s. die Fig. 3). Denkbar ist
zudem, dass an beanspruchten Stellen des Schie-
nenkdrpers 10 ein langeres und/oder breiteres
und/oder dickeres Verbindungselement 30 bereitge-
stellt werden kann, als an wenig beanspruchten
und/oder wenig befahrbaren Stellen des Schienen-
kérpers 10. Das Verbindungselement 30 kann auf
eine einfache und vorteilhafterweise Weise stoff-
schlissig, bspw. mittels eines leitfahigen Klebers 32
oder mittels eines Schweilverfahrens, an der Strom-
schiene 12 befestigt werden (s. die Fig. 3). Vorteil-
hafterweise kann das Verbindungselement 30 durch
den Innenraum bzw. von unten durch den Laufraum
10b am Schienenkdrper 10 eingefuhrt werden, ohne
dass das Schienensystem 1 auseinander gebaut
oder die Deckenkonstruktion aufgemacht werden
muss (s. die Fig. 5). Nach dem Aushéarten des Kle-
bers 32 ist eine zuverlassige, dauerhafte und robuste
Verbindung der Stromschiene gewahrleistet. Mithilfe
des erfindungsgemafen Verbindungselementes 30
kénnen Klebebandfetzen vermieden werden, weil
der mechanisch stabile Grundkdrper 31 des Verbin-
dungselementes 30 mechanisch stabil und somit
verschleiRarm ist. Auch Kurzschlisse im Schienen-
system 1 werden dadurch vermieden. Die Stromab-
nehmer 22 am Laufkopf 20 werden dadurch vor Ver-
unreinigungen geschutzt und sogar gereinigt. Die
Erfindung stellt somit ein verbessertes, sicheres im
Betrieb und einfaches Schienensystem 1 mit einer
langen wartungsfreien Lebensdauer bereit, welches
einfach, schnell und mit wenig Aufwand zusammen-
gebaut werden kann. Das erfindungsgemale Schie-
nensystem 1 kann zudem leicht repariert werden.

[0032] Ferner zeigt die Fig. 1, dass oben am Fih-
rungsprofil 10a des Schienenkdrpers 10 mehrere
Befestigungsstellen 17 fir eine aus Einfachheits-
grinden nicht dargestellte Deckenkonstruktion
bereitgestellt werden kénnen, um das Schienensys-
tem 1 an der Deckenkonstruktion zu befestigen.
Ebenso wie die Stromschiene 12 kann auch der
Schienenkdrper 10 mehrere separate Abschnitte
aufweisen. Um die separaten Abschnitte des Schie-
nenkdrpers 10 miteinander zu verbinden, kdénnen
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mehrere Schienenverbinder 15 im Rahmen des
erfindungsgemaflen Schienensystems 1 vorgese-
hen sein.

[0033] Der Laufkopf 20 kann mithilfe eines Motors
26 angetrieben werden. Die Antriebswirkung des
Motors 26 kann Uber ein Getriebe 27 an die Laufrol-
len 21 bereitgestellt werden. Der Motor 26 und seine
Elektronik- bzw. Steuereinheit 25 kénnen geschutzt
in einer Aufnahme 24 in einem Tragrahmen 23 des
Laufkopfes 20 aufgenommen werden. Unten am
Tragrahmen 23 kann der Tragbolzen 28 fur die
Trennwand des mobilen Trennwandsystems befes-
tigt werden.

[0034] Unterhalb des Schienenkérpers 10 kénnen
Seitenverblendungen 13 und Abschlussverblendun-
gen 14 befestigt werden, die den Tragrahmen 23 des
Laufkopfes 20 mit dem Motor 26 und der Elektronik-
einheit 25 verdecken kénnen. Die Verbindungsstifte
16 dienen zum Zusammensetzten der Seitenverb-
lendungen 13 und den Abschlussverblendungen 14.
Das gesamte Schienensystem 1 kann oberhalb der
Deckenkonstruktion aufgebaut werden.

[0035] Die Fig. 2a und Fig. 2b sollen verdeutlichen,
dass der Grundkorper 31 des Verbindungselementes
30 eine Langserstreckung L1 entlang der Strom-
schiene 12 und somit der Langserstreckungsrichtung
L des Schienenkorpers 10 aufweist, wobei der
Grundkorper 31 auf einer Flachseite 12.1 der Strom-
schiene 12 befestigt wird, die dem Laufraum 10b im
Schienenkdérper 10 entlang des Fihrungsprofils 10a
zugewandt ist. In der Sicht der Fig. 1 kann somit das
Verbindungselement 30 von unten durch den Lauf-
raum 10b zu der Stromschiene 12 gefiihrt werden,
um dort stoffschlissig, bspw. mithilfe des leitfahigen
Klebers 32, befestigt zu werden. Die Notwendigkeit,
zur Reparatur- und/oder Montagezwecken das
Schienensystem 1 auseinander zu bauen oder die
Deckenkonstruktion zu 6ffnen, entfallt somit. Der
Zugang zum Schienensystem 1 und zur Strom-
schiene 12 wird dabei tber den Innenraum am Mon-
tageort und Uber den Laufraum 10b im Schienenkor-
per 10 ermdglicht, was eine erhebliche Erleichterung
der Montage oder einer Reparatur des Schienensys-
tems 1 darstellt.

[0036] In den Fig. 2a und Fig. 2b ist aulRerdem
gezeigt, dass die Stromschiene 12 zwischen dem
ersten Abschnitt | und dem zweiten Abschnitt 1l ein
Verbindungsstick Il aufweisen kann, um den ersten
Abschnitt | und den zweiten Abschnitt Il der Strom-
schiene 12 zunachst form- und/oder kraftschlissig
miteinander zu verbinden. Durch das Verbindungs-
stuck 11l kénnen der erste Abschnitt | und der zweite
Abschnitt Il der Stromschiene 12 von der Flachseite
der Stromschiene 12 befestigt werden, die dem Lauf-
raum 10b abgewandt ist, bspw. bei der Montage des
Schienensystems 1 an der nicht dargestellten
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Deckenkonstruktion. Zum Herstellen einer form-
und/oder kraftschlissigen Verbindung zwischen den
Abschnitten |, I, Il der Stromschiene 12 kann am
ersten Abschnitt | und am zweiten Abschnitt Il der
Stromschiene 12 jeweils eine Befestigungsauf-
nahme 12b ausgebildet sein, in die jeweils ein kom-
plementarer Befestigungshaken 12c am Verbin-
dungsstick lll eingreifen kann. Danach kann das
Verbindungselement 30 vor der Flachseite 12.1 der
Stromschiene 12 befestigt werden, die dem Lauf-
raum 10b am Schienenkdrper 10 zugewandt ist.
Das Verbindungselement 30 kann somit die Befesti-
gungshaken 12c¢ Uberdecken und die Stromabneh-
mer 22 somit vor Beschadigungen an den Befesti-
gungshaken 12c schitzen.

[0037] Wie die Fig. 3 weiterhin zeigt, ist der Grund-
kérper 31 des Verbindungselementes 30 als ein
massiver Streifen, bspw. aus Kupfer, ausgebildet.
Durch einen massiven Grundkorper 31 kann der
Verschleil® des Verbindungselementes 30 reduziert
werden. Auflierdem kénnen durch das verschleifl3-
arme Verbindungselement 30 die Stromabnehmer
22 vor Verunreinigungen geschutzt werden. Denkbar
ist ferner, dass der Grundkdrper 31 des Verbindungs-
elementes 30 einfach als ein Stiick der Stromschiene
12 ausgebildet sein kann. Somit kann ein einfaches
und kostenglinstiges Verbindungselement 30 bereit-
gestellt werden, welches aulRerdem hohe Anforde-
rungen an mechanische Stabilitdt und elektrische
Verbindung zwischen den Abschnitten |, I, Il der
Stromschiene 12 erfilllt.

[0038] Wie die Fig. 3 ferner zeigt, kann eine stoff-
schlissige Verbindung des Verbindungselementes
30 mit der Stromschiene 12 mittels des leitenden Kle-
bers 32 realisiert werden. Hierzu kann der Kleber 32
am Verbindungselement 30 aufgetragen werden,
welches danach bequem durch den Laufraum 10b
im Schienenkoérper 10 gefiihrt und an der Strom-
schiene 12 positioniert werden kann. Das Verbin-
dungselement 30 kann die Stromschiene 12 am ers-
ten Abschnitt |, am zweiten Abschnitt Il und
vorzugsweise am Verbindungsstick Ill kontaktieren.
Somit kann eine einfache und glinstige Befestigung
des Verbindungselementes 30 an der Stromschiene
12 gewahrleistet werden. Sogar an der Strom-
schiene 12 mit Verbindungsstilicken Ill, die mit feinen
und/oder scharfen Befestigungshaken 12c¢ ausgebil-
det sind, kann eine solche Befestigung des Verbin-
dungselementes 30 an der Stromschiene 12 fir
eine mechanische und elektrische Stabilitat der
Stromschiene 12 sorgen.

[0039] Des Weiteren zeigt die Fig. 3, dass der
Grundkorper 31 des Verbindungselementes 30 bzw.
das Verbindungselement 30 selbst entlang seiner
Erstreckungsrichtung L1 ein erstes Ende E1 und ein
zweites Ende E2 aufweist, die zur Stromschiene 12
hin abgeflacht, bspw. angeschliffen, sind. Die Enden
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E1, E2 kénnen somit eine Art Rampe zum Auffahren
auf das und zum Runterfahren von dem Verbin-
dungselement 30 fur die Stromabnehmer 22 bereit-
stellen. Somit kénnen die Stromabnehmer 22 am
Laufkopf 20 stérungsfrei Uber das Verbindungsele-
ment 30 verfahren und dabei sogar gereinigt werden.
Somit kann auRerdem der Verschleil® der Stromab-
nehmer 22 reduziert werden.

[0040] Wie die Fig. 4 schematisch zeigt, kann der
Grundkorper 31 des Verbindungselementes 30 bzw.
das Verbindungselement 30 selbst eine Breite B1
aufweisen, die 50% bis 95%, vorzugsweise 75% bis
90%, bevorzugt 80% einer Breite B2 der Strom-
schiene 12 entspricht. Somit kann das Verbindungs-
element einerseits gut durch den Laufraum 10b im
Schienenkérper 10 durchgefihrt werden. Anderer-
seits kann somit die Verbindungsnaht zwischen
dem ersten Abschnitt | und dem zweiten Abschnitt Il
der Stromschiene 12 im Wesentlichen Uberdeckt
werden. Zudem kénnen somit die Befestigungsha-
ken 12c am Verbindungsstuck Il zuverlassig uber-
deckt werden, die aus der Ebene der Stromschiene
12 hervorstehen koénnen. Dadurch kann ein st6-
rungsfreier Durchlauf von Stromabnehmern 22 an
der Stromschiene 12 trotz den Unterbrechungen zwi-
schen den separaten Abschnitten |, Il, Il der Strom-
schiene 12 gewabhrleistet werden. Weiterhin kann
somit eine verbesserte mechanische und elektrische
Kontaktierung zwischen den Abschnitten |, II, 11l der
Stromschiene 12 gewahrleistet werden. Je nach
Modell und Abmafen von unterschiedlichen Trenn-
wandsystemen und/oder verschiedenen Schienen-
wandsystemen kann eine bestimmte Breite B1 des
Verbindungselementes 30 vorteilhaft sein.

[0041] Wie die Fig. 4 aullerdem zeigt, kann der
Grundkorper 31 des Verbindungselementes 30 bzw.
das Verbindungselement 30 selbst eine Material-
starke D1 aufweisen, die einer Materialstarke D2
der Stromschiene 12 entspricht. Somit kann die
mechanische und die elektrische Verbindung der
getrennten Abschnitte I, Il, Ill der Stromschiene 12
stabilisiert werden. Aulerdem kann somit der elekt-
rische Widerstand zwischen dem ersten Abschnitt |
und dem zweiten Abschnitt Il der Stromschiene 12
reduziert werden.

[0042] Die Fig. 5 zeigt eine erfindungsgemalle
Befestigungsvorrichtung 40 zum Anpressen eines
elektrisch leitfahigen Verbindungselementes 30 an
einer Stromschiene 12 im Schienensystem 1, das
oben anhand der Fig. 1 bis Fig. 4 beschrieben
wurde. Die Befestigungsvorrichtung 40 ist mit einem
Befestigungskorper 42 zum reversiblen Einsetzen im
Fihrungsprofil 10a des Schienenkorpers 10 des
Schienensystems 1 ausgefiihrt, an welchem die
Stromschiene 12 befestigt ist. Am Befestigungskor-
per 42 ist mindestens einer, vorzugsweise drei
Druckkdpfe 42a zur Auflage am Verbindungselement
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30 ausgebildet. Ferner umfasst die erfindungsge-
maRe Befestigungsvorrichtung 40 eine Stutzplatte
41 zum Abstltzen des Befestigungskorpers 42 links
und rechts jeweils an einer Stutzflache 11 a am Fuh-
rungsprofil 10a des Schienenkdrpers 10, die ober-
halb der Laufflachen 11 ausgebildet sein kann.
Zudem umfasst die erfindungsgemalRe Befesti-
gungsvorrichtung 40 ein Spannelement 43 in Form
einer Druckfeder zwischen der Stutzplatte 41 und
dem Befestigungskoérper 42 zum Bereitstellen einer
Anpresskraft P auf die Druckkopfe 42a. Vorteilhafter-
weise kann die Befestigungsvorrichtung 40 einfach
in einem vorhandenen Schienensystem 1 eingesetzt
und vorgespannt werden. Das Verbindungselement
30 kann somit einfach, ohne gro3en Aufwand an
die Stromschiene 12 angepresst werden, um die Kle-
bewirkung des Klebers 32 zwischen dem Verbin-
dungselement 30 und der Stromschiene 12 in einer
richtigen Position des Verbindungselementes 30 an
der Stromschiene 12 zu entfalten. Die Befestigungs-
vorrichtung 40 sorgt durch das Vorspannen daftir,
dass der Monteur nach dem Einsetzen des Befesti-
gungskoérpers 42 am Fuhrungsprofil 10a des Schie-
nenkdrpers 10 beide Hande frei hat. Die richtige
Positionierung der Druckkopfe 42a und die erforder-
liche Anpresskraft P auf das Verbindungselement 30
werden alleine durch die Befestigungsvorrichtung 40
realisiert, ohne dass die Befestigungsvorrichtung 40
oder das Verbindungselement 30 permanent durch
den Monteur festgehalten werden muss. Wie die
Fig. 5 ferner zeigt, erfolgen die Montagearbeiten
von unten nach oben, sodass die Befestigungsvor-
richtung 40 eine erhebliche Entlastung fur den Mon-
teur mit sich bringt. Wahrend die Befestigungsvor-
richtung 40 im Schienensystem 1 eingesetzt bleibt,
kann der Kleber 32 zwischen dem Verbindungsele-
ment 30 und der Stromschiene 12 unter Anpresskraft
P ausharten. Somit kann eine zuverladssige stoff-
schlussige Verbindung zwischen dem Verbindungs-
element 30 und der Stromschiene 12 realisiert wer-
den. Aul3erdem werden durch die erfindungsgemalie
Befestigungsvorrichtung 40 die gleichen Vorteile
erreicht, die oben in Verbindung mit dem erfindungs-
gemalien Schienensystem 1 beschrieben wurden.

[0043] Zudem kann an der Stitzplatte 41 ein Fest-
stellelement 44 zum variablen Einstellen bzw.
Anpassen der Anpresskraft P auf die Druckkdpfe
42a angeordnet sein, welches mit einem Feststell-
mittel 45, bspw. einer Schraube 45, zusammenwir-
ken kann. Durch Betatigen des Feststellmittels 45,
bspw. durch ein einfaches Anziehen der Schraube
45 im Feststellelement 44, kann die erforderliche
Anpresskraft P Uber eine Schraubenmutter 46, den
Befestigungskorper 42 und die Druckkopfe 42a auf
das Verbindungselement 30 entsprechend den
gegebenen Erfordernissen im Trennwandsystem
und/oder im Schienensystem angepasst werden.
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[0044] Die voranstehende Beschreibung der Fig. 1
bis Fig. 5 beschreibt die vorliegende Erfindung aus-
schliellich im Rahmen von Beispielen. Selbstver-
stéandlich kénnen einzelne Merkmale der Ausflih-
rungsformen, sofern es technisch sinnvoll ist, frei
miteinander kombiniert werden, ohne den Rahmen
der Erfindung zu verlassen.

Bezugszeichenliste

1 Schienensystem

10 Schienenkdrper

10a Flhrungsprofil

10b Laufraum

10c Aufnahme am Schienenkérper fir die
Stromschiene

11 Laufflache

11a Stitzflache

12 Stromschiene

121 Flachseite der Stromschiene, die einem
Laufraum im Schienenkérper zuge-
wandt ist

12.2 Halteelement fur die Stromschiene

12.3 Rastnasen

12a Aufnahme am Halteelement fur die
Stromschiene

12b Befestigungsaufnahmen

12c Befestigungshaken

13 Seitenverblendungen

14 Abschlussverblendungen

15 Schienenverbinder

16 Verbindungsstifte fur die Seitenverb-
lendungen und die Abschlussverblen-
dungen

17 Befestigungsstellen fur eine Decken-
konstruktion

20 Laufkopf

21 Laufrolle

22 Stromabnehmer

23 Tragrahmen fiir einen Motor

24 Aufnahme am Tragrahmen fur den
Motor

25 Elektronikeinheit

26 Motor

27 Getriebe

28 Tragbolzen

30 Verbindungselement

31 Grundkorper

32 Kleber

40 Befestigungsvorrichtung

41 Stitzplatte

42 Befestigungskorper

42a Druckkopf

43 Spannelement

44 Feststellelement

45 Feststellmittel, Schraube

46 Schraubenmutter

E1 (erstes) Ende des Verbindungsele-
mentes

E2 (zweites) Ende des Verbindungsele-
mentes

B1 Breite des Verbindungselementes

B2 Breite der Stromschiene

D1 Materialstarke des Verbindungsele-
mentes

D2 Materialstarke der Stromschiene

L Langserstreckungsrichtung des Schie-

nenkorpers, der Stromschiene und des
Flhrungsprofils

L1 Langserstreckung des Verbindungse-
lementes
P Anpresskraft

| erster Abschnitt der Stromschiene
Il zweiter Abschnitt der Stromschiene

[ Verbindungsstick
Patentanspriiche

1. Schienensystem (1) fir ein mobiles Trenn-
wandsystem, mit
einem Schienenkdrper (10) zum Tragen und Fihren
mindestens einer bewegbaren Trennwand des
mobilen Trennwandsystems,
wobei der Schienenkodrper (10) ein Fihrungsprofil
(10a) zum Fahren eines Laufkopfes (20) fur die min-
destens eine Trennwand des mobilen Trennwand-
systems entlang einer Langserstreckungsrichtung
(L) des Schienenkdrpers (10) aufweist,
wobei am Fuhrungsprofil (10a) des Schienenkdrpers
(10) mindestens eine Stromschiene (12) zum Uber-
tragen von Strom und/oder Daten zu einem Strom-
abnehmer (22) am Laufkopf (20) wahrend seiner
Bewegung entlang des Flhrungsprofils (10a) ange-
ordnet ist,
dadurch gekennzeichnet,

10/15
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dass die Stromschiene (12) sich entlang der Langs-
erstreckungsrichtung (L) des Schienenkoérpers (10)
erstreckt und entlang der Langserstreckungsrich-
tung (I) des Schienenkdrpers (10) mindestens
einen ersten Abschnitt (I) und einen zweiten
Abschnitt (Il) aufweist, und dass an der Strom-
schiene (12) mindesten ein elektrisch leitfahiges
Verbindungselement (30) zum elektrischen Verbin-
den des ersten Abschnitts (I) und des zweiten
Abschnitts (Il) der Stromschiene (12) stoffschllissig
befestigt ist, wobei das Verbindungselement (30)
einen mechanisch stabilen Grundkoérper (31) zum
mechanischen Verbinden des ersten Abschnitts (l)
und des zweiten Abschnitts (lI) der Stromschiene
(12) aufweist, und wobei der Grundkérper (31) eine
Langserstreckung (L1) entlang der Stromschiene
(12) aufweist, wobei der Grundkoérper (31) auf einer
Flachseite (12.1) der Stromschiene (12) befestigt ist,
die einem Laufraum (10b) im Schienenkérper (10)
entlang des Fuhrungsprofils (10a) zugewandt ist.

2. Schienensystem (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Grundkoérper (31) als ein massiver, insbe-
sondere steifer Streifen aus einem Metall, vorzugs-
weise aus Kupfer, ausgebildet ist,
wobei der Grundkorper (31) insbesondere als ein
Stlick der Stromschiene (12) ausgebildet ist.

3. Schienensystem (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stromschiene
(12) zwischen dem ersten Abschnitt (I) und dem
zweiten Abschnitt (1) ein Verbindungssttick (1) auf-
weist, um den ersten Abschnitt (1) und den zweiten
Abschnitt (II) der Stromschiene (12) form- und/oder
kraftschliissig miteinander zu verbinden.

4. Schienensystem (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Grundkdrper (31) mittels eines leitenden
Klebers (32) an der Stromschiene (12), insbeson-
dere am ersten Abschnitt (I), am zweiten Abschnitt
(II) und vorzugsweise an einem Verbindungsstick
(1) zwischen dem ersten Abschnitt (I) und dem
zweiten Abschnitt (I1) der Stromschiene (12), befes-
tigt ist.

5. Schienensystem (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Grundkorper (31) eine Breite (B1) aufweist,
die 50% bis 95%, vorzugsweise 75% bis 90%,
bevorzugt 80% einer Breite (B2) der Stromschiene
(12) entspricht, wobei der Grundkorper (31) insbe-
sondere eine Materialstarke (D1) aufweist, die
einer Materialstarke (D2) der Stromschiene (12) ent-
spricht.

6. Schienensystem (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Grundkédrper (31) entlang seiner Erstre-

ckungsrichtung (L1) ein erstes Ende (E1) und ein
zweites Ende (E2) aufweist, die zur Stromschiene
(12) hin abgeflacht sind.

7. Befestigungsvorrichtung (40) zum Anpressen
eines elektrisch leitfahigen Verbindungselementes
(30) an einer Stromschiene (12) in einem Schienen-
system (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, mit
einem Befestigungskorper (42) zum reversiblen Ein-
setzen an einem Fuhrungsprofil (10a) eines Schie-
nenkorpers (10) des Schienensystems (1), an wel-
chem die Stromschiene (12) angeordnet ist,
wobei am Befestigungskorper (42) mindestens ein
Druckkopf (42a) zur Auflage am Verbindungsele-
ment (30) ausgebildet ist,
einer Stutzplatte (41) zum Abstitzen des Befesti-
gungskorpers (42) an einer Stitzflache (11a) am
Fihrungsprofil (10a) des Schienenkdrpers (10) und
einem Spannelement (43) zwischen der Stitzplatte
(41) und dem Befestigungskorper (42) zum Bereit-
stellen einer Anpresskraft (P) auf den Druckkopf
(42a).

8. Befestigungsvorrichtung (40) nach Anspruch
7, dadurch gekennzeichnet, dass an der Stutz-
platte (41) ein Feststellelement (44) zum variablen
Einstellen der Anpresskraft (P) auf den Druckkopf
(42a) angeordnet ist.

9. Verfahren zum Befestigen eines elektrisch
leitfahigen Verbindungselementes (30) an einer
Stromschiene (12) in einem Schienensystem (1)
nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis
6 mithilfe einer Befestigungsvorrichtung (40) nach
einem der vorhergehenden Anspriche 7 oder 8,
gekennzeichnet durch folgende Schritte:

a) Auftragen eines leitfahigen Klebers (32) am Ver-
bindungselement (30),

b) Einfihren des Verbindungselementes (30) durch
einen Laufraum (10b) in einem Schienenkdrper (10)
des Schienensystems (1),

b) Positionieren des Verbindungselementes (30) an
der Stromschiene (12),

c) Anpressen des Verbindungselementes (30) an
der Stromschiene (12), wobei der Grundkérper (31)
eine Langserstreckung (L1) entlang der Strom-
schiene (12) aufweist, wobei ein Grundkoérper (31)
des Verbindungselementes (30) auf der Flachseite
(12.1) der Stromschiene (12) befestigt wird, die
einem Laufraum (10b) im Schienenkorper (10) ent-
lang des Fuhrungsprofils (10a) zugewandt ist.

Es folgen 4 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

Fig. 1
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