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(54) Bezeichnung: VENTIL FUR EINEN HYDRAULISCHEN TURSCHLIESSER

(57) Zusammenfassung: Ein Ventil fir einen hydraulischen
Tarschlief3er oder dergleichen umfasst ein in einem Hydrau-
likkanal angeordnetes Ventilgehduse und einen verschieb-
bar im Ventilgehduse gelagerten, durch eine Federeinheit
beaufschlagten hohlen Ventilkolben, der an einem stirnseiti-
gen Ende mit einer eine Hauptdrosselstelle bildenden blen-
denartigen Offnung versehen ist und mit wenigstens einer
eine Nebendrosselstelle bildenden, im Ventilgeh&duse vorge-
sehenen (")ffnung zusammenwirkt, die durch den Ventilkol-
ben in Abhangigkeit von einem entgegen der Kraft der Fe-
dereinheit auf den Ventilkolben wirkenden Staudruck varia-
bel verstellbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Ventil fir einen hy-
draulischen TurschlieRer oder dergleichen sowie ei-
nen hydraulischen Antrieb fir eine Tur, ein Fenster
oder dergleichen mit einem solchen Ventil.

[0002] Ein hydraulischer TirschlieRer weist in der
Regel einen in einem Schlieergehduse angeordne-
ten, mit einer Feder beaufschlagten Kolben auf, der
mit einer Welle zusammenwirkt, an der ein Hebel
oder Gestédnge zum Betatigen einer Tur angeordnet
ist. Beim Offnen der Tiir wird der Hebel bzw. Gestan-
ge betatigt und tber die Welle und den Kolben die am
Kolben anliegende Feder gespannt. Dabei kann die
im SchlieRergehduse befindliche Hydraulikflissigkeit
Uber Hydraulikkandle und Ventile von einer Kolben-
seite auf die andere Uberstromen, da sich die Kolben-
réaume beiderseits des Kolbens durch dessen Ver-
schiebung veréndern. Dabei wird beim Offnen der
Tur ein moglichst leichtes Uberstrdmen der Hydrau-
likflissigkeit ermdglicht, um ein ungebremstes Betati-
gender TUr zu erzielen. Beim selbsttatigen Schliel3en
der Tir durch das Entspannen der beim Offnen ge-
spannten Feder wird der Kolben wieder in seine Aus-
gangslage zurtickgefihrt, wobei die Hydraulikfllssig-
keit wiederum Uberstrémen muss. Durch die Anord-
nung von Hydraulikkanalen mit Ventilen kann der
Schlielvorgang gebremst werden, wobei mehrere
Phasen des SchlieRvorgangs mit unterschiedlichen
Schlieligeschwindigkeiten mdglich sind, wodurch ein
sicheres Schliel3en der Tir erfolgen kann. Durch die
temperaturabhangige Viskositat der Hydraulikflissig-
keit ist insbesondere bei Aulientiren saisonabhén-
gig bisher ein Nachstellen der Ventile erforderlich, um
das gewunschte SchlieRverhalten zu gewahrleisten.

[0003] Hydraulische Antriebe fiir eine Tur, ein Fens-
ter oder dergleichen, wie insbesondere Turschliel3er
oder ahnliche Antriebe besitzen meistens einstellba-
re Regulierventile zur Regulierung des Antriebsver-
haltens wie beispielsweise der Geschwindigkeit des
betreffenden Tir- oder Fensterfliigels. Die Einstel-
lung der bisher verwendeten Ventile ist bei den ub-
lichen geringen Volumenstromen des betreffenden
Dampfungsmediums oft unprazise und nur schwer
reproduzierbar. Ist eine Einstellung durch den An-
wender nicht erwinscht, werden die Ventile in der
Regel manuell voreingestellt und anschlieRend ver-
siegelt. Bei Erhdéhung der SchlieBkraft mittels einer
moglichen SchlieBkraftverstellung oder auch durch
eine starkere Schlielfeder ist bisher eine Neueinstel-
lung oder Anpassung des Regulierventils nétig. Von
Nachteil bei den bisherigen Regulierventilen ist ins-
besondere auch, dass sich bei Temperaturschwan-
kungen die Schliel3zeit verandert.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
ein Ventil sowie einen hydraulischen Antrieb der ein-
gangs genannten Art anzugeben, bei denen die zuvor

2/11

2017.11.16

erwahnten Probleme beseitigt sind. Dabei soll ohne
das Erfordernis einer Einstellung durch den Anwen-
der auf moglichst einfache Weise insbesondere eine
prazise reproduzierbare, zumindest im Wesentlichen
druckunabhangige und temperaturstabile Drosselwir-
kung des Ventils gewahrleistet sein.

[0005] Erfindungsgemal wird die Aufgabe durch ein
Ventil mit den Merkmalen des Anspruchs 1 bzw. ei-
nen hydraulischen Antrieb mit den Merkmalen des
Anspruchs 12 geldst. Bevorzugte Ausfiihrungsfor-
men des erfindungsgemaflen Ventils sowie des er-
findungsgemafRen hydraulischen Antriebs ergeben
sich aus den Unteranspriichen, der vorliegenden Be-
schreibung sowie der Zeichnung.

[0006] Das erfindungsgemalie Ventil fir einen hy-
draulischen TurschlieRer oder dergleichen umfasst
ein in einem Hydraulikkanal angeordnetes Ventil-
gehduse und einen verschiebbar im Ventilgehduse
gelagerten, durch eine Federeinheit beaufschlagten
hohlen Ventilkolben, der an einem stirnseitigen En-
de mit einer eine Hauptdrosselstelle bildenden blen-
denartigen Offnung versehen ist und mit wenigstens
einer eine Nebendrosselstelle bildenden, im Ventil-
gehause vorgesehenen Offnung zusammenwirkt, die
durch den Ventilkolben in Abhangigkeit von einem
entgegen der Kraft der Federeinheit auf den Ventil-
kolben wirkenden Staudruck variabel verstellbar ist.

[0007] Aufgrund dieser Ausbildung ist ohne das Er-
fordernis einer Einstellung durch den Anwender auf
moglichst einfache Weise insbesondere eine pra-
zise reproduzierbare, zumindest im Wesentlichen
druckunabhangige und temperaturstabile Drosselwir-
kung des Ventils gewahrleistet. Die bisher erforder-
liche aufwendige Gehausebearbeitung flr das be-
treffende Ventil entfallt. Mit dem Wegfall einer ma-
nuellen Voreinstellung entfallen auch die bisher ub-
lichen Schwankungen der Drosselwirkung des Ven-
tils. Diese ist nunmehr auch zumindest im Wesentli-
chen temperaturunabhangig und zumindest im We-
sentlichen druckunabhangig. Da der Anwender keine
Einstellungen mehr vornehmen muss, entfallen auch
die mit einer solchen Einstellung haufig einhergehen-
den Fehler. Entsprechend kann das Ventil auch nicht
mehr durch den Anwender beschadigt werden. Zu-
dem ist eine schnellere Montage des betreffenden
Antriebs ohne das Erfordernis einer Einstellung der
Schlie3zeit und dergleichen mdglichen. Die Schliel3-
geschwindigkeit des betreffenden Fligels ist stets op-
timal an das Produkt angepasst.

[0008] Muss beim Schlielien des betreffenden Fli-
gels durch einen Kolben des hydraulischen Antriebs
ein Hydraulikmedium verdréangt werden, so kann
Hydraulikmedium durch die blendenartige Offnung
und die Nebendrosselstelle des erfindungsgemafien
Blendenventils strdmen, wodurch der Kolben des An-
triebs entsprechend dem vom Durchmesser der blen-



DE 10 2016 208 098 A1

denartigen Offnung abhangigen Volumenstroms ge-
bremst wird. Ein beim Schlielen des Fligels aufge-
bauter Staudruck kann auf den Regelkolben des er-
findungsgemafRen Ventils wirken und diesen entge-
gen der Kraft der Federeinheit relativ zum Ventilge-
h&duse verschieben, bis die wenigstens eine Neben-
drosselstelle soweit verkleinert wird, dass sich das
System im Gleichgewicht befindet.

[0009] Schliel3t der betreffende Flligel beispielswei-
se aufgrund einer héheren Schliel3kraft infolge ei-
ner starkeren Druckfeder mit hdherem Staudruck, so
kann dieser hdhere Staudruck auf den Ventilkolben
wirken und diesen entgegen der Federeinheit weiter
relativ zum Ventilgehduse verschieben, wodurch die
wenigstens eine Nebendrosselstelle durch das be-
nachbarte Ende des Ventilkolbens so stark verklei-
nert wird, bis sich das System wieder im Gleichge-
wicht befindet. Die Druckdifferenz vor und nach der
die Hauptdrosselstelle bildenden blendenartigen Off-
nung bleibt dadurch bei unterschiedlichem Staudruck
stets konstant, womit auch die Schlie3zeit des Tur-
schlielRers konstant bleibt. Dadurch ist die Schlie3zeit
auch weitgehend unabhangig von der Viskoseande-
rung des Hydraulikmediums bei Temperaturschwan-
kungen.

[0010] Eine bevorzugte praktische Ausfiihrungsform
des erfindungsgemaflen Ventils zeichnet sich da-
durch aus, dass das Ventilgehduse topfartig ausge-
fuhrt ist, der Ventilkolben durch die Federeinheit in
Richtung der offenen Stirnseite des topfartigen Ven-
tilgehauses beaufschlagt, zum Boden des topfartigen
Ventilgehduses hin offen und im Bereich seines vom
Boden des topfartigen Ventilgehduses abgewandten
Endes mit der die Hauptdrosselstelle bildenden blen-
denartigen Offnung versehen ist, und die die Neben-
drosselstelle bildende Offnung im Mantel des Ventil-
gehéduses angeordnet und Uber den dem Boden des
topfartigen Ventilgehduses zugewandten Endbereich
des Ventilkolbens variabel verstellbar ist.

[0011] Vorteilhafterweise besitzt der Ventilkolben im
Bereich seines dem Boden des topfartigen Ventilge-
hauses zugewandten Endes einen zumindest im We-
sentlichen dem Innenquerschnitt des Ventilgeh&u-
ses entsprechenden Auflienquerschnitt und in sei-
nem sich zu seinem mit der blendenartigen Offnung
versehenen Ende hin anschlielenden Bereich einen
AuBenquerschnitt, der zur Bildung eines sich zwi-
schen dem Ventilkolben und dem Ventilgehause er-
streckenden Abstrémkanals kleiner ist als der Innen-
querschnitt des Ventilgehduses.

[0012] Das Ventil erfiillt somit auch eine Sicherheits-
funktion, indem bei beispielsweise durch Vandalis-
mus oder dergleichen extrem erhéhtem Staudruck
zur Vermeidung von Beschadigungen der Ventilkol-
ben so weit nach hinten in das Ventilgehduse ge-
drickt wird, dass der Abstrémkanal freigegeben wird
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und der Druck sich schlagartig abbauen kann. Sinkt
der Staudruck wieder in den zulassigen Bereich, wird
die normale Funktion des Ventils fortgefiihrt.

[0013] Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform des erfindungsgeméafien Ventils ist das
topfartige Ventilgeh&use verschiebbar in einer Durch-
gangsoffnung eines Kolbens, eines Gehauses, ei-
nes Deckels oder dergleichen des TurschlieRers
gelagert, deren Innenquerschnitt zur Bildung eines
Ruckstrémkanals zwischen der Wandung der Durch-
gangso6ffnung und dem Ventilgehause geringer ist als
der Aulenquerschnitt des Ventilgehduses, und das
topfartige Ventilgehduse an seinem vom Boden ab-
gewandten Ende mit einem sich radial nach aufien
erstreckenden Flansch versehen ist, durch den bei
auf der vom Boden des topfartigen Ventilgehduses
abgewandten Seite des Ventils anliegendem Stau-
druck eine insbesondere flexible Dichtung gegen das
benachbarte Ende des Rickstromkanals gehalten
wird, um diesen zu verschlieRen, wahrend bei auf der
dem Boden des topfartigen Ventilgehduses benach-
barten Seite des Ventils anliegendem Staudruck und
entsprechend zur gegentiberliegenden Seite hin ver-
schobenem Ventilgehause die Dichtung den Rick-
strémkanal freigibt.

[0014] Das erfindungsgemafRe Ventil erfillt somit
auch eine Riickschlagfunktion, indem beim Offnen
des betreffenden Fligels Hydraulikmedium aus der
anderen Richtung durch das Ventil stromen kann.
Durch den relativ kleineren Staudruck wird das Ven-
til verschoben, wodurch die Dichtung freigegeben
wird und das Hydraulikmedium ohne Widerstand an
den Auldenseiten des Ventilgehduses vorbeistrémen
kann. Beim SchlieRen des Fligels liegt der Staudruck
auf der gegeniberliegenden Seite des Ventils, wo-
durch die Dichtung wieder an den Rickstrémkanal
angepresst und verschlossen wird.

[0015] Von Vorteil ist insbesondere, wenn die den
hohlen Ventilkolben in Richtung der offenen Stirnsei-
te des topfartigen Ventilgehduses beaufschlagende
Federeinheit mit einem Ende an der Innenseite einer
die blendenartige Offnung aufweisenden Stirnwand
des Ventilkolbens abgestutzt ist und sich durch den
hohlen Ventilkolben hindurch erstreckt und mit ihrem
anderen Ende am Boden des topfartigen Ventilge-
hauses abgestitzt ist.

[0016] Bevorzugt besitzt die Durchgangsoéffnung
des Kolbens, Gehaduses, Deckels oder dergleichen
des Turschlielers im Bereich ihres den Boden des
topfartigen Ventilgehduses benachbarten Endes ei-
nen zum betreffenden Ende hin sich kontinuierlich er-
weiternden Innenquerschnitt.

[0017] Der hohle Ventilkolben ist durch die zugeord-
nete Federeinheit zweckmaRigerweise in eine Aus-
gangslage beaufschlagt, in der der Ventilkolben mit



DE 10 2016 208 098 A1

seinem die blendenartige Offnung aufweisenden En-
de an einem im Bereich des vom Boden des topfar-
tigen Ventilgehduses abgewandten Endes an der In-
nenseite des Mantels des topfartigen Ventilgehduses
vorgesehenen radialen Anschlag zur Anlage kommt.

[0018] Die Verschiebebewegung des in der Durch-
gangsoffnung des Kolbens, Gehauses, Deckels oder
dergleichen des TurschlieRers verschiebbaren Ven-
tilgehauses kann einerseits durch den an seinem vom
Boden abgewandten Ende vorgesehenen Flansch
mit zugeordneter Dichtung und andererseits insbe-
sondere durch einen im Bereich seines den Boden
aufweisenden Endes an seinem Auflenumfang vor-
gesehenen radialen Anschlag begrenzt sein.

[0019] Die in einer Stirnwand des hohlen Ventilkol-
bens vorgesehene blendenartige Offnung ist bevor-
zugt zumindest im Wesentlichen mittig in der Stirn-
wand vorgesehen.

[0020] Das topfartige Ventilgehduse kann eine oder
mehrere mit dem dem Boden des topfartigen Ven-
tilgehduses zugewandten Endbereich des Ventilkol-
bens zusammenwirkende, im Mantel des Ventilge-
hauses vorgesehene Offnungen aufweisen. Im letz-
teren Fall kann das topfartige Ventilgehduse bei-
spielsweise mit zumindest zwei einander diametral
gegeniberliegenden, mit dem dem Boden des topfar-
tigen Ventilgehduses zugewandten Endbereich des
Ventilkolbens zusammenwirkenden im Mantel des
Ventilgehduses vorgesehenen Offnungen versehen
sein.

[0021] Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn das
topfartige Ventilgehduse im Bereich seines vom Bo-
den abgewandten Endes mit einem Filterelement ver-
sehen ist. Durch ein solches Filterelement werden
Schmutzpartikel vor einem Durchstrémen der blen-
denartigen Offnung aus dem Hydraulikmedium her-
ausgefiltert, wodurch ein stérungsfreier Betrieb ge-
wahrleistet ist.

[0022] Der erfindungsgemale hydraulische Antrieb
fur eine Tur, ein Fenster oder dergleichen zeichnet
sich dadurch aus, dass er ein in einem Hydraulikka-
nal des Antriebs vorgesehenes erfindungsgemalies
Ventil umfasst.

[0023] Dabei kann das Ventil insbesondere in einem
Kolben, einem Gehause, einem Deckel oder derglei-
chen des Antriebs angeordnet sein.

[0024] Umfasst der Antrieb einen in einem mit Hy-
draulikmedium beflillten Gehause verschiebbaren,
insbesondere federbelasteten Kolben, so kann das
Ventil vorteilhafterweise in dem Kolben des Antriebs
angeordnet sein. Dabei ist bevorzugt der Kolben des
Antriebs als Hohlkolben ausgefihrt und das Ventil in
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einer Durchgangséffnung einer Stirnwand des Hohl-
kolbens des Antriebs angeordnet.

[0025] Gemal einer bevorzugten praktischen Aus-
fuhrungsform des erfindungsgemafen Antriebs er-
streckt sich das Ventil mit seinem den Boden des top-
fartigen Ventilgehduses benachbarten Ende in das
Innere des Hohlkolbens des Antriebs und mit sei-
nem vom Boden des topfartigen Ventilgehauses ab-
gewandten Ende in einen Dampfungsraum des An-
triebsgehduses.

[0026] Die Erfindung wird im Folgenden anhand ei-
nes Ausflhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
Zeichnung naher erlautert; in dieser zeigen:

[0027] Fig. 1 eine schematische L&ngsschnittdar-
stellung einer beispielhaften Ausfliihrungsform eines
erfindungsgemafen hydraulischen Antriebs mit einer
beispielhaften Ausfliihrungsform eines erfindungsge-
malen Ventils,

[0028] Fig. 2 eine schematische L&ngsschnittdar-
stellung des Ventils gemaR Fig. 1 beim Schlief3en
des Fligels mit normalem Staudruck,

[0029] Fig. 3 eine schematische Langsschnittdar-
stellung des Ventils gemal® Fig. 1 beim Schliel3en
des Fligels mit hohem Staudruck,

[0030] Fig. 4 eine schematische Langsschnittdar-
stellung des Ventils gemaR Fig. 1, das bei extrem
erhdhtem Staudruck eine Sicherheitsfunktion erflillt,
und

[0031] Fig. 5 eine schematische Langsschnittdar-
stellung des Ventils gemaf Fig. 1, das beim Offnen
des Flugels eine Rickschlagfunktion erfllt.

[0032] Fig. 1 zeigt in beispielhafter Langsschnittdar-
stellung eine beispielhafte Ausfiihrungsform eines er-
findungsgemalen, hier beispielsweise als Tirschlie-
Rer ausgefihrten hydraulischen Antriebs 10 mit einer
beispielhaften Ausfiihrungsform eines erfindungsge-
malen Ventils 12.

[0033] Der Antrieb 10 umfasst einen in einem mit
Hydraulikmedium befiliten Gehause 12 verschiebba-
ren, insbesondere federbelasteten Kolben 14 sowie
ein in dem Kolben 14 des Antriebs 10 angeordnetes
erfindungsgemales Ventil 16. Der Kolben 14 des An-
triebs 10 ist als Hohlkolben ausgefiihrt und mit einer
Innenverzahnung 18 versehen, die mit einem fest mit
einer Abtriebswelle 20 verbundenen Ritzel 22 kdmmt.
Der Kolben 14 ist im vorliegenden Fall durch eine
Druckfeder 24 in die durch einen Pfeil 26 markierte
Schlielrichtung beaufschlagt. Der Kolben 14 unter-
teilt den Innenraum des Gehaduses 12 des Antriebs 10
in einen die Druckfeder 24 enthaltenden Federraum
28 und einen Dampfungsraum 30.
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[0034] In den Fig. 2 bis Fig. 5 ist das Ventil 16 ge-
maRk Fig. 1 in vergrofRerter Darstellung und unter-
schiedlichen Betriebszustédnden dargestellt.

[0035] Danach umfasst das Ventil 16 fur einen hy-
draulischen Antrieb 10 wie beispielsweise einen Tur-
schlieRer oder dergleichen ein in einem Hydraulik-
kanal angeordnetes topfartiges Ventilgehause 32, ei-
nen verschiebbar im Ventilgehduse 32 gelagerten,
durch eine Federeinheit 34 in Richtung der offenen
Stirnseite des topfartigen Ventilgehduses 32 beauf-
schlagten hohlen Ventilkolben 36, der zum Boden
38 des topfartigen Ventilgehduses 32 hin offen und
im Bereich seines vom Boden 38 des topfartigen
Ventilgehauses 32 abgewandten Endes mit einer ei-
ne Hauptdrosselstelle bildenden blendenartigen Off-
nung 40 versehen ist, sowie wenigstens eine eine
Nebendrosselstelle bildende, mit dem dem Boden
38 des topfartigen Ventilgehauses 32 zugewandten
Endbereich des Ventilkolbens 36 zusammenwirken-
de, im Mantel des Ventilgehduses 32 vorgesehene
Offnung 42.

[0036] Fig. 2 zeigt das Ventil 16 beim SchlieRen des
betreffenden Fligels mit normalem Staudruck, der
durch einen Pfeil 46 gekennzeichnet ist. Dabei muss
vom Kolben 14 (vgl. nochmals Fig. 1) des Antriebs 10
ein Hydraulikmedium verdrangt werden. Hydraulik-
medium flie3t mit einem vom Durchmesser der blen-
denartigen Offnung 40 abhangigen Volumenstrom
durch die eine Hauptdrosselstelle bildende blenden-
artige Offnung 40 und die wenigstens eine, eine Ne-
bendrosselstelle bildende (")ffnung 42 des Ventils 16,
wodurch der Kolben 14 des Antriebs 10 gebremst
wird. Der Staudruck wirkt auf den Ventilkolben 36 und
drickt diesen gegen die Kraft der Federeinheit 34 in
das topfartige Ventilgehduse 32, wodurch die wenigs-
tens eine eine Nebendrosselstelle bildende Offnung
42 soweit verkleinert wird, bis das System sich im
Gleichgewicht befindet. Im vorliegenden Fall sind bei-
spielsweise mehrere jeweils eine Nebendrosselstelle
bildende Offnungen 42 vorgesehen.

[0037] Fig. 3 zeigt das Ventil 16 beim SchlielRen des
Flugels mit hohem Staudruck, der auch hier wieder
durch einen Pfeil 46 angedeutet ist. Der Staudruck
ist im vorliegenden Fall beispielsweise durch eine
starkere Federeinheit 34 fir eine hdhere Schliel3kraft
stark erhéht. Der Staudruck wirkt wieder auf den Ven-
tilkolben 36, wobei dieser im vorliegenden Fall wei-
ter entgegen der Kraft der Federeinheit 34 in das top-
fartige Ventilgehdause 32 gedriickt wird. Dabei wer-
den die die Nebendrosselstellen bildenden Offnun-
gen 42 so stark verkleinert, bis sich das System wie-
der im Gleichgewicht befindet. Die Differenz vor und
nach der die Hauptdrosselstelle bildenden blenden-
artigen Offnung 40 bleibt dadurch bei unterschied-
lichem Staudruck stets konstant, wodurch auch die
SchlieRzeit des Antriebs 10 bzw. Turschlielers kon-
stant bleibt. Dadurch ist die Schlieffzeit zumindest
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im Wesentlichen auch unabhéngig von der Viskosi-
tétsdnderung des Hydraulikmediums bei Tempera-
turschwankungen.

[0038] Wie insbesondere anhand der Fig. 4 zuer-
kennen ist, kann das Ventil 16 zudem so ausgefiihrt
sein, dass es eine Sicherheitsfunktion erfillt. Dazu
besitzt der Ventilkolben 36 im Bereich seines dem
Boden 38 des topfartigen Ventilgehduses 32 zuge-
wandten Endes einen zumindest im Wesentlichen
dem Innenquerschnitt des Ventilgehduses 32 ent-
sprechenden Auf3enquerschnitt und in seinem sich
zu seinem mit der blendenartigen Offnung 40 verse-
henen Ende hin anschlielenden Bereich einen Au-
Renquerschnitt, der zur Bildung eines sich zwischen
dem Ventilkolben 36 und dem Ventilgehause 32 er-
streckenden Abstrémkanals 44 kleiner ist als der In-
nenquerschnitt des Ventilgehduses 32.

[0039] Dabei wird der Ventilkolben 36 bei beispiels-
weise durch Vandalismus oder dergleichen hervorge-
rufenem extrem erhéhtem Staudruck 46 so weit nach
hinten in das topfartige Ventilgehause 32 gedriickt,
dass der Abstromkanal 44 freigegeben wird und der
Druck sich schlagartig abbauen kann. Sinkt der Stau-
druck wieder in den zuldssigen Bereich, so wird die
normale Funktion des Ventils 16 fortgefihrt.

[0040] Wie insbesondere anhand der Fig. 5 zu er-
kennen ist, kann das Ventil 16 zudem zur Erfillung
einer Riickschlagfunktion ausgefiihrt sein. Dazu kann
das topfartige Ventilgehduse 32 verschiebbar in ei-
ner Durchgangsoffnung 48 des Kolbens 14, des Ge-
hauses 12, eines Deckels oder dergleichen des An-
triebs 10 bzw. TirschlieRers gelagert sein, deren In-
nenquerschnitt zur Bildung eines Ruckstrémkanals
50 zwischen der Wandung der Durchgangsoéffnung
48 und dem Ventilgehduse 32 geringer ist als der Au-
Renquerschnitt des Ventilgehauses 32, und das top-
fartige Ventilgehause 32 an seinem vom Boden 38
abgewandten Ende mit einem sich radial nach au-
Ren erstreckenden Flansch 32 versehen sein, durch
den bei auf der vom Boden 38 des topfartigen Ven-
tilgehduses 32 abgewandten Seite des Ventils 16
anliegendem Staudruck 46 eine insbesondere flexi-
ble Dichtung 54 gegen das benachbarte Ende des
Ruckstrémkanals 50 gehalten wird, um diesen zu ver-
schlieRen, wahrend bei auf der dem Boden 38 des
topfartigen Ventilgehduses benachbarten Seite des
Ventils 16 anliegendem Staudruck 46 und entspre-
chend zur gegenuberliegenden Seite hin verschobe-
nem Ventilgehduse 32 die Dichtung 54 den Ruick-
strdmkanal 50 freigibt.

[0041] Die genannte Riickschlagfunktion des Ven-
tils 16 ergibt sich im vorliegenden Fall dadurch, dass
beim Offnen des Fliigels das Hydraulikmedium aus
der anderen Richtung durch das Ventil 16 strémt.
Durch den relativ kleineren Staudruck 46 wird das
Ventil 16 relativ zur Durchgangso6ffnung 48 verscho-
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ben, wodurch die Dichtung 54 den Ruckstromkanal
50 freigibt, so dass Hydraulikmedium praktisch ohne
Widerstand an den Auflenseiten des Ventilgehauses
32 des Ventils 16 vorbeistrémen kann. Beim Schlie-
Ren des Flugels liegt der Staudruck wieder auf der
anderen Seite an (vgl. die Fig. 2 bis Fig. 4), wodurch
die Dichtung 54 den Ruckstrémkanal 50 wieder ver-
schlielt, was im vorliegenden Fall dadurch geschieht,
dass sie durch den Flansch 52 des Ventilgehauses
32 gegen den Kolben 14 des Antriebs 10 bzw. Tir-
schlielRers gedrickt und wieder aktiviert wird.

[0042] Wie insbesondere anhand der Fig. 2 bis
Fig. 5 zu erkennen ist, kann die den hohlen Ven-
tilkolben 36 in Richtung der offenen Stirnseite des
topfartigen Ventilgehauses 32 beaufschlagende Fe-
dereinheit 34 mit einem Ende an der Innenseite ei-
ner die blendenartige Offnung 40 aufweisenden Stirn-
wand 46 des Ventilkolbens 36 abgestitzt sein und
sich durch den hohlen Ventilkolben 36 hindurch er-
strecken und mit ihrem anderen Ende am Boden 38
des topfartigen Ventilgehauses 32 abgestiitzt sein.

[0043] Die Durchgangsoffnung 48 des Kolbens 14,
Gehauses 12, Deckels oder dergleichen des An-
triebs 10 oder TirschlieBers kann im Bereich ihres
den Boden 38 des topfartigen Ventilgehauses 32 be-
nachbarten Endes einen zum betreffenden Ende hin
sich kontinuierlich erweiternden Innenquerschnitt be-
sitzen.

[0044] Der hohle Ventilkolben 36 kann durch die zu-
geordnete Federeinheit 34 in eine Ausgangslage be-
aufschlagt sein, in der er mit seinem die blendenarti-
ge Offnung 40 aufweisenden Ende an einem im Be-
reich des vom Boden 38 des topfartigen Ventilgehau-
ses 32 abgewandten Endes an der Innenseite des
Mantels des topfartigen Ventilgehduses 32 vorgese-
henen radialen Anschlag 58 zur Anlage kommt.

[0045] Die Verschiebebewegung des in der Durch-
gangso6ffnung 48 des Kolbens 14, Gehauses 12, De-
ckels oder dergleichen des Antriebs 10 oder Tur-
schlieRers verschiebbaren Ventilgehduses 32 kann
einerseits durch den an seinem vom Boden 38 abge-
wandten Ende vorgesehenen Flansch 32 mit zuge-
ordneter Dichtung 54 und andererseits durch einen
im Bereich seines den Boden 38 aufweisenden En-
des an seinem AuRenumfang vorgesehenen radialen
Anschlag 60 begrenzt sein.

[0046] Die in der Stirnwand 56 des hohlen Ventilkol-
bens 36 vorgesehene blendenartige Offnung 40 kann
zumindest im Wesentlichen mittig in der Stirnwand 56
vorgesehen sein.

[0047] Das topfartige Ventilgehduse 32 kann mit ei-
ner oder mehreren mit dem dem Boden 38 des top-
fartigen Ventilgehauses 32 zugewandten Endbereich
des Ventilkolbens 36 zusammenwirkenden, im Man-
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tel des Ventilgehauses 32 vorgesehenen, jeweils ei-
ne Nebendrosselstelle bildenden Offnungen 42 ver-
sehen sein. Im vorliegenden Fall sind zumindest zwei
einander diametral gegeniiberliegende Offnungen 42
vorgesehen.

[0048] Das topfartige Ventilgehduse 32 kann im Be-
reich seines vom Boden 38 abgewandten Endes mit
einem Filterelement 62 versehen sein. Durch ein sol-
ches Filterelement 62 kénnen Schmutzpartikel aus
dem Hydraulikmedium vor dem Durchstrémen der
blendenartigen Offnung 40 herausgefiltert werden,
wodurch ein stérungsfreier Betrieb gewahrleistet ist.

[0049] Der erfindungsgemafie hydraulische Antrieb
10 fir eine TUr, ein Fenster oder dergleichen ist mit
einem in einem Hydraulikkanal des Antriebs 10 an-
geordneten erfindungsgemalen Ventil 16 versehen
sein.

[0050] Im vorliegenden Fall ist das Ventil 16 bei-
spielsweise in einem Kolben 14 des Antriebs 10 an-
geordnet, der im vorliegenden Fall beispielsweise
als TurschlieRBer ausgefiihrt ist. Wie bereits erwahnt,
kann das Ventil 16 grundsatzlich jedoch beispielswei-
se auch in dem Gehause 12, einem Deckel oder der-
gleichen des Antriebs 10 angeordnet sein.

[0051] Beim vorliegenden Ausflihrungsbeispiel ist
der Kolben 14 des Antriebs 10 als Hohlkolben ausge-
fuhrt und das Ventil 16 in einer Durchgangsé6ffnung
48 einer Stirnwand 64 des Hohlkolbens des Antriebs
10 angeordnet.

[0052] Dabei kann sich das Ventil 16 mit seinem
dem Boden 38 des topfartigen Ventilgehduses 32 be-
nachbarten Ende in das Innere des Hohlkolbens 14
des Antriebs 10 und mit seinem vom Boden 38 des
topfartigen Ventilgehduses 32 abgewandten Ende in
den Dampfungsraum 30 des Antriebsgehduses 10
erstrecken. Im vorliegenden Fall bildet das Innere des
Hohlkolbens 14 des Antriebs 10 einen sogenannten
drucklosen Raum 66. Die bedeutet allerdings nicht,
dass in diesem kein Druck entsteht. Es soll mit die-
sem Begriff lediglich zum Ausdruck gebracht werden,
dass der in diesem drucklosen Raum 66 entstehen-
de Druck im Vergleich zu dem im Dampfungsraum 30
entstehenden Druck geringer ist.

Bezugszeichenliste

10 hydraulischer Antrieb, TurschlieRer
12 Gehause des Antriebs

14 Kolben des Antriebs

16 Ventil

18 Innenverzahnung

20 Abtriebswelle

22 Ritzel

24 Druckfeder

26 Pfeil, Schlielrichtung
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28 Federraum

30 Dampfungsraum

32 Ventilgehause

34 Federeinheit

36 Ventilkolben

38 Boden

40 blendenartige Offnung

42 Offnung

44 Abstrémkanal

46 Pfeil, Staudruck

48 Durchgangséffnung

50 Ruickstromkanal

52 Flansch

54 Dichtung

56 Stirnwand des Ventilkolbens

58 radialer Anschlag

60 radialer Anschlag

62 Filterelement

64 Stirnwand des Antriebs des Kolbens

66 druckloser Raum
Patentanspriiche

1. Ventil (16) fur einen hydraulischen TurschlieRRer
oder dergleichen, mit einem in einem Hydraulikka-
nal angeordneten Ventilgehduse (32) und einem ver-
schiebbar im Ventilgehduse (32) gelagerten, durch
eine Federeinheit (34) beaufschlagten hohlen Ven-
tilkolben (36), der an einem stirnseitigen Ende mit
einer eine Hauptdrosselstelle bildenden blendenarti-
gen Offnung (40) versehen ist und mit wenigstens ei-
ner eine Nebendrosselstelle bildenden, im Ventilge-
hause (32) vorgesehenen Offnung (42) zusammen-
wirkt, die durch den Ventilkolben (36) in Abhangigkeit
von einem entgegen der Kraft der Federeinheit (34)
auf den Ventilkolben (36) wirkenden Staudruck varia-
bel verstellbar ist.

2. Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Ventilgehduse (32) topfartig ausge-
fuhrt ist, der Ventilkolben (36) durch die Federeinheit
(34) in Richtung der offenen Stirnseite des topfartigen
Ventilgehauses (32) beaufschlagt, zum Boden (38)
des topfartigen Ventilgehauses (32) hin offen und im
Bereich seines vom Boden des topfartigen Ventilge-
hauses (32) abgewandten Endes mit der die Haupt-
drosselstelle bildenden blendenartigen Offnung (40)
versehen ist, und die die Nebendrosselstelle bildende
Offnung (42) im Mantel des Ventilgehduses (32) an-
geordnet und Gber den dem Boden (38) des topfar-
tigen Ventilgehauses (32) zugewandten Endbereich
des Ventilkolbens (36) variabel verstellbar ist.

3. Ventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Ventilkolben (36) im Be-
reich seines dem Boden (38) des topfartigen Ventil-
gehauses (32) zugewandten Endes einen zumindest
im Wesentlichen dem Innenquerschnitt des Ventilge-
hauses (32) entsprechenden Aufienquerschnitt be-
sitzt und in seinem sich zu seinem mit der blenden-
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artigen Offnung (40) versehenen Ende hin anschlie-
Renden Bereich einen Aullenquerschnitt besitzt, der
zur Bildung eines sich zwischen dem Ventilkolben
(36) und dem Ventilgehduse (32) erstreckenden Ab-
stromkanals (44) kleiner ist als der Innerquerschnitt
des Ventilgehduses (32).

4. Ventil nach zumindest einem der vorstehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
topfartige Ventilgehause (32) verschiebbar in einer
Durchgangsoffnung (48) eines Kolbens (14), eines
Gehéauses (12), eines Deckels oder dergleichen des
TarschlieRers (10) gelagert ist, deren Innenquer-
schnitt zur Bildung eines Rickstrémkanals (50) zwi-
schen der Wandung der Durchgangsoéffnung (48) und
dem Ventilgehduse (32) geringer ist als der Aulen-
querschnitt des Ventilgehduses (32), und dass das
topfartige Ventilgehause (32) an seinem vom Bo-
den (38) abgewandten Ende mit einem sich radial
nach aufden erstreckenden Flansch (52) versehen ist,
durch den bei auf der vom Boden (38) des topfartigen
Ventilgehauses (32) abgewandten Seite des Ventils
(16) anliegendem Staudruck (46) eine insbesonde-
re flexible Dichtung (54) gegen das benachbarte En-
de des Riickstromkanals (50) gehalten wird, um die-
sen zu verschlieRen, wahrend bei auf der dem Bo-
den (38) des topfartigen Ventilgehduses (32) benach-
barten Seite des Ventils (16) anliegendem Staudruck
(46) und entsprechend zur gegenuberliegenden Sei-
te hin verschobenem Ventilgehduse (32) die Dich-
tung (54) den Ricktrémkanal (50) freigibt.

5. Ventil nach zumindest einem der vorstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
den hohlen Ventilkolben (36) in Richtung der offenen
Stirnseite des topfartigen Ventilgehduses (32) beauf-
schlagende Federeinheit (34) mit einem Ende an der
Innenseite einer die blendenartige Offnung (40) auf-
weisenden Stirnwand (56) des Ventilkolbens (36) ab-
gestitzt ist und sich durch den hohlen Ventilkolben
(36) hindurch erstreckt und mit ihnrem anderen Ende
am Boden (38) des topfartigen Ventilgehauses (32)
abgestitzt ist.

6. Ventil nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Durchgangséffnung (48) des
Kolbens (14), Gehauses (12), Deckels oder derglei-
chen des TirschlieRers im Bereich ihres dem Boden
(38) des topfartigen Ventilgehauses (32) benachbar-
ten Endes einen zum betreffenden Ende hin sich kon-
tinuierlich erweiternden Innenquerschnitt besitzt.

7. Ventil nach zumindest einem der vorstehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
hohle Ventilkolben (36) durch die zugeordnete Fe-
dereinheit (34) in eine Ausgangslage beaufschlagt
ist, in der der Ventilkolben (36) mit seinem die blen-
denartige Offnung (40) aufweisenden Ende an ei-
nem im Bereich des vom Boden (38) des topfartigen
Ventilgehauses (32) abgewandten Endes an der In-
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nenseite des Mantels des topfartigen Ventilgehduses
(32) vorgesehenen radialen Anschlag (58) zur Anla-
ge kommt.

8. Ventil nach zumindest einem der vorstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verschiebebewegung des in der Durchgangséffnung
(48) des Kolbens (14), Gehauses (12), Deckels oder
dergleichen des TurschlieRers verschiebbaren Ven-
tilgehduses (32) einerseits durch den an seinem
vom Boden (38) abgewandten Ende vorgesehenen
Flansch (52) mit zugeordneter Dichtung (54) und an-
dererseits durch einen im Bereich seines den Boden
(38) aufweisenden Endes an seinem Auflienumfang
vorgesehenen radialen Anschlag (60) begrenzt ist.

9. Ventil nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die in
einer Stirnwand (56) des hohlen Ventilkolbens (36)
vorgesehene blendenartige Offnung (40) zumindest
im Wesentlichen mittig in der Stirnwand (56) vorge-
sehen ist.

10. Ventil nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das top-
fartige Ventilgehause (32) zumindest mit zwei einan-
der diametral gegenlberliegenden, mit dem dem Bo-
den (38) des topfartigen Ventilgehauses (32) zuge-
wandten Endbereich des Ventilkolbens (36) zusam-
menwirkenden, im Mantel des Ventilgehduses (32)
vorgesehenen Offnungen (42) versehen ist.

11. Ventil nach zumindest einem der vorstehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
topfartige Ventilgehause (32) im Bereich seines vom
Boden (38) abgewandten Endes mit einem Filterele-
ment (62) versehen ist.

12. Hydraulischer Antrieb (10) fur eine Tur, ein
Fenster oder dergleichen mit einem in einem Hydrau-
likkanal des Antriebs (10) vorgesehenen Ventil (16)
nach zumindest einem der vorstehenden Anspriiche.

13. Antrieb nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Ventil (16) in einem Kolben (14),
einem Gehauses (12), einem Deckel oder derglei-
chen des Antriebs (10) angeordnet ist.

14. Antrieb nach Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antrieb (10) einen in ei-
nem mit Hydraulikmedium befiillten Gehduse ver-
schiebbaren, insbesondere federbelasteten Kolben
(14) umfasst und das Ventil (16) in dem Kolben (14)
des Antriebs (10) angeordnet ist.

15. Antrieb nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kolben (14) des Antriebs (10) als
Hohlkolben ausgefiihrt und das Ventil in einer Durch-
gangsoffnung (48) einer Stirnwand (64) des Hohlkol-
bens des Antriebs (10) angeordnet ist.
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16. Antrieb nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich das Ventil (16) mit seinem dem
Boden (38) des topfartigen Ventilgehduses (32) be-
nachbarten Ende in das Innere des Hohlkolbens (14)
des Antriebs (10) und mit seinem vom Boden (38) des
topfartigen Ventilgehduses (32) abgewandten Ende
in einen Dampfungsraum (30) des Antriebsgehauses
(10) erstreckt.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Fig. 3
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Fig. 5
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