ES 2 269 327 T3

@ Numero de publicacién: 2 269 327

OFICINA ESPANOLA DE

PATENTES Y MARCAS GD int. Cl.:
F16C 11/06 (2006.01)
ESPANA F16F 1/393 (2006.01)

B61F 5/24 (2006.01)

@) TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Numero de solicitud europea: 01402598 .5
Fecha de presentacion : 09.10.2001

Numero de publicacion de la solicitud: 1199483
Fecha de publicacion de la solicitud: 24.04.2002

Titulo: Rétula de unién, por ejemplo para barra anti-balanceo de vehiculo circulante.

Prioridad: 20.10.2000 FR 00 13456 @ Titular/es: HUTCHINSON
2, rue Balzac
75008 Paris, FR

Fecha de publicacién de la mencién BOPI: @ Inventor/es: Garnier, Denis y
01.04.2007 Beaubatie, Laurent

Fecha de la publicacién del folleto de la patente: Agente: Esteban Pérez-Serrano, Maria Isabel
01.04.2007

Aviso: En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin europeo de patentes, de
la mencién de concesién de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicién debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del
Convenio sobre concesion de Patentes Europeas).

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. P° de la Castellana, 75 — 28071 Madrid



1 ES 2269 327 T3 2

DESCRIPCION

Rétula de unidn, por ejemplo para barra anti-ba-
lanceo de vehiculo circulante.

La invencidn se refiere a una rétula de unién, en
particular para barra anti-balanceo de vehiculo circu-
lante, y especialmente para bogie y/o caja de tren de
alta velocidad.

En el dambito particular, pero no limitativo, de las
barras anti-balanceo (atin denominadas barra estabili-
zadoras o barras anti-vuelco) habitualmente utilizadas
en los sistemas de suspensién automévil o ferrovia-
rio, la funcién de dicha barra consiste en oponerse a
los esfuerzos verticales transmitidos a las ruedas en
las curvas, cuando la inercia del vehiculo provoca un
balanceo transversal de este dltimo.

Los medios de unién o fijacién de una barra an-
ti-balanceo al chasis del vehiculo o a los brazos de
suspension pueden ser varios, y especialmente incluir
cojinetes o rétulas dotados, por ejemplo, de un ani-
llo eléastico. Dichos cojinetes o rétulas tienen diversas
funciones, ademads de la de fijar la barra al chasis, co-
mo la de filtrar los esfuerzos durante el balanceo entre
la estructura del vehiculo y dicha barra, o la de filtrar
las vibraciones de escasa amplitud.

Existen diversos tipos de rétulas que permiten
cierto movimiento de rotacién entre dos piezas rigi-
das. Por ejemplo, se puede dotar la rétula de un anillo
de goma bastante gruesa, o de policarbonato, con una
unién mediante roce. Asimismo, se puede prever el
empleo de rétulas lubricadas.

Pero, dichas rétulas no son satisfactorias, ya que
no filtran correctamente las vibraciones, lo que con-
lleva ruidos desagradables debidos, por ejemplo, a la
rigidez demasiado importante de las piezas que impi-
den, o tras la degradacién de las piezas que provoca un
juego y chasquidos. También son poco resistentes. Fi-
nalmente, no presentan buenas relaciones de despla-
zamientos angulares y de rigidez (radial, de rotacion,
de torsion cOnica).

El documento DE-A-3936775 describe otro mo-
delo de rétula.

Por lo tanto, el objeto de la invencién consiste en
resolver por lo menos una parte de dichos problemas.

Para ello, la invencién se refiere a una rétula de
unién, por ejemplo para barra anti-balanceo de ve-
hiculo circulante, incluyendo dicha rétula un sopor-
te rectilineo que se extiende segin un eje general de
alargamiento y un 6rgano deformable eldsticamente
montado alrededor de dicho soporte, incluyendo por
lo menos una estructura laminada compuesta por ca-
pa(s) de material flexible eldsticamente deformable y
capa(s) de material mds rigido, caracterizada porque
el 6rgano eldsticamente deformable incluird unos me-
dios para pretensar su estructura.

Segtin un modo de realizacién, el 6rgano eldsti-
camente deformable podra incluir dos estructuras la-
minadas anulares coaxiales y dos manguitos anulares
montados, cada uno, alrededor de una estructura lami-
nada para pretensar sus capas eldsticamente deforma-
bles, una vez unidos dichos manguitos entre sf con la
ayuda de medios de fijacién, presentando entonces la
rétula un plano de corte sensiblemente perpendicular
al eje del soporte.

En particular, los dos manguitos presentaran, cada
uno, una superficie de contacto perpendicular al eje
del soporte y se soldardn periféricamente a nivel de
dichas superficies.
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Segtin otro modo de realizacidn, el 6rgano elasti-
camente deformable podrd presentar un plano de corte
que pase por el eje del soporte, e incluir dos estructu-
ras laminadas sensiblemente hemisféricas que se ex-
tienden a lo largo del eje xx’, y dos medios mangui-
tos, también sensiblemente hemisféricos, que rodean,
cada uno, una estructura laminada para pretensar sus
capas elasticamente deformables.

En particular, se podrd engarzar un tubo exterior
alrededor de los medios manguitos.

Con el fin de permitir buenos desplazamientos an-
gulares de la rétula, evitando al mismo tiempo re-
currir a un lubricante, cada estructura laminada estara
constituida por una alternancia de capas sensiblemen-
te hemisféricas de material flexible eldsticamente de-
formable (hiperelastico) y capas (o copelas) sensible-
mente hemisféricas de material més rigido. De este
modo, se aprovechan totalmente las buenas propie-
dades de cizallamiento de la goma para mejorar di-
cha capacidad de rotacién. En efecto, dicho material
posee un moédulo de cizallamiento relativamente bajo
(del orden de 0,5 a 2 MPA) para un médulo de com-
presibilidad elevado (del orden de 1100 MPA).

Ventajosamente, cada estructura laminada presen-
tard una capa flexible hiperelastica en cada uno de sus
extremos, una en contacto con un ntcleo esférico, y
la otra en contacto con medios de pretension.

A titulo de ejemplo, el material flexible hiperelds-
tico podra ser una goma natural y el material rigido
un metal, y las capas de material flexible y las capas
de material rigido podran tener, cada una, un grosor
del orden del milimetro.

De manera general, la rétula presenta asimismo
una rigidez radial superior a la de las rétulas de la téc-
nica anterior, a equivalente volumen y desplazamiento
posibles, especialmente una rigidez radial mas eleva-
da que su rigidez en torsion y/o en torsién cénica.

Ademads, las capas flexibles elasticamente defor-
mables estdn unidas a las capas mds rigidas, de mane-
ra que dichas capas flexibles soportan, cuando estin
sometidas a esfuerzos de rotacion segun el eje del so-
porte o de rotacién cénica seglin cualquier eje perpen-
dicular al eje del soporte, principalmente esfuerzos de
cizallamiento, sin deslizamiento alguno con relacién
a las capas mads rigidas. Por supuesto, dichas capas
hipereldsticas estdn sometidas a limitaciones de com-
presion (y de traccidn) en radial.

La invencidn se refiere asimismo a una barra an-
ti-balanceo para vehiculo circulante, como un tren de
alta velocidad equipado con una rétula de unién como
la descrita anteriormente.

Otras ventajas de la invencién aparecerdn con la
lectura de la siguiente descripcion, realizada a titulo
de ejemplo con referencia a los dibujos adjuntos, en
los cuales:

- la figura 1 muestra una vista frontal de la rétula
de la invencion,

- la figura 2 muestra una vista lateral de la figu-
ral,

- la figura 3 muestra una vista en corte de la figura
13

- la figura 4 muestra una vista detallada de la figu-
ra3,

- la figura 5 muestra una variante de realizacién de
la figura 3, y

- la figura 6 muestra una vista en corte de la figu-
ras.

En la figura 1, estd representada una rétula lami-
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nada 10, por ejemplo para barra anti-balanceo (no re-
presentada) de tren de alta velocidad. Dicha rétula 10
incluye un soporte 20 rectilineo que se extiende se-
glin un eje principal de alargamiento xx’ y un 6rgano
30 elasticamente deformable, destinado especialmen-
te para absorber los esfuerzos axiales y radiales, per-
mitiendo al mismo tiempo desplazamientos importan-
tes en rotacion.

El 6rgano eldsticamente deformable 30 incluye
por lo menos una estructura laminada 35 rodeada por
un medio de pretension 40. Mds adelante, se realiza
una descripcién detallada de dicho 6rgano 30 elasti-
camente deformable, en relacion con las figuras 3 y 4
especialmente.

Como se puede observar en la figura 2, el medio
de pretension 40 y la estructura laminada 35 son con-
céntricos, estando formada la estructura laminada 35,
como se observard mds adelante, mediante un apila-
miento (sensiblemente radial) de capas 32 y 34 reali-
zadas de materiales con distintas durezas.

Las figuras 3 y 4 muestran mas en detalle las ca-
pas 32 y 34de cada estructura laminada 35. Como se
puede observar especialmente en la figura 3, el érgano
elasticamente deformable 30 incluye en realidad dos
estructuras laminadas 35 que son anulares y coaxia-
les, y que se unen seglin un plano de unién perpen-
dicular al eje xx’ del soporte 20. Deben montarse en
el soporte de tal manera que sus centros geométricos
respectivos se confundan sensiblemente. En la practi-
ca, dicho centro estd situado sensiblemente en la in-
terseccion del eje xx’ y del plano de unién de ambas
estructuras laminadas 35, lo que permite, durante el
basculamiento de la rétula (solicitacién cénica), que
las capas trabajen en cizallamiento.

Las estructuras laminadas estdn rodeadas respecti-
vamente de manguitos 42 y 44, por ejemplo de acero,
que desempeian el papel, una vez fijados uno a otro,
de medio de pretension (especialmente axial) de las
estructuras laminadas 35.

Cada estructura laminada 35 estd asi constituida
por un apilamiento alterno de capas 32 de un material
flexible elasticamente deformable, como goma natu-
ral, y de capas o copelas 34 de un material mas rigi-
do, como un metal (especialmente acero de construc-
cién).

Se entiende por material flexible eldsticamente de-
formable un material calificado de hipereléstico, es
decir que tenga una capacidad de deformarse elastica-
mente en por lo menos una direccidn privilegiada en
proporciones elevadas, en contraste con un material
rigido que presenta una escasa zona de deformacién
elastica.

Ademads, cada estructura laminada 35 comienza y
termina su apilamiento mediante una capa 32a/32b de
material flexible. De este modo, una capa 32a estd en
contacto con uno de los manguitos 42 o 44, la otra
capa 32b estd en contacto con un nicleo 50 de forma
esférica, perteneciente al érgano eldsticamente defor-
mable 30 y, eventualmente, también solidaria del so-
porte 20. La adhesion de las capas 32 de goma y de las
partes metdlicas (nicleo 50, medios de pretension 40,
copelas 34) se realiza durante el moldeo de la pieza
mediante inyeccion de goma entre las copelas, me-
diante reaccion quimica. Este modo de realizacion es
netamente mads eficiente que aquel que emplea un ad-
hesivo o cualquier otro medio de unién.

Por supuesto, cada estructura laminada 35 presen-
ta una forma interior y exterior sensiblemente hemis-
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férica, de manera que adopta perfectamente la forma
externa del niicleo esférico 50 y la forma interna de
los manguitos 42 y 44.

Como se puede observar detalladamente en la fi-
gura 4, el grosor de cada capa es relativamente escaso,
por ejemplo del orden del milimetro en el presente ca-
so. Las dimensiones son funcién del uso que se desea
hacer de dicha rétula, por lo que sélo se incluyen a
titulo indicativo. Sin embargo, es importante que las
copelas de metal 34 tengan una resistencia suficiente
durante el moldeo, con objeto de no deformarse por
la presién de la goma. Asimismo, si las capas 32 de
goma son demasiado delgadas, el material circulard
dificilmente de forma homogénea entre las copelas 34
durante la inyeccién, pudiendo existir el riesgo de que
se generen bolsas huecas en el apilamiento.

La realizacion y el montaje de dicha rétula 10 son
especialmente sencillos.

Se realiza en primer lugar una primera estructura
laminada 35 atrapando, durante una fase de moldeo
mediante inyeccidn a presion, una goma entre las dis-
tintas copelas 34, asi como entre una primera copela
34a un medio nicleo 52, y entre una ultima copela
34b y un manguito 42. Se crea asi un conjunto unita-
rio sensiblemente en forma de anillo o de media ré6-
tula. Dado que las copelas metdlicas 34 tienen forma
hemisférica, asi como la superficie interna del man-
guito 42 y la superficie externa del medio niicleo 52,
las capas 32/32a/34a de goma tienen asimismo una
forma hemisférica.

Se reitera la operacién de moldeo para formar un
segundo conjunto unitario (media rétula) complemen-
tario del primero, con un segundo manguito 44, una
segunda estructura laminada 35 y un segundo nicleo
54.

A continuacidén, se montan estas dos medias rétu-
las alrededor del soporte 20, con el fin de formar la
rétula 10.

Para ello, se aproximan axialmente los dos medios
ntcleos 52 y 54, asi como los manguitos 42 y 44 y las
estructuras laminadas 35, de manera que los medios
ntcleos se tocan para adoptar una forma esférica. En
este momento, ambos manguitos 42 y 44 no estan atn
en contacto. El didmetro interior del niicleo y el dia-
metro exterior del soporte se eligen de manera a evitar
cualquier deslizamiento axial o en torsién de un me-
dio nucleo con relacion al otro, cuando la rétula esta
en servicio.

Se aproximan entonces los manguitos 42 y 44 a
la fuerza, de manera que entren asimismo en contacto
uno contra otro a nivel de las superficies de contacto
42a y 44a que se extienden segin un plano de corte
perpendicular al eje xx” del soporte 20. Se hace lo po-
sible para que, mientras que los medios niicleos 52 y
54 topan uno contra otro, los manguitos sélo puedan
entrar en contacto uno contra otro si se ejerce cierta
fuerza axial. Dicho de otro modo, existe cierto juego
axial entre ambos manguitos antes de su fijacion entre
si.

A continuacién, se sujetan los manguitos 42 y
44 uno contra otro y se unen, por ejemplo mediante
una técnica de soldadura (preferiblemente laser punto
por punto), o mediante cualquier otro medio adecua-
do que permita especialmente absorber los esfuerzos
axiales generados por la pretension.

Durante la formacion de la soldadura 48, se evi-
tard que las capas 32b de goma se deterioren debido
al calor emanado. Esto se facilita especialmente me-
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diante la soldadura por puntos y un disefio adecuado
de las capas de goma, evitando colocarlas demasiado
cerca de la zona de soldadura.

Después de soldar la circunferencia de los man-
guitos, se puede prever retocar la pieza mediante me-
canizado, para eliminar cualquier exceso de soldadu-
ra.

Se observa que, tanto los manguitos 42/44 como
los anillos 32/34 son idénticos y estdn dispuestos de
forma simétrica a cada lado de un plano perpendicu-
lar al eje xx’, de manera a formar una rétula 10 bien
equilibrada (con independencia de las tolerancias de
fabricacion) alrededor de dicho plano de corte.

La aproximacién de los manguitos a lo largo del
eje xx’ del soporte, y la fijaciéon de los manguitos me-
diante soldadura con objeto de contrarrestar el juego
previsto entre ellos, tienen por efecto generar una pre-
tensién axial en las estructuras laminadas mediante
cizallamiento y compresion de las capas 32 de goma.
Esta pretension es especialmente ttil y permite espe-
cialmente limitar el trabajo de traccién de la goma, lo
que permite una vida util més larga.

Ya s6lo queda fijar la rétula 10 asi realizada a una
barra anti-balanceo (o a un brazo amortiguador) o a
una biela de unién para un bogie o una caja de tren de
alta velocidad.

De manera general, este tipo de rétula laminada
presenta un esfuerzo o un par de retroceso eldstico
en todas direcciones, es decir que la aplicacién de un
esfuerzo en una direccién suscita el desplazamiento
sensiblemente proporcional en dicha direccién, y que
la aplicacién de un dngulo de torsién cénico (seglin
cualquier dngulo perpendicular al eje xx’) provoca la
aparicion de un par, asimismo sensiblemente propor-
cional.

Existe asimismo una ausencia total de desliza-
miento de los elementos unos contra otros, al contra-
rio que en las rétulas actuales, ya que las capas de
goma soportan en realidad un cizallamiento en todos
los sentidos posibles de rotacién.

La realizacién de dicha rétula laminada permite
aproximarse en lo posible al modelo de la rétula ted-
rica (tres grados de libertad en rotacién, ningtin grado
de libertad en traslacién) gracias a rigideces en trasla-
cién (axial y radial) més elevadas, y rigideces en ro-
tacién mds débiles (torsidn y torsidn conica) que pa-
ra las rétulas de goma-metal cldsicas (no laminadas),
permitiendo asi, a igual volumen, esfuerzos y despla-
zamientos mds importantes que en la técnica anterior.

Las figuras 5 y 6 representan una variante de rea-
lizacién en la que la rétula 10 incluye dos estructuras
laminadas 135 constituidas, cada una, por un apila-
miento de capas 32 de material eldstico, como goma
natural, y capas 34 de material mds rigido, como un
metal (acero cldsico). Dichas estructuras laminadas
135 en forma de media coquilla cuyo plano de unién
pasa por el eje xx’ del soporte 20 estian rodeadas por
medios manguitos 142 y 144 con mismo plano de cor-
te, desempefiando dichos medios manguitos el papel
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de medios de pretension 40 de las estructuras lamina-
das 135.

De este modo, al contrario que en el modo de rea-
lizacién anterior, las medias coquillas y los medios
manguitos no son anulares y ya no se unen segin un
plano perpendicular al eje xx’, sino segtin un plano
que pasa por dicho eje xx’, como se puede observar
en la figura 6. Las medias coquillas (y los dos medios
manguitos) se extienden por lo tanto a lo largo del eje
xx’, adoptando cada una mitad de la forma esférica
del nicleo 50 del soporte 20 en el que estd moldeada
la estructura laminada.

La realizacion de este 6rgano eldsticamente defor-
mable 30 es similar a la del modo de realizacién an-
terior, salvo que la rétula completa se realiza de una
sola vez, moldeando la goma entre las copelas 34, los
medios manguitos 142 y 144 y el nicleo 50. Se ejerce
una pretension (principalmente radial) durante dicho
moldeo mediante los medios manguitos 142 y 144 en
las estructuras laminadas.

Ademas, se puede engarzar un tubo externo 160
alrededor de los manguitos, para sujetar el conjunto
en su sitio y asegurar la pretensién, aunque esto no
sea necesario, pudiendo asegurarse dicha pretension
mediante el montaje.

Las propiedades obtenidas mediante este tipo de
rétula son sensiblemente equivalentes a las del pri-
mer modo de realizacidn, con la diferencia de que la
primera rétula posee la misma rigidez en radial y en
conico, cualquiera que sea la direccién de aplicacién
del esfuerzo radial o del par cénico.

Este tipo de rétula tiene su utilidad fuera del 4m-
bito de las barras anti-balanceo, por ejemplo en el
admbito de las sujeciones de amortiguador, barras de
traccién, mecanismos de frenado, acoplamientos, co-
mandos de dispositivos neumadticos o mecanismos de
guiado. La rétula de la invencién tampoco estd limi-
tada a un uso en el ambito ferroviario, pudiendo apli-
carse a la industria aerondutica o automovilistica.

Ademads, la forma esférica del nicleo 50 puede
mecanizarse directamente en el soporte, sin necesidad
de recurrir a una pieza intermedia.

Por supuesto, el nimero y el grosor de las capas
pueden variar en funcién de las caracteristicas reque-
ridas (rigidez radial, en torsién y en torsidén cénica) y
de los niveles de desplazamiento y esfuerzos deseados
para estas tres solicitaciones. El resultado, principal-
mente en términos de grosor de las capas, es un com-
promiso entre la rigidez en radial, por una parte, y la
rigidez en torsién y en cdnico, por otra parte, asi co-
mo de los esfuerzos y dngulos a los que estd sometida
la rétula (valores maximos y valores de fatiga).

Las capas flexibles pueden ser de goma natural o
cualquier otro material con propiedades de hiperelas-
ticidad.

Finalmente, la soldadura de los manguitos puede
sustituirse por una fijacién mediante varios tornillos
dispuesta en unas patas de cada manguito, mediante
engarce o cualquier otro medio equivalente.
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REIVINDICACIONES

1. Rétula (10) de unidn, por ejemplo para barra an-
ti-balanceo de vehiculo circulante, incluyendo dicha
rétula (10) un soporte (20) rectilineo que se extien-
de segin un eje general de alargamiento (xx’) y un
organo deformable eldsticamente (30) montado alre-
dedor de dicho soporte (20), incluyendo por lo menos
una estructura laminada (35; 135) compuesta por ca-
pa(s) (32; 32a; 32b) de material flexible elasticamente
deformable y capa(s) (34; 34a; 34b) de material méas
rigido, caracterizada porque el 6rgano eldsticamente
deformable (30) incluye unos medios (40) para pre-
tensar su estructura laminada (35; 135).

2. Rétula (10), segun la reivindicacion 1, carac-
terizada porque el 6rgano eldsticamente deformable
(30) incluye dos estructuras laminadas (35) anulares
coaxiales y dos manguitos anulares (42, 44) monta-
dos, cada uno, alrededor de una estructura laminada
(35) para pretensar sus capas elasticamente deforma-
bles (32; 32a; 32b), una vez unidos dichos manguitos
(42, 44) entre si con la ayuda de medios de fijacion,
presentando la rétula (10) un plano de corte sensible-
mente perpendicular al eje xx’ del soporte.

3. Rétula (10), segun la reivindicacion 2, caracte-
rizada porque los dos manguitos (42, 44) presentan,
cada uno, una superficie de contacto (42a; 44a) per-
pendicular al eje (xx’) del soporte (20) y estdn solda-
dos periféricamente a nivel de dichas superficies.

4. Rétula (10), segin la reivindicacién 3, carac-
terizada porque el 6rgano eldsticamente deformable
(30) presenta un plano de corte que pasa por el eje xx’
del soporte e incluye dos estructuras laminadas (135)
sensiblemente hemisféricas, que se extienden a lo lar-
go del eje xx” y dos medios manguitos (142; 144), asi-
mismo sensiblemente hemisféricos que rodean, cada
uno, una estructura laminada (135) para pretensar sus
capas elasticamente deformables (32; 32a; 32b).

5. Rétula (10), segtin la reivindicacion 4, caracte-
rizada porque un tubo exterior (160) estd engarzado
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alrededor de los medios manguitos (142; 144).

6. Rétula (10), segtin una cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizada porque cada es-
tructura laminada (35; 135) estd constituida por una
alternancia de capas (32; 32a; 32b) sensiblemente he-
misféricas de material flexible hiperelastico y de ca-
pas (34; 34a; 34b) sensiblemente hemisféricas de ma-
terial mas rigido.

7. Rétula (10), segtin la reivindicacion 6, caracte-
rizada porque cada estructura laminada (35) presenta
una capa flexible hipereldstica (32a) en cada uno de
sus extremos, una en contacto con un nicleo (50) es-
férico, y otro en contacto con medios de pretension
(40).

8. Rotula (10), seglin una cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizada porque el mate-
rial flexible hipereldstico es una goma natural y el ma-
terial rigido es un metal.

9. Rétula (10), segtin una cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizada porque las capas
(32; 32a; 32b) de material flexible eldsticamente de-
formable y las capas (34; 34a; 34b) de material rigido
tienen, cada una, un grosor del orden del milimetro.

10. Rétula (10), segin una cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque pre-
senta una rigidez radial elevada con relacién a su rigi-
dez en torsion y/o torsién cénica.

11. Rétula (10), seglin una cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque las
capas (32) flexibles eldsticamente deformables es-
tdn unidas a las capas (34) mads rigidas, de manera
que dichas capas flexibles (32) soporten, en funcio-
namiento, principalmente esfuerzos de cizallamiento,
sin deslizamiento alguno con relacion a las capas (34)
mads rigidas.

12. Barra anti-balanceo para vehiculo circulante,
por ejemplo para tren de alta velocidad, caracteriza-
da porque estd dotada de una rétula (10), segin una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores.
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