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Générateur de pression de freinage pour véhicules automobiles.

Ce générateur comprend un maitre-cylindre de frein en
tandem 3 deux circuits et un poussoir actionné par la pédale
de frein, par lintermédiaire duquel est commandeé, avec inter-
position d'un simulateur de déplacement, un dispositif de valve
pilote destiné & envoyer une pression primaire agissant sur un
piston et sur le poussoir.

Deux circuits de freinage fermés sont raccordés en 11, 12
aux deux chambres de pression 9, 10 situées devant les
pistons 7, 8 du maitre-cylindre tandem. La pression primaire
envoyée par le distributeur 3 agit sur le poussoir 2 actionné
par la pédale de frein 1 et sur le pistorr primaire 7 du maitre-
cylindre. Le distributeur 3 formant le dispositif de valve pilote
est monté parallélement au maitre-cylindre.
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L'invention concerne un générateur de pression de
freinage pour freins de véhicules automobiles, comprenant un maitre-
cylindre de frein en tandem 2 denx circuits et une tige de commande
ou poussoir actionné par la pédale de frein, par l'intermédiaire
duquel est commandé, avec'interposition d'un simulateur de déplace-
ment, un dispositif de val&e pilote destiné 2 envoyer une pressiocn
primaire agissant sur un piston et sur le poussoir.

Un tel générateuf,de pressionidé freinage est connu
par la demande de brevet allemand DE-0S 2 531 264.5, Dans ce géné-
rateur, le dispositif de valve pilote, commandé par la pédale de
frein, est logé dans le piston primaire, Dans la chambre de pressiqh
située devant le piston primaire agit normalement la pressioﬁ de la
source de pression (pompe et accumulateur). A partir de cette ?res-
sion, le dispositif de valve pilote produit une pression qui agit
d'une part en tant que réaction sur le poussoir actionné par la
pédale de frein et qui sért,d'autré éart_direétement en tant que pres-
sion de freinage pour un circuit de freinage, en agissant en m&me
temps comme pression de commande sur le second piston du maftre-cy-
lindre de frein. C'est seulement en cas de disparition de la preésion
que le piston primaire de ce générateur est déplacé, et par son inter-
médiaire également le second piston, ce qui revient 2 dire que c'est
seulement dans cette situation qu'on est en présence d'un dispositif
2 maltre-cylindre en tandem. En cas de défaillance de la source de
pression, 1'un seulement des circuits de freinage reste intact. En
cas de fuite dans le circuit de freinage ouvert, l'amplification de
la pression disparaif aussi. » 7 ' - '

Selon 1'inventi6n'-,qui viée notamment & supprimer
ces inconvénients - un'générateﬁr'de pression de freinage comne indi-
qué au début est essentiellement caractérisé em ce que des circuits
de freinage fermés sont raccordés aux deux'chambrgs de pression situées
devant les pistons du maitre;Cylindre tandem,rque la pression pri-
maire agit sur le poussoir de pédale'ét sur 1e*pistdn7primairé du
maitre-cylindre et que le dispositif de valve pilote est monté paréi-,
l2lement au maitre-cylindre, . - ’

. Un générateur de pression de freinage ainsi réalisé

‘a notamment l'avantage que l'amplification de la force de freinage

reste intacte en cas de défaillance d'un circuit de freinage,
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Lorsque les deux circuits de freinage sont utilisés
selon un systéme conventionnel de distribution des circuits (1'un
des circuits pour l'essieu avant et l'autre pour l'essieu arridre),
les besoins en ce qui concerne le niveau de pression sont trés dif-
férents pour les deux circuits de freinage, principalement en cas
de défaillance. En cas de panne du circuit de freinage pour l'essieu
avant, il faut, en raison de la faible décharge dynamique de l'essieu
arridre, produire un niveau de pression beaucoup plus élevé pour le
circuit de freinage de l'essieu arridre afin de bloquer les roues
que le niveau de pression nécessaire 2 1'autre circuit de freinage
lorsque les circuits sont intacts. Comme 1l'application de la pres~
sion ne fait pas défaut dans ce cas, la poussée du piston conjuguée
au circuit de freinage de 1'essieu avant suffit 2 produire une pres-
sion suffisante dans le circuit de freinage de l'essieu arrire,
par suite de la transmission de cette poussée sur le piston conjugué
au circuit de 1l'essieu arridre dans le mattre-cylindre. Comme les
différences représentent environ 30 %, on peut se baser, pour ce qui
concerne la pression appliquée dans un tel systéme, sur une baisse du
niveau de pression d'environ 30 %. Le dimensionmement adéquat des
pistons du maitre-cylindre permet, dans un tel systime, un "saut
d'amplification"; ce'qui veut dire que, en cas de panne de 1l'alimen-
tation en pression, des pressions de freinage plus élevées peuvent
8tre produites,pour le m@me effort du pied sur la pédale de frein,
qu'avec des syst2mes d'amplification ou de servofreins conventionnels.

L'installation du dispositif de valve pilote paral-
lzlement au maltre-cylindre de frein procure 1'avantage que 1l'emsemble
ne devient pas trop long. ) 7 :

D'autres caractéristiques et avantages de 1'invention
ressortiront plus clairement de la description qui va suivre d'un
exemple de réalisation non limitatif, ainsi que'du’dessin annexé,
sur lequel : '

- la figure 1 montre schématiquement un exemple de
réalisation de l'invention ; et

- la figure 2 est une caractéristique effort-course
sur la pédale du frein avec un tel dispositif.

Sur le dessin,1 désigne une pédale de frein, 2 est la

tige de commande ou poussoir actionné par la pédale et 3 désigne un
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distributeur 2 tiroir (di5positif,de/valve pilote) commandé par le
poussoir 2 avec interposition d'un ressorﬁ simulateur de déplage— '
ment 4, Une source de preésioﬁ 5 est raccordée aﬁ'dist:ibuteur 3 par
une arrivée 5a et un retour 5b. Le distributeur 3 est relié en outre
a2 une chambre de pression 14.
Le maitre-cylindre de frein en tandem posséde un
corps 6 avec un alésage étagé, dans lequel deux doubles pistoms 7
et 8 peuvent coulisser contre les forces de ressorts 9 et 10. Les
chambres de pression situées devant les pistons 7 et 8 sont raccordées
aux freins 2 partir d'un orifice 11 (pour lés freins de l'essieu
avant) et 2 partir d'un orifice 12 (pour les freins'de l'essieu
arriére). A la position de repos, -cas chambres.de pression commu-
niquent én outre avec un réservoir 13 de liquide de freinage. Le
piston primaire 7 posséde un plus grand diamttre que le second piston
8 du maitre-cylindre. o
 Le poussoir 2, qui est situé 2 peu prds sur le m@me
axe que le distributeur 3,’portq'une plaque 2a pour la commande des’
pistons 7 et 8 en fonctionnement de secours. Cette plaque porte éga~
lement une tige 15>qui est'déplagable axialement par rappbrt a elle. -
Un ressort 16‘estﬁcomprimé entre la plaque de commande 2a et un
éiargissement 15a de la tige. 7
' Les pistons 7, 8 et le poussoir 2 sont combinés
avec des capteurs de déplacement 7a, 8a respectivement 2b, qui sont
actionnés par des rampes sur les pistons 7, 8 et sur une tige 17 éoli-
daire du poﬁésoir 2. Ces capteurs fournissent des signaux corres-
pondant auxdéplacements des organes concernés 2 un dispositif de sur-
veillance non représenté. ' ‘
' FONCTIONNEMENT

Lorsque le conducteur appuie sur la pédale 1, le
poussoir 2 déplace le ressort simulateur 4 et le. tiroir du distri-
buteur 3. Aprés la fermeture du retour 5b et 1'ouverture de l'arri-
vée 5a, une pression s'établit dans la chambre de_preséion 14, Cette
pression produit une réaction sur le poussoir 2-mais elle agit aussi
sur le piston 7, de méme que sur le piston 8, par l'intermédiaire du
ressort 9, ldrsquerle pistbn 7 est déplacé. Une preésioﬁ'de freinage

est ainsi appliquée aux freins. La solution selon 1'invention avec
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deux circuits de freinage fermés permet de réaliser les pistons

et le maftre cylindre avec des diamdtres plus faibles, comparative-

ment aux servofreins 2 dépression par exemple, ‘puisque le volume de

refoulement nécessaire au. freinage peut &tre produit avec une course
plﬁs longue. '

) En cas de défaillance de l'alimentation en pression,
les pistons sont commandés directement par le poussoir 2 et la
plaque 2a. Aprdés une course déterminée du poussoir 2, apris laquelle
le distributeur 2 tiroir est compldtement ouvert, de sorte que la
pression dans la chambre 14 ne pou£rait plus monter, le ressort pré-
contraint 16 entre également en action. La caractéristique de la
figure 2 montre la relation entre l’effprt F 2 exercer sur la
pédale 1 et la course S de la pédale, le point S1 montrant 1'entrée
en action du ressort 16.

Quand 1l'installation est en bon état de fonctionne-
ment, un déplacement donné du poussoir 2,.17 correspond 3 des dépla-
cements déterminés des pistons 7 et 8. Si cette relation préfixée
n'existe pas, ce qui est vérifié dansrle dispositif de surveillance,
celui~ci fournit une indication dans ce sens. Les capteurs 2b, 7a et
8a pourraient produire de; signaux analogiques, mais ils pourraient
égalemeﬁt manoeuvrer des interrupteurs aprés des déplacements donnés.
Si la relation préfixée n'est pas respectée, 1l'installation de - \
freinage présente au moins une fuite mais il est possible aussi que

1'un des circuits de freinage soit défaillant.
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REVEKDICATIONS

1. . Générateur de pression de freinage pour freins de
véhicules automobiles, comprenant un maitre-cylindre de frein en tan-
dem 2 deux circuits et une tige de commande ou pOuséoir actionné

par la pédale de frein,. par 1'intermédiaire duquel est commandé,

avec interposition d'un simulateur de diplacement, un dispositif

de valve pilote destiné 2 envoyer une pression primaire agissant sur
un piston et sur le poussoir, caractérisé en ce que des circuits

de freinage fermés sont raccordés (en 11, 12) aux deux chambres de
pression (9, 10) situées devant les pistons (7, 8) du maitre-
cylindre tandem, que la pression primaire agit sur le poussoir de
pédale (2) et sur le piston priméire (7) du maitre-cylindre et que le
dispositif de valve pilote (3) est monté parallzlement au maitre-
cylindre. ' o ' '

2. Générateur de pression de freinage selon la revendi-
cation 1, caractérisé en ce que le poussoir (2) actionné par la
pédale est réalisé et/ou agencé de manidre qu'il'commande le piéton
primaire (7) en cas deAdéfaiiiance de 1'a1imentaﬁion en preésion.

3. Générateurf@e pression de freinage selon la revendi-
cation 1 ou 2,7caractérisé en ce que l'axe du poussoir (2) actionné )
par la pédale coincide'au moins 3 peu prés avec 1'axe du dispositif de
valve pilote (3). '

4, Générateur de pression de freinagé selon 1l'une quei-
conque des revendications 1 2 3, caractérisé en ce que l'alésage du
maitre-cylindre est un alésage étagé et en ce que le piston primaire
(7) posséde un plus grand diam2tre que le second piston (8).

5. Générateur de pression de freinage selon 1l'une quel-
conque des revendications 1 2 4, caractérisé en ce que le poussolr
(2) et au moins 1'un des pistons (7, 8)sont combinés avec un capteur
(2b, 7a, 8a) surveillant la grandeur de leur déplacement et en ce
qu'un dispositif de surveillance regoit les signaux des capteurs (2b,
7a, 8a) et surve~11]_ella position réelle d'au moins 1'un.des‘pis-
tons (7,8).

6. Générateur de pression de freinage seloa 1l'une duel-

conque des revendications 1 2 5, caractérisé en ce qu'il comprend en
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plus un ressort précontraint (16) qui entre en action & partir d'un
déplacement préfixé du poussoir (2), déplacement auquel le dispo-
sitif de valve pilote (3) pour la pression de freinage est compla~-

tement ouvert.
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