(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum

(43) Internationales Verdffentlichungsdatum

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

-~

=

Internationales Biiro

28. September 2023 (28.09.2023)

(10) Internationale Veriffentlichungsnummer

WO 2023/179812 Al

WIPOIPCT

(51) Internationale Patentklassifikation:

EO0O5F 15/611 (2015.01) E05B 81/90 (2014.01)
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE2023/100116

(22) Internationales Anmeldedatum:
13. Februar 2023 (13.02.2023)

TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, WS,
ZA, ZM, ZW.

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
jede verfiighare regionale Schutzrechtsart). ARIPO (BW,
CV, GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SC, SD,
SL, ST, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY,

wo 2023/179812 A1 |0 000 AP0 O 0

(25) Einreichungssprache: Deutsch KG,KZ,RU, TJ, TM), européisches (AL, AT, BE, BG, CH,
26) Versffentlich he: Deutsch CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS,
(26) Verbffentlichungssprache: cutse IT, LT, LU, LV, MC, ME, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
(30) Angaben zur Prioritiit: RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM,
10 2022 106 523.5 GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).
21. Mérz 2022 (21.03.2022) DE
Veroffentlicht:
(71) Anmelder: KIEKERT AKTIENGESELLSCHAFT L . . .
B » —  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
[DE/DE]; Hoseler Platz 2, 42579 Heiligenhaus (DE). 3)
(72) Erfinder: EGGERT, Marco; Hohenzollernallee 17, 40235

Diisseldorf (DE). DROST, Bernhard, Schievekampbusch
11, 46419 Isselburg (DE). STURM, Christian; Florastr.
81, 47799 D-47799 Krefeld (DE). BERRES, Michael; Glo-
gauer Strabe 8, 51069 Koln (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jjede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,
BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CV, CZ,DJ, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IQ, IR, IS, IT, JM, JO, JP, KE,
KG,KH, KN, KP, KR, KW,KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU,
LY,MA, MD, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG,
NI, NO, NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS,
RU, RW, SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, ST, SV, SY, TH,

(54) Title: OPENING DEVICE FOR A DOOR ELEMENT OF A MOTOR VEHICLE
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(57) Abstract: The invention relates to an opening device (10)

for a door element (1) of a motor vehicle (2), comprising an elec-

trically operable door lock (9), an electrical drive unit (11) and

an adjuster (12, 15, 24, 29), wherein the door element (1) can

be moved at least from one closed position to an open position
/34 by means of the drive unit (11) and the adjuster (12, 15, 24, 29),

wherein the adjuster (12, 15, 24, 29), when the drive unit (11) is
=) in an unenergised state, can be removed manually from an area
of engagement with the door element (1).

&

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist eine
Aufstelleinrichtung (10) fiir ein Tiirelement (1) eines Kraftfahr-
zeugs (2), aufweisend ein elektrisch betétigbares Tiirschloss (9),
eine elektrische Antriebseinheit (11) und ein Stellmittel (12, 15,
24, 29), wobei das Tirelement (1) mittels der Antriebseinheit
(11) und des Stellmittels (12, 15, 24, 29) zumindest von einer
SchlieBstellung in eine Offenstellung tiberfiihrbar ist, wobei das
Stellmittel (12, 15, 24, 29) in einem stromlosen Zustand der An-
triebseinheit (11) manuell aus einem Eingriffsbereich mit dem
Tiirelement (1) entfernbar ist.
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Beschreibung

Aufstelleinrichtung fiir ein Tiirelement eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft eine Aufstelleinrichtung fur ein Tdrelement eines Kraftfahr-
zeugs, insbesondere einer Seitentur, aufweisend ein elektrisch betatigbares Turele-
menteschloss, eine elektrische Antriebseinheit und ein Stellmittel, wobei das Stellmit-
tel mittels der Antriebseinheit zumindest von einer SchlieRstellung in eine Offnungs-

stellung Uberfuhrbar ist.

Heutige Kraftfahrzeuge werden mehr und mehr mit Komfortfunktionen versehen. Um
beispielsweise das Einsteigen in ein Kraftfahrzeug zu erleichtern und/oder Einfluss
auf die asthetische wie auch aerodynamische Formgebung des Kraftfahrzeugs neh-
men zu kénnen, werden die Fahrzeuge zum Beispiel ohne einen aul3eren Turgriff
ausgestattet. Dazu ist es notwendig, dass die Kraftfahrzeuge mit elektrisch entsperr-
baren SchlieRsystemen ausgestattet sind. Somit kann der Bediener des Kraftfahr-
zeugs das Turschloss beispielsweise mittels einer Funkfernsteuerung elektrisch ent-
sperren, so dass ein berihrungsloses Offnen des Turelements ermdglicht wird. Vor-
stellbar ist es aber auch, dass ein TurauBengriff vorgesehen ist, dieser aber zum Off-
nen lediglich ein Schaltsignal an das elektrisch betatigbare Kraftfahrzeugtirschloss
weiterleitet. Um die einmal entsperrt vorliegende Tur dem Bediener zu prasentieren,
kommen sogenannte Aufstellvorrichtungen bzw. TUraufsteller zum Einsatz, die zum
Teil auch als Turaussteller bezeichnet sind. Mittels derartiger Aufstellvorrichtungen
kann das Turelement von einer SchlieRstellung in eine Offenstellung UberfUhrt wer-

den.

Aus der DE 10 2017 129 527 A1 ist ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Erken-
nen einer Nutzeraktion an einer Tur eines Kraftfahrzeugs bekannt geworden. Der Tur
ist ein Aktor zum Erhalten der Tur zugeordnet. Das Verfahren zum Erkennen der
Nutzerinteraktion weist zumindest die Schritte Halt in der Tur relativ zu dem Kraft-
fahrzeug durch den Aktor in einer Halteposition, Prufen, ob aus der Halteposition ei-

ne Anderung der Position der Tur pro vordefinierter Zeiteinheit gréRer oder gleich
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einem vordefinierten Schwellwert als Nutzerinteraktion erfolgt ist und bejahendenfalls

ein Freigeben der Tur durch den Aktor auf.

Aus der DE 10 2015 003 918 A1 ist ein in ein Kraftfahrzeug integriertes System zum
Aufstellen eines Turelements bekannt geworden. Das Kraftfahrzeugschloss weist
dazu eine Ausstelleinrichtung auf, wobei mittels der Ausstelleinrichtung ein das Kraft-
fahrzeugschloss aufnehmendes Fahrzeugteil aus einer Schlielstellung heraus in ei-
ne Offnungsstellung bewegbar ist. Die Druckschrift kennzeichnet sich dadurch, dass
die Ausstelleinrichtung das Kraftfahrzeugteil in seiner Offnungsstellung halt, so dass
ein selbstandiges Offnen des Kraftfahrzeugteils Uber die Offnungsstellung hinaus
unterbindbar ist. Die Ausstelleinrichtung kann somit neben der Funktion des Aufstel-

lens die Funktion eines Haltens des Turelements GUbernehmen.

In jedem der aus dem Stand der Technik bekannten Aufstelleinrichtungen oder Ver-
fahren wird mittels eines Stellmittels das Turelement in eine Offenstellung bewegt. Je
nach Ausfuhrungsform des Stellmittels kann dabei auch ein Halten des Turelements
erfolgen. Dieser Aufstelleinrichtungen und Verfahren haben sich grundséatzlich be-
wahrt, stoRen aber dann an ihre Grenzen, wenn die elektrische Stromversorgung
unterbrochen wird oder nicht mehr zur Verfugung steht. Um auch im Fall unzu-
reichender oder keiner Stromversorgungen der Aufstelleinrichtungen ein Bewegen
des Stellmittels zu ermdéglichen, ist es aus der unveréffentlichten DE 10 2020 123
596.8 bekannt geworden, die Aufstellvorrichtung mit einem Notstrom zu versorgen.
Die Aufstellvorrichtung fur eine Seitentr weist dabei ein elektrisch betétigbares Tur-
schloss, eine elektrische Antriebseinheit, ein Stellmittel und eine Steuereinheit auf.
Mittels der Steuereinheit ist ein Betriebsmodus auswéahlbar, bei dem die Aufstellvor-

richtung mit einer Notstromversorgung gekoppelt wird.

Auch diese Technik hat sich grundséatzlich bewahrt, bedingt aber eine zusatzliche
Steuerung und Mittel zur Notstromversorgung, um im Falle eines Stromausfalls das
zum Beispiel ausgestellte Stellmittel wieder in die SchlieRstellung zuriickzufuhren.

Hier setzt die Erfindung an.
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Ausgehend von dem bekannten Stand der Technik stellt sich die Aufgabe, eine ver-
besserte Aufstellvorrichtung bereitzustellen. Insbesondere stellt sich die Aufgabe,
eine Aufstellvorrichtung fur ein Turelement eines Kraftfahrzeugs bereitzustellen, wel-
ches es ermoglicht, auch im stromlosen Zustand des Kraftfahrzeugs ein SchlieRen
des Turelements zu ermdéglichen. Daruber hinaus ist es Aufgabe der Erfindung, eine
konstruktiv einfache und kostengunstige Mdglichkeit zu schaffen, um bei stromlosen
Fahrzeugen das Stellmittel aus dem Bewegungsbereich des Turelements herauszu-

fahren.

Die Lésung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemal? durch die Merkmale des unabhan-
gigen Patentanspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den
Unteransprichen angegeben. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass die im Fol-
genden beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele nicht beschréankend sind, es sind viel-
mehr beliebige Variationsméglichkeiten der in der Beschreibung und den Unteran-

spruchen sowie den Figuren beschriebenen Merkmale mdéglich.

Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelést, dass eine Aufstelleinrichtung fur ein
Tarelement eines Kraftfahrzeugs, insbesondere einer Seitentur, bereitgestellt wird,
aufweisend ein elektrisch betéatigbares Turschloss, eine elektrische Antriebseinheit
und ein Stellmittel, wobei das Stellmittel mittels der Antriebseinheit zumindest von
einer Schliel3stellung in eine Offenstellung UberfUhrbar ist und wobei das Stellmittel in
einem stromlosen Zustand der Antriebseinrichtung manuell aus einem Eingriffsbe-
reich mit dem Turelement entfernbar ist. Durch den erfindungsgemafien Aufbau der
Ausstelleinrichtung ist nun die Moéglichkeit geschaffen, ein in einer ausgefahrenen
Stellung befindliches Stellelement aus dem Eingriffsbereich mit dem Turelement zu
entfernen. Hierdurch kann auch im Falle eines stromlosen Kraftfahrzeugs das
Turelement wieder vollstandig verschlossen werden. Insbesondere in dem Fall, in
dem das Stellmittel vollstandig ausgefahren vorliegt, das heil3t das Turelement sich in
der Offenstellung befindet, kann durch einen manuellen Eingriff auf das Stellmittel

der Bewegungsbereich fur das Turelement wieder freigegeben werden.
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Die Aufstelleinrichtung bezieht sich bevorzugt auf eine Seitentir eines Kraftfahr-
zeugs, die mittels der Aufstellvorrichtung von einer Schlie3stellung in eine Offenstel-
lung UberfUhrbar ist. Vorstellbar ist es aber auch, dass das Kraftfahrzeugttrelement
eine Hecktdr, eine Klappe, eine Abdeckung oder Haube eines Kraftfahrzeugs ist. Die
Aufstelleinrichtung kann somit dort eingesetzt werden, wo ein mittels eine elektri-
schen Turschlosses gesichertes, beweglich am Kraftfahrzeug angeordnetes Tur-
oder Klappenelement angeordnet ist. Mittels der Aufstelleinrichtung ist ein Turele-
ment geringflgig aufstellbar, so dass der Bediener das Turelement ergreifen und
vollstandig 6ffnen kann. Ublicherweise sind Stellbewegungen von ca. 100 mm, vor-

zugsweise 60 mm, und noch bevorzugter 45 mm vorgesehen.

Die Aufstellvorrichtung weist ein elektrisch betéatigbares Turschloss auf, bzw. wirkt mit
einem elektrisch betéatigbaren Turschloss zusammen. Dabei sind unterschiedliche
Ausfuhrungsformen der Aufstelleinrichtung erfindungsgemal vorstellbar. Einerseits
kann die Aufstelleinrichtung bzw. Aufstellvorrichtung, beide Begriffe werden wie ein-
leitend bereits beschrieben als Synonyme verwendet, in das elektrisch betétigbare
Turschloss integriert vorliegen, andererseits kann die Aufstellvorrichtung auch ledig-
lich an das am Turschloss angebunden oder aber separat vom Turschloss im Kraft-
fahrzeugschloss angeordnet sein. Vorstellbar ist es aber auch, dass das Turschloss
und die Aufstellvorrichtung als separate Bauteile an unterschiedlichen Positionen im
Kraftfahrzeug angeordnet sind. Ein elektrisch betatigbares Turschloss zeichnet sich
dadurch aus, dass im Turschloss ein Gesperre aus Drehfalle und mindestens einer
Sperrklinke vorliegt, die ein oder zwei Rastpositionen verrastbar sind. Dabei kann die
Sperrklinke die Drehfalle in der Rastposition halten und ein elektrischer Antrieb, vor-
zugsweise ein Gleichstrommotor, kann mittelbar oder unmittelbar die Sperrklinke aus
dem Eingriff mit der Drehfalle herausbewegen. Das elektrisch betatigbare Turschloss
ist dabei essentiell, da durch den Bediener lediglich ein Befehl oder Signal gegeben
wird, mit dem die Aufstellvorrichtung aktiviert wird. Gibt der Bediener ein Signal, bei-
spielsweise Uber einen Tastsensor am Kraftfahrzeug oder eine Funkfernsteuerung,
so wird zuerst das elektrisch betatigbare Turschloss entsperrt, so dass das Turele-

ment freikommt. Unmittelbar anschlielend oder parallel dazu erhalt die Aufstellvor-
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richtung ein Signal, das Stellmittel zu betatigen, so dass das durch das Turschloss

freigegebene Turelement verschwenkbar bzw. verstellbar bzw. aufstellbar ist.

Die Aufstellvorrichtung weist ferner eine elektrische Antriebseinheit und ein Stellmittel
auf. Die elektrische Antriebseinheit ist dazu ausgelegt, das Stellmittel zu betatigen.
Mittels der elektrischen Antriebseinheit wird das Stellmittel bevorzugt aus einer Off-
nung einer Karosserie herausbewegt, so dass das Stellmittel in der Lage ist, eine
Stellbewegung in das Turelement einzuleiten. Hierbei sind lineare wie auch rotatori-

sche Bewegungen des Stellmittels vorstellbar.

Wird erfindungsgemaf von einer Schlielstellung und einer Offenstellung gespro-
chen, so kénnen diese Begriffe auf sowohl das Turelement wie auch auf das Stellmit-
tel verwendet werden. Das Stellmittel ist bevorzugt derart in der Kraftfahrzeugkaros-
serie oder dem Turelement angeordnet, dass das Stellmittel im unbetatigten Zustand,
das heild3t der Ausgangslage, bundig oder nahezu bundig mit der Karosserie bzw.
dem Turelement abschlie3t. Aus dieser Ausgangslage bzw. der Schlielstellung des
Turelements kann das Stellmittel herausbewegt bzw. verfahren bzw. gefuhrt werden,
um das durch das Kraftfahrzeugschloss freigegebene Turelement in die Offenstel-
lung zu Uberfuhren. In dieser Offenstellung befindet sich das Stellelement in einer
ausgefahrenen Position, wobei das Stellmittel das Turelement in die Offenstellung
hineinbewegt. Somit korrespondiert die Offenstellung des Turelements mit der End-
lage des Stellmittels in der Offenstellung des Turelements. Kommt es nun in dieser
Endlage des Stellmittels dazu, dass keine Stromversorgung fur die Antriebseinheit
zur Verfugung steht, so kann das Turelement nicht wieder in die SchlieRstellung ge-
langen und das Turelement mittels des Turschlosses lagegerecht und gesichert ge-
halten werden. Im schlimmsten Fall bleibt zum Beispiel eine Seitenttr gedffnet und
das Fahrzeug kann insgesamt nicht gesichert werden, da beispielsweise eine Zent-
ralverriegelung zwar eingelegt, das Turelement aber nicht in die Schlie3stellung ge-

langen kann.

In einer Ausgestaltungsvariante der Erfindung weist die Antriebseinheit einen Elekt-

romotor und ein dem Elektromotor nachgeschaltetes Getriebe auf, wobei das Getrie-
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be eine geringe Selbsthemmung aufweist, so dass das Stellmittel manuell verschieb-
bar ist. Durch die Ausbildung der Antriebseinheit mit einem Getriebe mit geringer
Selbsthemmung besteht die Mdglichkeit, dass das ausgefahrene Stellmittel der Auf-
stelleinrichtung manuell, das hei3t mit Handkraft zuriickgedrickt werden kann. In
diesem Fall muss ein ausreichende Stellkraft zum Aufstellen des Turelements zur
Verfugung gestellt werden und gleichzeitig das Getriebe derart ausgelegt sein, dass
der Bediener in der Lage ist, das Stellmittel wieder in seine Ausgangslage zurtckzu-
fuhren. Eine geringe Selbsthemmung ist somit an die Auslegung des dem An-
triebsmotor nachgeschalteten Getriebes gebunden, da einerseits ein Aufstellen des
Turelements auch unter Extremsituationen, wie beispielsweise an einem Hang oder
unter Schneelast gewahrleistet werden muss und andererseits der Bediener in der

Lage sein muss, das Stellmittel zurlick in die Ausgangslage zu bewegen.

Eine vorteilhafte Ausgestaltungsvariante der Erfindung ergibt sich dann, wenn an der
Aufstelleinrichtung ein Kupplungselement vorgesehen ist, wobei bei einer eingeleg-
ten Kupplung ein manuelles Betatigen des Stellmittels unterbindbar ist. Die Aufstel-
leinrichtung weist als mechanisches Antriebsmittel eine Antriebseinheit auf, die aus
einem Elektromotor und mindestens einer nachgeschalteten Getriebestufe besteht.
Mittels der Antriebseinheit und/oder gegebenenfalls vorhandener zusatzlicher Me-
chaniken, die auf das Stellmittel wirken, ist das Stellmittel von seiner Ausgangslage
in die ausgefahrene Endlage verstellbar. Ist nun ein Kupplungselement vorgesehen,
welches mechanisch, das heildt handisch, aus- und einlegbar ist, so kann die An-
triebskette unterbunden werden und das Stellmittel ist manuell in die Ausgangslage
zuruckstellbar. Das Kupplungselement kann im einfachsten Fall ein Verbindungsstift
sein, mit dem ein zum Beispiel zweistuckiges Stellmittel trennbar ist. Die Antriebsket-
te zum Aufstellen des Turelements kann somit unterbrochen werden und das Stell-
mittel manuell aus dem Bewegungsbereich des Turelements entfernt werden. Das
Kupplungselement kann folglich als Verriegelungs- oder Kupplungsstift ausgebildet
sein, der im Falle eines ein- oder mehrteiligen Aufbaus des Stellmittels ein Entkup-
peln des Stelimittels und/oder der Antriebseinheit ermdéglicht. Vorstellbar ist es auch,
dass beispielsweise mittels des Kupplungselements der Kraftfluss innerhalb des An-

triebsstrangs unterbrechbar ist. So ist es vorstellbar, dass beispielsweise ein Getrie-
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beteil verschieblich gelagert ist, und das mittels zum Beispiel eines Handgriffs und
eines Zugelements das Getriebeteil aus der Betatigungskette heraus I6sbar ist, so
dass eine bestehende Selbsthemmung der Antriebskette aufhebbar ist und das

Stellmittel manuell zurlckschiebbar ist.

Es sind alternative Ausfuhrungsformen des Kupplungselements im Stellmittel
und/oder in der Antriebseinheit anordbar. Mittels des Kupplungselements kann der
Kraftfluss hin zum Stellmittel und auch innerhalb des Stellmittels unterbrochen wer-
den. Somit besteht die Méglichkeit, die Antriebskette bzw. den Kraftfluss innerhalb
der Antriebskette ausgehend vom Rotor hin zum Stellmittel und auf das Turelement
hin selbst zu entkuppeln, das heil3t zu unterbrechen. Durch das Entkuppeln wird der
Kraftfluss derart unterbrochen, dass ein manuelles Uberfihren des ausgefahrenen
Stellmittels in die Ausgangslage ermdéglicht wird. Dabei ist es auch vorstellbar, dass
das Kupplungselement selbst in das Stellmittel und/oder die Antriebseinheit integriert
vorliegt. Das Kupplungselement kann I8sbar in die Antriebskette integriert sein oder
die Antriebskette, das heil3t den Kraftfluss, unterbrechen. Die Verwendung einer von
aullen aktivierbaren Kupplung, die im eingelegten Zustand das Zurlcktreiben des
Stellmittels verhindert und im deaktivierten Zustand das ZurUcktreiben erlaubt, bietet
den Vorteil einer konstruktiv ginstigen Lésung zum manuellen Bewegen des Stellmit-
tels. Vorstellbar ist es beispielsweise auch, dass die Kupplung als Sperre, zum Bei-
spiel in Form einer Rastverbindung ausgebildet ist, wobei die Rastverbindung aus
dem Eingriff |6sbar, das hei3t entkuppelbar ist. Das Ein- und Auskuppeln bzw. Akti-
vieren oder Deaktivieren der Kupplung kann mit Hilfe eines Seilzugs und/oder eines
Hebels vorgenommen werden, um nur Beispiele fur ein manuelles Deaktivieren der

Kupplung zu nennen.

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante der Erfindung ergibt sich dann ein Vortell,
wenn das Stellmittel zweiteilig, bevorzugt mehrteilig, aufgebaut ist. Mehrteilig bedeu-
tet hierbei, dass das Stellmittel aus zwei, drei, vier oder mehreren Einzelteilen aufge-
baut ist. Die Bauteile kbnnen ineinander verschachtelt, das heif3t ineinander einflug-
bar sein oder beispielsweise mittels bajonettartiger Verschlisse ineinandergreifen.

Vorstellbar ist es auch, dass die Teile des Stellmittels mittels eines Stifts, Splints oder



10

15

20

25

30

WO 2023/179812 PCT/DE2023/100116

Dorns verbunden sind. In jedem Fall ist unter der Verwendung eines mehrteiligen
Stellmittels das Stellmittel manuell 18sbar verbunden. Mit anderen Worten ist zumin-

dest ein Teil des Stellmittels I6sbar am Stellmittel befestigt.

In vorteilhafter Weise ist es erfindungsgeman ebenfalls vorstellbar, wenn zumindest
ein Teil des Stellmittels in ein weiteres Teil des Stellmittels einfugbar ist. Dazu kann
beispielsweise das weitere Teil verdreht und somit in ein erstes Teil des Stellmittels
eingefuhrt werden. Die Teile des Stellmittels sind somit ineinander einfugbar, so dass
der Stellweg zum VerschlieRen des Turelements frei wird. Ein Einfigen kann auch
dadurch erfolgen, dass ein Teil des Stellmittels abgenommen, das heifdt gelést wird,

und anschlielend in das Stellmittel einflgbar ist.

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante der Erfindung ist der Eingriffsbereich I6sbar
am Turelement befestigt, wobei der Eingriffsbereich bevorzugt als Abdeckkappe
ausgebildet ist. Das Stellmittel bewegt sich aus der Karosserie oder Kraftfahrzeugtir
heraus und ermdglicht somit im Zusammenspiel mit dem elektrisch betatigbaren
Kraftfahrzeugschloss ein Aufstellen des Turelements. Um ein Aufstellen des Turele-
ments zu realisieren, muss das Stellmittel mit einem Eingriffsbereich an der Karosse-
rie oder dem Turelement zusammenwirken, so dass eine Stellkraft zum Bewegen
des Turelements realisierbar ist. Das Stellmittel greift dabei auf den Eingriffsbereich
ein. Ist nun der Eingriffsbereich |6sbar am Turelement oder der Karosserie befestigt,
so kann durch ein Entfernen des Eingriffsbereichs eine Offnung freigelegt werden, in
die das Stellmittel einfuhrbar ist. Das ausgefahrene Stellmittel kann somit im Falle
eines Stromausfalls in ausgefahrener Stellung in die Offnung eintauchen, so dass
das Turelement auch nach einer Stellbewegung des Stellmittels wieder verschlieRbar
ist. Das ausgefahrene Stellmittel reicht in diesem Fall bei geschlossenem Turelement
in die Offnung hinein. Das Turelement ist somit auch im Falle eines ausgefahrenen,

stromlosen Aufstellmittels schlielRbar.

Ist mittels der Abdeckkappe eine Offnung im Turelement verschlieRbar, so ergibt sich
eine Ausgestaltungsvariante der Erfindung. Die Abdeckkappe kann beispielsweise

mittels einer Schraubverbindung an der Karosserie oder dem Turelement angeordnet
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sein. Die Abdeckkappe kann aber auch zum Beispiel mittels einer Rastverbindung,
einer bajonettartigen Einrastung, mittels eines Presssitzes, etc. befestigbar sein. Bei
der Befestigung der Abdeckkappe kommt es somit nicht auf das Befestigungsmittel
an, sondern darauf, dass die Abdeckkappe I6sbar mit dem Turelement oder der Ka-
rosserie verbunden ist. Die Abdeckkappe muss dabei derart fest mit der Karosserie
oder dem Turelement verbunden sein, dass ein AbstUtzen des Stellmittels zum Auf-
stellen des Turelements ermdglicht wird. Vorzugsweise ist die Abdeckkappe aus
Kunststoff gebildet und kann eine Vertiefung aufweisen, in die ein Werkzeug, bei-
spielsweise ein Schlusselbund oder ein Schraubenzieher einfugbar ist. Ist die Ab-
deckkappe beispielsweise mittels eines Verdrehverschlusses, bevorzugt mittels eines
Bajonettverschlusses, mit der Karosserie verbunden, so kann durch die Vertiefung
und ein Werkzeug die Abdeckkappe leicht von der Karosserie geldst werden. Die
Abdeckkappe kann auch eine Beschriftung und/oder ein Zeichen aufweisen, so dass

ein intuitives Lésen der Abdeckkappe fur den Bediener erméglichbar ist.

Alternativ besteht die Méglichkeit, in das Stellmittel eine Sollbruchstelle einzufugen.
Ein Zerstéren des Stellmittels kann ebenfalls eine Moglichkeit bieten, um nach einem
Stromausfall das Turelement verschlieRen zu kénnen. Das Stellmittel ist bevorzugt
aus einem metallischen Werkstoff hergestellt und kann beispielsweise an einem au-
Reren Ende ein Dampfungsmittel aufweisen. Je nach Lange des Dampfungsmittels
kann auch bereits ein Loésen des Dampfungsmittels vom metallischen Grundkérper
ein VerschlieRen des Turelements im Falle eines Stromausfalls erméglichen. Somit
kann ein mittels einer Sollbruchstelle I6sbar mit dem metallischen Werkstoff verbun-
denes Dampfungsmittel ein Verschlielen des Turelements erméglichen. Vorstellbar
ist es aber auch, dass das Stellmittel zumindest bereichsweise aus Kunststoff aus-
gebildet ist und dass in den Kunststoff eine Sollbruchstelle, zum Beispiel in Form ei-
ner Perforation, eingebracht ist. Im Falle eines Stromausfalls ist der Bediener dann in
der Lage, einen Teil des Stellmittels Gber die Sollbruchstelle zu I16sen und ein Ver-
schlieRen des Turelements zu erméglichen. Auch kann das Stellmittel mittels zum
Beispiel eines Werkzeugs, bevorzugt eines Schraubenziehers, in Kombination mit
der Sollbruchstelle aus der Aufstellvorrichtung herausgelést werden. Vorstellbar ist

es dabei auch, dass das Stellmittel selbst mittels eines Werkzeugs von der Aufstell-
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vorrichtung lésbar ist. In diesem Fall kann beispielsweise das Stellmittel selbst mittels
eines bajonettverschlussartigen Anschlussstickes mit der Aufstellvorrichtung ver-
bunden sein. Es versteht sich hierbei, dass auch eine Kombination der vorgenannten
Méglichkeiten zum Lésen und/oder Entfernen des Stellmittels aus dem Aufstellbe-

reich des Turelements erfindungsgemal méglich ist.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen
anhand von Ausfuhrungsbeispielen néher erldutert. Es gilt jedoch der Grundsatz,
dass die Ausfuhrungsbeispiele die Erfindung nicht beschranken, sondern lediglich
vorteilhafte Ausgestaltungsformen darstellen. Die dargestellten Merkmale kénnen
einzeln oder in Kombination mit weiteren Merkmalen der Beschreibung wie auch den

Patentanspriichen einzeln oder in Kombination ausgefuhrt werden.

Es zeigt:

Figur 1 eine Seitenansicht auf ein Kraftfahrzeug mit einem in einer Schlielstellung

befindlichen Turelement,

Figur 2 eine prinzipielle Darstellung der Aufstelleinrichtung als Blockdiagram,

Figur 3 eine Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafen Stellmittels,

Figur 4 eine weitere Ausgestaltungsform eines Stellmittels, und

Figur 5 eine weitere alternative Ausfuhrungsform eines Stellmittels einer Aufstellein-

richtung.

In der Figur 1 ist eine Seitenansicht auf ein Turelement 1 eines Kraftfahrzeugs 2 wie-
dergegeben. Das Turelement 1 ist um die Scharniere 3, 4 herum schwenkbeweglich
in der Karosserie 5 des Kraftfahrzeugs 2 angeordnet. An der Karosserie 5, insbeson-
dere an der B-Saule 6 der Karosserie 5 des Kraftfahrzeugs 2 ist ein Schlosshalter 7

befestigt, gegen welches das Turelement 1 anschlagt. Das Turelement 1 weist in
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dieser Ausfuhrungsform einen Aulenturgriff 8, ein Turschloss 9 sowie eine Aufstel-
leinrichtung 10 auf. Das Turschloss 9 wirkt mit einem Gesperre auf den Schlosshalter
7, so dass das Turelement 1 mittels eines verrasteten Gesperres im Zusammenspiel
mit dem Schlosshalter sicher in der Karosserie 5 des Kraftfahrzeugs 2 haltbar ist. Bei
dem Turschloss 9 handelt es sich um ein elektrisches Turschloss 9, wobei das Tur-
schloss 9 mittels einer Funkfernsteuerung und/oder des Turgriffs 8 aktivierbar ist, so
dass eine Drehfalle des Gesperres elektrisch vom Schlosshalter 7 I16sbar ist. Mittels
der Aufstelleinrichtung 10 ist das Turelement 1 von einer in der Figur 1 dargestellten

Schlief3stellung in eine Offenstellung UberfUhrbar.

In der Figur 2 ist nun die Aufstelleinrichtung 10 als Blockdiagramm in einer schemati-
schen Darstellung wiedergegeben. Die Aufstelleinrichtung 10 wird aus einer An-
triebseinheit 11 und einem Stellmittel 12 gebildet. Die Antriebseinheit weist einen
Elektromotor 13 sowie ein dem Elektromotor 13 nachgeschaltetes Getriebe 14 auf.
Das Getriebe kann ein-, zwei- oder mehrstufig aufgebaut sein und ist in der Lage,
das Stellmittel 12 zu bewegen. Dazu kann das Stellmittel 12 zumindest zum Teil
selbst einen Teil des Getriebes 14 bilden. In jedem Fall ist das Stellmittel 12 mittels
der Antriebseinheit 11 derart verfahrbar, dass ein Turelement 1 aus einer Schliel3stel-

lung in eine Offenstellung Uberflhrbar ist.

In den nachfolgenden Figuren 3 bis 5 sind nun unterschiedliche Ausfuhrungsformen
von Stellmitteln 12 wiedergegeben, die sdmtlichst durch einen manuellen Eingriff von
der Antriebseinheit 11 trennbar sind. Alle dargestellten Stellmittel kénnen mittels der
Antriebseinheit 11 in Richtung des Pfeils P aus dem Turelement 1 heraus- und wie-
der hereinbewegt werden. Vorzugsweise sind die dargestellten Stellmittel 12 linear

verstellbar.

In der Figur 3 ist ein Stellmittel 15 dargestellt, wobei das Stellmittel 15 in dieser Aus-
fuhrungsform zweiteilig ausgebildet ist. Ein Teil 16 des Stellmittels 15 ist I6sbar am
Stellmittel 15 befestigt. Dazu wird ein Teil 16, der in diesem Ausfuhrungsbeispiel ei-
nen vorderen Teil 16 des Stellmittels 15 bildet, mittels eines Kupplungselements 17

verbunden. Das Kupplungselement 17 ist in dieser Ausfuhrungsform als Stiftverbin-



10

15

20

25

30

WO 2023/179812 PCT/DE2023/100116
12

dung ausgebildet, wobei eine zum Beispiel zylindrische Verlangerung 18 in den Tell
16 des Stellmittels 15 hineinragt. Das Kupplungselement 17 ist gegen die Kraft einer
Feder 19 bewegbar, so dass die zylindrische Verlangerung 18 aus dem Eingriffsbe-
reich mit dem Stellmittelteil 16 herausbewegbar ist. Dazu weist das Stelimittelteil 16
eine Vertiefung 20 auf, in die die Verlangerung 18 hineinragt. Die Bewegung des
Kupplungselements 17 erfolgt dabei Uber einen schwenkbar in der Aufstelleinrich-
tung gelagerten Hebel 21. Dazu ist der Hebel 21 ortsfest aber schwenkbar um eine
Achse 22 herum verschwenkbar gelagert. Wird mittels einer Kraft F der Hebel 21 in
Richtung des Pfeils P1 verschwenkt, so wird das Kupplungselement 17 aus Elektro-
motor Eingriff mit dem Stelimittelteil 16 herausbewegt, so dass das Stelimittelteil 16
manuell aus dem Stellmittel 15 herausldsbar ist. Bei einem Stromausfall ist der Be-
diener somit in der Lage, den Hebel 21 manuell zu betéatigen, was beispielsweise
Uber einen Seilzug erfolgen kann, um anschlieRend das Stellmittelteil 16 aus dem
Stellmittel 15 herauszulésen. Die Bewegung des Kupplungselements 17 kann bei-
spielhaft durch ein Dampfen des Abdeckmittels 23 erfolgen. Wird an dem Hebel 21
mittels der Kraft F gezogen, so bewegt sich das Kupplungselement 17 in Richtung

des Pfeils P2 aus dem Stellmittel 15 und der Vertiefung 20 heraus.

In der Figur 4 ist eine weitere Ausfuhrungsform eines Stellmittels 24 wiedergegeben.
Das Stellmittel 24 ist dabei wiederum in Richtung des Pfeils P aus der Antriebseinheit
11 heraus- bzw. hineinbewegbar. In dieser Ausfuhrungsform ist ein Stellmittelteil 25
Uber eine formschlussige Verbindung 26 mit dem Stellmittel 24 verbunden. Dazu ist
im Stellmittel 24 eine Vertiefung 27 angeordnet, in die eine Erhéhung 28 hineingreift.
Das Besondere an der Erhéhung 28 ist, dass die Erhéhung 28 als Sollbruchstelle im
Stellmittelteil 25 ausgebildet ist. Der Bediener ist somit in der Lage, durch einen ma-
nuellen Eingriff in das Stellmittelteil 25 den Formschluss 26 aufzubrechen und das

Stellmittelteil 25 vom Stellmittel 24 zu l6sen.

In der Figur 5 ist wiederum eine prinzipielle Darstellung einer Aufstelleinrichtung 10
wiedergegeben. Mittels der Antriebseinheit 11 ist das Stellmittel 29 in Richtung des
Pfeils P verfahrbar. Das I6sbar mit dem Stellmittel 29 verbundene Stellmittelteil 30

wird in dieser Ausfuhrungsform mittels der Kraft einer Feder 31 am Stellmittel 29 ge-
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halten. Ein am Stellmittel 29 befestigter Bolzen 32 wird in einer FUhrungsnut 33 ge-
halten und sichert somit das Stellmittelteil 30 in der Anordnung zum Stellmittel 29.
Zum Lo6sen des Stellmittelteils 30 muss das Stellmittelteil 30 manuell verdreht und
gegen die Kraft der Feder 31 Uber die Fuhrungskontur 33 bewegt werden, um das

Stellmittelteil 30 vom Stellmittel 29 zu l6sen.

Es versteht sich, dass hier lediglich beispielhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung
wiedergegeben sind, die die Erfindung nicht beschréanken, sondern lediglich Beispie-
le aufzeigen, die durch die Patentanspriche umfasst und realisierbar sind. Das
Stellmittel 12, 15, 24, 29 wirkt dabei gegen die B-Séaule 6 des Kraftfahrzeugs 2 und
druckt das Turelement 1 von der in Figur 1 dargestellten SchlieRstellung in eine Of-
fenstellung. Dazu kann am Stellmittel 12, 15, 24, 29 ein zum Beispiel elastisches
Dampfungsmittel 34 angeordnet sein, wie es beispielhaft in der Figur 5 wiedergege-
ben ist. In jedem Fall ist ein Stellmittelteil 16, 25, 30 manuell vom Stellmittel 12, 15,
24, 29 |6sbar, so dass im Falle eines Stromausfalls das Turelement 1 in die Schliel3-

stellung zurtckuberfuhrbar ist.
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Patentanspriche

1. Aufstelleinrichtung (10) fur ein Turelement (1) eines Kraftfahrzeugs (2), insbe-
sondere einer Seitentlr (1), aufweisend ein elektrisch betéatigbares Turschloss (9),
eine elektrische Antriebseinheit (11) und ein Stellmittel (12, 15, 24, 29), wobei das
Turelement (1) mittels der Antriebseinheit (11) und des Stellmittels (12, 15, 24, 29)
zumindest von einer SchlieRstellung in eine Offnungsstellung, bzw. einer Ausgangs-
lage in eine Endlage, Uberfuhrbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel
(12, 15, 24, 29) in einem stromlosen Zustand der Antriebseinheit (11) manuell aus

einem Eingriffsbereich mit dem Turelement (1) entfernbar ist.

2. Aufstelleinrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebseinheit (11) einen Elektromotor (13) und ein dem Elektromotor (13) nachge-
schaltetes Getriebe (14) aufweist und dass das Getriebe (14) eine geringe Selbsthe-

mmung aufweist, so dass das Stellmittel (12, 15, 24, 29) manuell verschiebbar ist.

3. Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Aufstelleinrichtung (10) ein Kupplungselement (17) vorgesehen
ist, wobei bei einer eingelegten Kupplung (17) ein manuelles Betatigen des Stellmit-
tels (12, 15, 24, 29) unterbindbar ist.

4. Aufstelleinrichtung (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kupplungselement (17) im Stellmittel (12, 15, 24, 29) und/oder in der Antriebseinheit

(11) angeordnet ist.

. Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspriche 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kupplungselement (17) in das Stellmittel (12, 15, 24, 29) und/oder

die Antriebseinheit (11) integriert ist.

6. Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Stellmittel (12, 15, 24, 29) zweiteilig, bevorzugt mehrteilig aufge-

baut ist.
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7. Aufstelleinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest ein Teil (16, 25, 30) des Stellmittels (12, 15, 24, 29) I6sbar am Stellmittel (12, 15,
24, 29) befestigbar ist.

8. Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspriche 6 oder 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Teil (16, 25, 30) des Stellmittels (12, 15, 24, 29)

schwenkbar an einem weiteren Teil des Stellmittels (12, 15, 24, 29) befestigt ist.

9. Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Teil (16, 25, 30) des Stellmittels (12, 15, 24, 29) in ein
weiteres Teil des Stellmittels (12, 15, 24, 29) einfugbar ist.

10.  Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Eingriffsbereich, insbesondere die B-Séaule (6), |I6sbar am Turele-
ment (1) oder der B-Séule (6) befestigbar ist, wobei der Eingriffsbereich bevorzugt

als Abdeckkappe ausgebildet ist.

11.  Aufstelleinrichtung (10) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass mit-
tels der Abdeckkappe eine Offnung im Turelement (1) oder der Karosserie (5) ver-

schlieRbar ist.

12.  Aufstelleinrichtung (10) nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn-

zeichnet, dass am Stellmittel (12, 15, 24, 29) eine Sollbruchstelle vorgesehen ist.
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