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(67) Resumo: ESTRUTURA DE FIXACAO PARA ENGRENAGEM
PRIMARIA DE MOTOR. A presente invencao refere-se a possibilidade
de deslocar um eixo de manivela (3) e reduzir também o custo de
fabricacdo, quando ha uma diferenga em um tipo de motor (1). Meio
para solucionar uma engrenagem de acionamento primaria (10) é
montada para posicionar a mudanga em uma diregao axial dentro de
uma amplitude de comprimento de um eixo de manivela (3), de modo a
deslocar uma parte denteada (12) da engrenagem de acionamento
primaria (10) na diregao axial do eixo de manivela, em resposta a uma
parte protuberante (13), proporcionada integralmente na parte
denteada (12) da engrenagem de acionamento primaria (10), de modo
que a engrenagem de acionamento primaria (10) fique registrada com
uma posicdo na diregdo axial da engrenagem acionada primaria em
engrenagem com a engrenagem de acionamento primaria (10).
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "ESTRUTURA
DE FIXAGAO PARA ENGRENAGEM PRIMARIA DE MOTOR".
CAMPO TECNICO

A presente invengao refere-se a uma estrutura de fixagao para

uma engrenagem primaria de um motor, para transmitir energia de um eixo
de manivela a uma transmissao.
ANTECEDENTES

Uma transmiss&o manual ou uma transmissao automatica é pro-

porcionada para um motor. Por exemplo, no Documento de Patente 1, um
motor € descrito, que inclui uma transmissdo manual para reter uma engre-
nagem acionada primaria, fixada em um eixo principal em acoplamento por
engrenagem com uma engrenagem de acionamento primaria, que gira con-
juntamente com um eixo de manivela de um motor de combustao interna,
para transmitir energia ao eixo principal, por meio de uma embreagem. Por
outro lado, no Documento de Patente 2, um motor & descrito, que inclui uma
transmissdo automatica, que inclui duas embreagens, proporcionadas em
um eixo principal, € uma engrenagem acionada primaria, disposta entre as
embreagens.

DOCUMENTOS DA TECNICA ANTERIOR

DOCUMENTOS DE PATENTES

Documento de Patente 1

Patente japonesa pendente de n° 2009-162202
Documento de Patente 2

Patente japonesa pendente de n°® 2006-283797
RESUMO DA INVENCAO

Problemas a serem resolvidos pela Invencao

Eventualmente, de uma razao de otimizagao operacional, ou si-
milares, ha uma necessidade para um veiculo, que inclui uma transmissao
automatica, em lugar de uma transmissao manual, que tem sido incorporada
até agora. No entanto, se um motor para uso exclusivo para uma transmis-
s&o manual e um outro motor para uso exclusivo para uma transmissao au-

tomatica sao projetados separadamente entre si, entdo, uma vez que uma
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pluralidade de motores precisa ser preparada, mesmo se os motores tém
formas de motor similares (um volume de deslocamento, um namero de ci-
lindros e assim por diante), a flexibilidade das partes é insuficiente e um
maior custo de produgado € necessario. Portanto, € uma ideia possivel tomar
uma contramedida, para possibilitar o uso de pegas comuns (um eixo de
manivela e assim por diante), tantas quanto possivel entre um motor, no qual
uma transmissao manual é incorporada, € um outro motor, no qual uma
transmissao automatica é incorporada, para obtengao de deslocamento de
pecas, para, desse modo, facilitar a transicao de uma transmissido manual
para uma transmissao automatica (ou transicdo de uma transmissao auto-
matica para uma transmissao manual), e além disso, diminuir o custo de fa-
bricacao.

No entanto, é dificil deslocar varias peg¢as entre a transmissao
manual e a transmissao automatica de diferentes configuragbes. Em particu-
lar, em uma relagao entre a transmissao manual, de acordo com o Docu-
mento de Patente 1, e a transmissdo automatica, de acordo com o Docu-
mento de Patente 2, elas sao diferentes entre si em disposi¢ao de um par de
engrenagens primarias (de acionamento, acionada) em uma diregao axial,
de uma diferente configuragado entre as embreagens. Portanto, também no
caso no qual um eixo de manivela e assim por diante podem ser usados co-
mumente, o comprimento do eixo de manivela é obrigado a ser alterado e
nao se pode evitar a fabricagao individual de eixos de manivela separados,
cujo custo de fabricagao € comparativamente alto.

A presente invengao foi feita em vista dessa situagao descrita a-
cima, e € um objetivo da presente invencao proporcionar uma estrutura de
fixacdo para uma engrenagem primaria de um motor, em que um eixo de
manivela pode ser deslocado, para obter reducao do custo de fabricagao,
mesmo no caso no qual ha uma diferenga na forma de motor.

MEIO PARA SOLUCIONAR O PROBLEMA

Como um meio para solucionar o objetivo descrito acima, de a-

cordo com a invengao, como mostrado na reivindicagao 1, uma estrutura de

fixagao para uma engrenagem primaria (por exemplo, um motor 1 nas moda-
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lidades), que inclui um eixo de manivela (por exemplo, um eixo de manivela
3 nas modalidades) acomodado em um carter (por exemplo, um carter 2 nas
modalidades), um eixo principal (por exemplo, um eixo principal 17 nas mo-
dalidades) disposto em paralelo ao eixo de manivela, uma engrenagem de
acionamento primaria (por exemplo, uma engrenagem de acionamento pri-
maria 10 nas modalidades) montada no eixo de manivela, e uma engrena-
gem acionada primaria (por exemplo, uma engrenagem acionada primaria
20 nas modalidades) montada no eixo principal para engrenagem com a en-
grenagem de acionamento primaria, para transmitir energia para o eixo prin-
cipal por uma embreagem (por exemplo, uma embreagem 9 nas modalida-
des), caracterizada pelo fato de que a engrenagem de acionamento primaria
€ montada para mudancga de posicao em uma diregcao axial do eixo de mani-
vela, dentro de uma amplitude de comprimento do eixo de manivela, de mo-
do a deslocar uma parte denteada (por exemplo, uma parte denteada 12 nas
modalidades) da engrenagem de acionamento primaria, na diregao axial do
eixo de manivela, em resposta a uma parte protuberante (por exemplo, uma
parte protuberante 13 nas modalidades), proporcionada integralmente na
parte denteada da engrenagem de acionamento primaria, de modo que a
engrenagem de acionamento primaria seja registrada com uma posigdo na
direcao axial da engrenagem acionada primaria, em engrenagem com a en-
grenagem de acionamento primaria.

De acordo com a inven¢ao, como mostrado na reivindicagao 2, a
estrutura de fixacdo para a engrenagem primaria do motor é caracterizada
pelo fato de que a engrenagem de acionamento primaria pode ser montada
invertida.

De acordo com a invengao, como mostrado na reivindicagao 3, a
estrutura de fixacdo para a engrenagem primaria do motor é caracterizada
pelo fato de que uma extensao (por exemplo, uma parte de fixacao 11 nas
modalidades), para montagem da engrenagem de acionamento primaria ne-
la, & proporcionada no lado da parte terminal do eixo de manivela dentro da
amplitude de comprimento do eixo de manivela, e uma projeg¢ao (por exem-

plo, uma proje¢ao 14 nas modalidades), projetada em conformidade com a
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extensao, € proporcionada na parte protuberante da engrenagem de acio-
namento primaria, e a parte protuberante pode ser deslocada na extensao
do eixo de manivela.

De acordo com a invengao, como mostrado na reivindicagao 4, a
estrutura de fixagao para a engrenagem primaria do motor & caracterizada
pelo fato de que a engrenagem de acionamento primaria e um elemento ci-
lindrico (por exemplo, um colar 51 nas modalidades), formados separada-
mente, séo dispostos em uma relagao justaposta na diregao axial do eixo de
manivela, e a parte denteada da engrenagem de acionamento primaria é
registrada com a posicdo na diregédo axial da engrenagem acionada primaria.

De acordo com a invengao, como mostrado na reivindicagao 5, a
estrutura de fixagcao para a engrenagem primaria do motor & caracterizada
pelo fato de que o elemento cilindrico é proporcionado de modo a entrar em
contato com a engrenagem de acionamento primaria, e pode ser disposto no
lado interno ou no lado externo da engrenagem de acionamento primaria, na
diregao axial do eixo de manivela.

De acordo com a invengao, como mostrado na reivindicagéo 6, a
estrutura de fixacao para a engrenagem primaria do motor é caracterizada
pelo fato de que a embreagem é uma embreagem dupla (por exemplo, uma
embreagem dupla 31 nas modalidades), incluindo um par de alojamentos de
embreagem (por exemplo, os alojamentos externos 38, 44 nas modalidades)
proporcionado em uma relagdo justaposta entre si, em uma direcao axial,
para transmissao individual de energia para o eixo principal de uma estrutura
dupla interna e externa, com a engrenagem acionada primaria interposta
entre eles.

De acordo com a invengao, como mostrado na reivindicagao 7, a
estrutura de fixagdo para a engrenagem primaria do motor é caracterizada
pelo fato de que a projecéao ou o elemento cilindrico é disposto de modo a
sobrepor-se com o alojamento de embreagem no lado interno, na diregao
axial de entre os alojamentos de embreagem emparelhados em uma dire¢ao
radial do alojamento de embreagem.

De acordo com a invengao, como mostrado na reivindicagao 8, a



10

15

20

25

30

5/15

estrutura de fixagao para a engrenagem primaria do motor é caracterizada
pelo fato de que a projecao ou o elemento cilindrico & disposto de modo a
ficar incluido na largura, na diregao axial do alojamento de embreagem no
lado interno, na diregao axial de entre os alojamentos de embreagem empa-
relhados.

EFEITO DA INVENCAO

Com a invengao, como mostrada nas reivindicagées 1 e 2, uma

vez que a posi¢cao da engrenagem de acionamento primaria, na diregao axi-
al, pode ser alterada sem alterar o comprimento do eixo de manivela, por
exemplo, em outro motor, em que o tipo de embreagem ¢ diferente e a posi-
¢ao da engrenagem acionada primaria, na diregao axial, & diferente, o eixo
de manivela pode ser deslocado, independentemente da posicao da engre-
nagem acionada primaria, na dire¢cao axial, e o custo de fabricagao pode ser
reduzido.

Com a invengao, como mostrada na reivindicagao 3, por proje-
¢ao da parte protuberante, em resposta a extensdo, sem alterar o compri-
mento do eixo de manivela, a posicdo da engrenagem de acionamento pri-
maria € ajustada. Portanto, o eixo de manivela pode ser deslocado para ou-
tro motor, em que a posicao da engrenagem acionada primaria, na diregao
axial, é diferente, e o custo de fabricagdao pode ser diminuido. Além disso,
uma vez que a projecao projetando-se da parte protuberante e a parte den-
teada sao proporcionadas integralmente, o nimero de pegas pode ser dimi-
nuido.

Com a invengao, como mostrada reivindicagao 4, por disposigao
da engrenagem de acionamento primaria e do elemento cilindrico indepen-
dente da engrenagem, em uma relagao justaposta na diregao axial do eixo
de manivela, a posicdo das engrenagens primarias emparelhadas, na dire-
¢ao axial, pode ser alterada apenas por alteragdo do comprimento do ele-
mento cilindrico, sem alterar o comprimento do eixo de manivela. Conse-
quentemente, o eixo de manivela pode ser deslocado para outro motor, em
que a posi¢ao da engrenagem acionada primaria, na diregao axial, & diferen-

te, e o custo de fabricagdao pode ser diminuido. Além disso, uma vez que a
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engrenagem de acionamento primaria e o elemento cilindrico sao proporcio-
nados independentemente entre si, a presente invencao pode facilmente ser
compativel com os varios tipos de motor, apenas por variagdo do compri-
mento do elemento cilindrico, em resposta ao comprimento do eixo de mani-
vela.

Com a invengao, como mostrada na reivindicagao 5, por disposi-
¢ao do elemento cilindrico no lado interno ou no lado externo da engrena-
gem de acionamento primaria, por montagem da engrenagem de aciona-
mento primaria, a posi¢ao da engrenagem de acionamento primaria, corres-
pondente a engrenagem acionada primaria, pode ser ajustada.

Com a invengao, como mostrada na reivindicagao 6, entre um
motor, no qual a engrenagem acionada primaria &€ disposta no centro entre
as embreagens, na configuragido de uma embreagem, e um diferente motor,
o eixo de manivela pode ser deslocado por variagao da disposicao das em-
breagens primarias emparelhadas, sem alterar o comprimento do eixo de
manivela, e o custo de fabricagao pode ser reduzido.

Com a invengao, como mostrada na reivindicagao 7, por disposi-
c¢ao da projecao ou do elemento cilindrico na configuracado da embreagem
dupla, de modo a sobrepor-se com o alojamento de embreagem, no lado
interno da diregao axial na direcao radial, o eixo de manivela pode ser deslo-
cado entre um motor do tipo de embreagem dupla e um motor diferente. A-
inda mais, o comprimento do eixo de manivela pode ser ajustado curto, em
comparagao com um caso alternativo no qual a projecao do elemento cilin-
drico se sobrepde com o alojamento de embreagem, no lado externo da di-
recao axial na diregao radial.

Com a invengdo, como mostrada na reivindicagado 8, o eixo de
manivela pode ser deslocado entre um motor do tipo embreagem dupla e um
diferente motor, enquanto a projegao ou o elemento cilindrico € configurado
compacto, na dire¢édo axial na configuragdo da embreagem dupla.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A figura 1 é uma vista seccional de um motor, de acordo com

uma primeira modalidade da presente invencgao.
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A figura 2 € uma vista seccional de um eixo de manivela, de a-
cordo com a primeira modalidade da presente invengao.

A figura 3 & uma vista seccional do motor, de acordo com a pri-
meira modalidade da presente invengao.

A figura 4 é uma vista seccional de parte essencial de um motor,
de acordo com uma segunda modalidade da presente invengao.

A figura 5 é uma vista seccional de parte essencial do motor, de
acordo com uma segunda modalidade da presente invengao.
MODO PARA CONDUZIR A INVENCAO

A seguir, as modalidades da presente invengao sao descritas

com referéncia aos desenhos. A figura 1 mostra uma segao transversal de
um motor 1, tendo uma estrutura de acordo com uma primeira modalidade
da presente invencgao.

O motor 1 € um motor de dois cilindros paralelos, e um eixo de
manivela 3 € acomodado em um carter 2 do motor 1, e uma transmissao 5 é
acomodada em um invélucro de transmissao 4, acoplada ao carter 2. Um
bloco de cilindros 6 é proporcionado verticalmente no carter 2, e um pistao 7,
correspondente a cada cilindro, é colocado para movimento de vaivém no
bloco de cilindros 6. Uma biela 8 é conectada, em uma das suas extremida-
des, a cada pistao 7, e conectada, na outra das suas extremidades, ao eixo
de manivela 3.

O eixo de manivela 3 é suportado para rotagdo em uma plurali-
dade de mancais radiais 2A, formados no carter 2, e se projeta dos mancais
radiais 2A, posicionados nas extremidades opostas do carter 2. Uma parte
de fixacdo 11, na qual uma ranhura para fixagao ranhurada com uma engre-
nagem de acionamento primaria 10 é formada em uma parte terminal, em
um lado do eixo de manivela 3 em projecao. O comprimento da parte de fi-
xacado 11 é ajustado dentro de uma amplitude de comprimento predetermi-
nada, em uma diregao axial do eixo de manivela.

A engrenagem de acionamento primaria 10 inclui uma parte pro-
tuberante 13, inserida na parte de fixagdo 11, em uma diregao diametral de

uma parte denteada 12, e uma projegao 14, formada integralmente com a
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parte protuberante 13 e projetando-se em uma diregcao axial do eixo de ma-
nivela 3, ao longo da parte de fixagao 11. Uma pluralidade de partes conve-
xas, para acoplamento com a ranhura da parte de fixagao 11, é formada na
parte protuberante 13 e na projegao 14.

A parte protuberante 13 é dirigida ao lado interno do motor 1, na
parte de fixagao 11, e entra em contato com uma parte de posicionamento
15, formada na face circunferencial do eixo de manivela 3 e projetando-se
em uma diregao diametral externa, de modo que a sua posigao na diregao
axial do eixo de manivela € mantida. A projecao 14 é disposta no lado exter-
no do motor 1, na parte de fixagdo 11, e entra em contato em uma parte ter-
minal dele com, e retida por, uma placa 16, fixada por aparafusamento na
parte terminal do eixo de manivela 3.

A transmiss&o 5 inclui um eixo principal 17, disposto em paralelo
ao eixo de manivela 3, um contraeixo 18, disposto em paralelo ao eixo prin-
cipal 17, e um grupo de engrenagens de mudanga de marcha 19, disposto
no eixo principal 17 e no contraeixo 18. A forga de acionamento do eixo de
manivela 3 €& transmitida para a transmissdo 5 de uma embreagem 9, dis-
posta lateralmente.

A embreagem 9 inclui uma engrenagem acionada primaria 20,
mantida em acoplamento de engrenagem com a engrenagem de aciona-
mento primaria 10 e suportada para rotagao relativa no eixo principal 17, um
alojamento externo 21 acoplado a engrenagem acionada primaria 20 e proje-
tando-se cilindricamente, um alojamento interno 22, proporcionado no lado
interno do alojamento externo 21 e acoplado ao eixo principal 17, discos de
atrito 23 e discos de embreagem 24 proporcionados alternadamente em la-
minacao entre o alojamento externo 21 e o alojamento interno 22, uma placa
de pressao 25 disposta de modo a cooperar com o alojamento interno 22,
para ensanduichar os discos de atrito 23 e os discos de embreagem 24 entre
eles, e uma mola 26, para impulsionar elasticamente a placa de pressao 25
lateralmente para o alojamento 22, para reter o disco de atrito 23 e o disco
de embreagem 24 em acoplamento de engrenagem entre si.

Na embreagem 9, a engrenagem acionada primaria 20 é dispos-



10

15

20

25

30

9/15

ta no lado interno do motor 1, em uma diregao axial do eixo principal 17, isto
é, em uma diregao axial do eixo de manivela 3, com relagao ao alojamento
externo 21 e ao alojamento interno 22. Se a placa de pressao 25 for deslo-
cada do alojamento interno 22, contra a forga de impulsdo da mola 26, de-
pois a embreagem 9 é colocada em um estado desengatado, mas, se a for-
¢a de impulsao da mola 26 for cancelada, entdo a embreagem 9 é colocada
em um estado acoplado a mola 26. Nesse caso, o eixo principal 17 da
transmissao 5 tem uma forma oca, e um langador 27 é inserido no lado in-
terno da parte oca do eixo principal 17. O langador 27 se estende para a pla-
ca de pressao 25e empurra a placa de pressao 25, de modo a ser desloca-
da do alojamento interno 22.

Na presente modalidade, a engrenagem de acionamento prima-
ria 10 pode ser presa inversamente, e, particularmente, a engrenagem de
acionamento primaria 10 pode ser presa em um estado mostrado na figura
1, no qual a projegcéo 14 da engrenagem de acionamento primaria 10 é diri-
gida para o lado externo, e outro estado, no qual a engrenagem de aciona-
mento primaria 10 & invertida do estado recém-descrito acima, de modo que
a projecao 14 seja dirigida para o lado interno, como mostrado na figura 2.
Na figura 2, a proje¢cao 14 entra em contato com a parte de posicionamento
15, formada na circunferéncia do eixo de manivela 3 e projetando-se na di-
recao diametralmente externa, de modo que a sua posicao na dire¢cao do
eixo de manivela seja mantida. A parte protuberante 13 entra em contato
com e é retida por uma placa 28, fixada por aparafusamento na extremidade
do eixo de manivela 3.

Dessa maneira, na presente modalidade, a posicao de fixacao
da engrenagem de acionamento primaria 10 pode ser alterada, e, por con-
seguinte, a posicao da parte denteada 12 e a da parte protuberante 13 da
engrenagem de acionamento primaria 10, na diregao axial no eixo de mani-
vela 3, podem ser alteradas. Mais particularmente, nas Figuras 1 e 2, o sim-
bolo de referéncia "L1" indica a posicdo da parte denteada 12 e a da parte
protuberante 13, na diregado axial no eixo de manivela 3, em um estado no

qual a projecao 14 da engrenagem de acionamento primaria 10 & dirigida



10

15

20

25

30

10/15

para o lado externo e a posi¢ao da engrenagem acionada primaria 20 para a
direcao axial no eixo principal 17. Enquanto isso, o simbolo de referéncia
"L2" indica a posi¢ao da parte denteada 12 na diregao axial no eixo de mani-
vela 3, em um estado no qual a proje¢ao 14 da engrenagem de acionamento
primaria 10 é dirigida ao lado externo. Como reconhecido das posigbes de
referéncia, mostradas nas Figuras 1 e 2, na presente modalidade, a posicdao
da parte denteada 12 e a parte protuberante 13 da engrenagem de aciona-
mento primaria 10, na diregcao axial do eixo principal 17, podem ser desloca-
das por uma distancia correspondente a diferenca (indicada por AL nas figu-
ras 1e2)entre L1 e L2.

No presente relatério descritivo, na figura 3, um motor 30, dife-
rente do motor 1, € mostrado, e o eixo de manivela 3, em que a posi¢cao de
fixagdo da engrenagem de acionamento primaria 10 é alterada em relacao
aquela mostrada na figura 1, € acomodado no motor 30. No motor 30, o nu-
mero de cilindros (nimero de pistdes) & similar aquele do motor 1, e o carter
2 do motor 1 & deslocado. No entanto, um embreagem dupla 31 é incorpora-
da em lugar da embreagem 9, e um eixo principal 32 de uma transmissao é
configurado em uma estrutura dupla, correspondente a embreagem dupla
31, e é configurado por inser¢do de um eixo interno 33 em um eixo externo
34.

Um grupo de engrenagens de acionamento 33A, correspondente
as primeira, terceira e quinta engrenagens, & proporcionado no eixo interno
33, e outro grupo de engrenagens de acionamento 34A, correspondente as
segunda, quarta e sexta engrenagens, € proporcionado no eixo externo 34.
A embreagem dupla 31 é configurada de uma primeira embreagem 36 e de
uma segunda embreagem 37, proporcionadas em uma relacao de parte pos-
terior com parte posterior com a engrenagem acionada primaria 35, ensan-
duichada entre elas na dire¢ao axial do eixo principal 32. A engrenagem a-
cionada primaria 35 é suportada para rotagao relativa no eixo principal 32. A
primeira embreagem 36 é disposta no lado externo com relagao a segunda
embreagem 37.

Na primeira embreagem 36, um pistao 39, inserido em um esta-
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do selado no fundo do alojamento externo 38, em acoplamento fixo com a
engrenagem acionada primaria 35, & proporcionado. O pistdo 39 é configu-
rado de modo que, se fluido hidraulico for alimentado sob pressdao de uma
rota de 6leo, nao mostrada, proporcionada no eixo principal 32, entao o pis-
tao 39 € empurrado para fora em uma direcéo a direita na Figura 3. No en-
tanto, se a pressao do fluido hidraulico diminuir, entdo o pistao 39 é retorna-
do para a posigao original pela forgca elastica da mola 40. No lado direito do
pistao 39 na Figura 3, uma pluralidade de discos de atrito 41, acoplada para
movimento deslizante na dire¢ao axial e firmemente em uma diregao rotativa
com relagao ao alojamento externo 38, & disposta adjacente ao pistao 39.
Uma pluralidade de discos de embreagem 43, acoplada para movimento
deslizante na diregao axial e firmemente em uma diregao rotativa com rela-
¢ao a um brago 42, acoplado integralmente ao eixo interno 33, & ensandui-
chada com um pequeno espaco a esquerda dos discos de atrito 41.

Na segunda embreagem 37, um pistao 45, inserido em um esta-
do selado no fundo do alojamento externo 44, em firme acoplamento com a
engrenagem acionada primaria 35, & proporcionado. O pistao 45 é configu-
rado de modo que, se fluido hidraulico for alimentado sob pressdao de uma
rota de 6leo, nao mostrada, proporcionado no eixo principal 32, entao o pis-
tao 45 é empurrado para fora em uma direcao a esquerda na Figura 3. No
entanto, se a pressao do fluido hidraulico diminuir, entdo o pistao 45 é retor-
nado para a posi¢ao original pela forga elastica da mola 46. No lado esquer-
do do pistao 45 na figura 3, uma pluralidade de discos de atrito 47, acoplada
para movimento deslizante na diregao axial e frmemente em uma diregao
rotativa com relagao ao alojamento externo 44, é disposta adjacente ao pis-
tao 45. Uma pluralidade de discos de embreagem 45, acoplada para movi-
mento deslizante na dire¢ao e firmemente em uma diregao rotativa com rela-
¢ao a um brago 48, acoplado integralmente ao eixo externo 34, sao ensan-
duichados com um pequeno espaco a esquerda dos discos de atrito 47.

"L1" indicado na figura 1 é indicado na figura 3, e, no motor 30, a
posicao da engrenagem acionada primaria 35 é espagada no sentido do lado

externo, em comparagao com aquela no motor 1. No presente relatério des-
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critivo, no motor 30, a posi¢ado de fixacdo da engrenagem de acionamento
primaria 10, em relagao ao eixo de manivela 3, é alterada para registrar as
posigdes da engrenagem de acionamento primaria 10 e a engrenagem acio-
nada primaria 35 entre si e acoplar as engrenagens 10 e 35 entre si. Em par-
ticular, o eixo de manivela 3 é deslocado para o motor diferente. No motor
30, a projecao 14 é disposta de modo a sobrepor-se com o alojamento ex-
terno 44, no lado interno, na diregao axial de entre os alojamentos externos
emparelhados 38 e 44 da embreagem dupla 31, na diregao radial do aloja-
mento externo 44. Ainda mais, a projecao 14 € disposta de modo a ser inclu-
ida na largura, na direcao axial do alojamento externo 44.

Como descrito acima, na presente modalidade, a engrenagem
de acionamento primaria 10 pode ser presa inversamente. Ainda mais, a
engrenagem de acionamento primaria 10 & presa para posicionar a mudanga
na diregao axial, dentro da amplitude do comprimento da parte de fixagao 11
do eixo de manivela 3, de modo que a parte denteada 12 da engrenagem de
acionamento primaria 10 seja deslocada na diregao axial do eixo de manive-
la 3, em resposta a parte protuberante 13 proporcionada integralmente, de
modo que a engrenagem de acionamento primaria 10 seja registrada com a
posicao da engrenagem acionada primaria 20, na diregao axial. Consequen-
temente, uma vez que a posigcao da engrenagem de acionamento primaria
10, na diregao axial, possa ser alterada, sem alterar o comprimento do eixo
de manivela 3, o eixo de manivela 3 pode ser deslocado, e o custo de fabri-
cacao pode ser também diminuido no motor 30, no qual o seu tipo de em-
breagem é diferente daquele do motor 1, e a posigao da engrenagem acio-
nada primaria 34, na diregao axial, & diferénte daquela da engrenagem de
acionamento primaria 20, como observado na figura 3. Em particular, o custo
de fabricagdo quando o objetivo manufaturado € alterado do motor 1 para o
motor 30 pode ser diminuido.

Ainda mais, a parte de fixacdo 11 para ficar a engrenagem de
acionamento primaria € proporcionada no lado terminal do eixo de manivela
3, dentro da amplitude de comprimento do eixo de manivela 3, e a projegao

14, projetando-se correspondente a parte de fixacao 11, é proporcionada na



10

15

20

25

30

13/15

parte protuberante 13 da engrenagem de acionamento primaria 10, de modo
que a projecao 14 possa ser deslocada na parte de fixagdo 11. Na configu-
racao descrita, uma vez que a posi¢gao da engrenagem de acionamento pri-
maria 10 pode ser ajustada pela projecao integral 14, em que a parte protu-
berante 13 é projetada correspondente a parte de fixagao 11, sem alterar o
comprimento do eixo de manivela 3, o nimero de peg¢as pode ser reduzido.

A seguir, uma segunda modalidade da presente invengao é des-
crita. Na presente modalidade, a forma da engrenagem de acionamento pri-
maria é diferente daquela na primeira modalidade. A presente modalidade é
usada para os motores 1 e 30, descritos quando da descrigdo da primeira
modalidade. Os componentes iguais aqueles na primeira modalidade sao
indicados pelos mesmos simbolos de referéncia, e a descrigao desses com-
ponentes € omitida.

Como mostrado na figura 4, na presente modalidade, uma en-
grenagem de acionamento primaria 50, e um colar 51, que é um elemento
cilindrico independente da engrenagem 50, sdo dispostos em uma relagao
justaposta na diregao axial do eixo de manivela 3. Uma parte denteada 52 e
uma parte denteada 53 da engrenagem de acionamento primaria 50 sao re-
gistradas com a posi¢cao da engrenagem acionada primaria 35, em uma di-
recao axial.

Com referéncia a figura 5, na presente modalidade, o colar 51,
disposto no lado externo do motor 1 na figura 4, pode ser disposto no lado
interno do motor 30, para ajustar a posicao da engrenagem de acionamento
primaria 50, na direcdo axial, de modo que seja registrado com a posigcéao na
diregao axial da engrenagem acionada primaria 35 do motor 30, no qual a
embreagem dupla 31 € incorporada (de L1 a L2). No presente relatorio des-
critivo, ainda que a engrenagem de acionamento primaria 50 possa ser fixa-
da inversamente, ndo ha qualquer diferenga em forma entre as faces opos-
tas, e determina-se, opcionalmente, que face é dirigida para o lado interno
do lado externo.

Como descrito acima, na presente modalidade, a engrenagem

de acionamento primaria 50, e o colar 51, independente da engrenagem 50,
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sao dispostos em uma relagao justaposta entre si, na diregao axial do eixo
de manivela 3, e a parte denteada 52 da engrenagem de acionamento pri-
maria 50 é registrada com a posi¢cdo da engrenagem acionada primaria 35,
na dire¢ao axial. Consequentemente, apenas por alteracao do comprimento
do colar 51, a posicao da engrenagem de acionamento primaria 50, na dire-
¢ao axial, pode ser alterada sem alteragcao do comprimento do eixo de mani-
vela 3. Portanto, uma vez que o eixo de manivela 3 pode ser deslocado para
o motor 30, no qual a posi¢cao da engrenagem acionada primaria 35, na dire-
¢ao axial, é diferente daquela na engrenagem acionada primaria 20, o custo
de fabricagdo pode ser reduzido. Ainda mais, uma vez que a engrenagem de
acionamento primaria 50 e o colar 51 sao proporcionados independentemen-
te entre si, a presente modalidade pode ser facilmente aplicada a varios ti-
pos de motor apenas por alteragcao do comprimento do colar 51, em resposta
ao comprimento do eixo de manivela.

Ainda que a presente invencao tenha sido descrita em conjunto
com a primeira modalidade e a segunda modalidade, as configuragdes nas
modalidades descritas acima sdo exemplos da presente invencgao, € de se
esperar que varias mudancas podem ser aplicadas, sem que se afaste do
espirito ou ambito da presente invenc¢ao, incluindo uma configuragiao, uma
estrutura, uma forma, um tamanho, um numero, uma disposigao, e assim por
diante, das pegas. Por exemplo, ainda que os exemplos sejam descritos
quando o eixo de manivela é deslocado entre a embreagem Unica e a em-
breagem dupla, na descricdo das modalidades apresentadas acima, a pre-
sente invencao pode ser aplicada, por exemplo, também a um caso no qual
a dimenséo de largura da embreagem é diferente. Ainda mais, ainda que os
exemplos sejam descritos quando a engrenagem de acionamento primaria é
encaixada por canelura na descricao das modalidades apresentadas acima,
um modo no qual uma ranhura de chaveta é formada e a engrenagem de
acionamento primaria é suportada contra a rotagao relativa por uma chaveta,

ou similares, pode ser aplicado.
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LISTAGEM DE REFERENCIA

1 - motor

2 - carter

3 - eixo de manivela

9 - embreagem

10, 50 - engrenagem de acionamento primaria

11 - extensao (parte de fixagao)

12 - parte denteada

13 - parte protuberante

14 - projecao

17 - eixo principal

20, 35 - engrenagem acionada primaria

21 - alojamento (alojamento de embreagem) externo
22 - alojamento (alojamento de embreagem) interno

31 - embreagem dupla

38, 44 - alojamento (alojamento de embreagem) externo

51 - colar (elemento cilindrico)

52 - parte denteada
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de fixagcdo para uma engrenagem primaria de um
motor (1), que inclui um eixo de manivela (3) acomodado em um carter (2),
um eixo principal (17) disposto em paralelo ao eixo de manivela (3), uma
engrenagem de acionamento primaria (10) montada no eixo de manivela (3),
e uma engrenagem acionada primaria (20) montada no eixo principal (17)
para engrenagem com a engrenagem de acionamento primaria (10), para
transmitir energia para o eixo principal (17) por uma embreagem (9), caracte-
rizada pelo fato de que a engrenagem de acionamento primaria (10) € mon-
tada para mudanga de posicdo em uma diregao axial do eixo de manivela
(3), dentro de uma amplitude de comprimento do eixo de manivela (3), de
modo a deslocar uma parte denteada (12) da engrenagem de acionamento
primaria (10), na dire¢ao axial do eixo de manivela (3), em resposta a uma
parte protuberante (13) proporcionada integralmente na parte denteada (12)
da engrenagem de acionamento primaria (10), de modo que a engrenagem
de acionamento primaria (10) seja registrada com uma posi¢ao na diregao
axial da engrenagem acionada primaria (20), em engrenagem com a engre-
nagem de acionamento primaria (10).

2. Estrutura de fixagcao para a engrenagem de acionamento pri-
maria, de acordo com a reivindicacao 1, caracterizada pelo fato de que a
engrenagem de acionamento primaria (10) pode ser montada invertida.

3. Estrutura de fixacao para a engrenagem de acionamento pri-
maria, de acordo com a reivindicacao 1 ou 2, caracterizada pelo fato de que
uma extensao (11), para montagem da engrenagem de acionamento prima-
ria (10) nela, é proporcionada no lado da parte terminal do eixo de manivela
(3) dentro da amplitude de comprimento do eixo de manivela (3), € uma pro-
jecao (14), projetada em conformidade com a extensao (11), & proporciona-
da na parte protuberante (13) da engrenagem de acionamento primaria (10),
e a parte protuberante (13) pode ser deslocada na extensao (11) do eixo de
manivela (3).

4. Estrutura de fixagao para a engrenagem de acionamento pri-

maria, de acordo com a reivindicagao 1 ou 2, caracterizada pelo fato de que
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a engrenagem de acionamento primaria (50) e um elemento cilindrico (51),
formados separadamente, sdo dispostos em uma relagao justaposta na dire-
¢ao axial do eixo de manivela (3), e a parte denteada (52) da engrenagem
de acionamento primaria (50) é registrada com a posigao na dire¢ao axial da
engrenagem acionada primaria (20).

5. Estrutura de fixagao para a engrenagem de acionamento pri-
maria, de acordo com a reivindicagao 4, caracterizada pelo fato de que o
elemento cilindrico (561) é proporcionado de modo a entrar em contato com a
engrenagem de acionamento primaria (50), e pode ser disposto no lado in-
terno ou no lado externo da engrenagem de acionamento primaria (50), na
direcao axial do eixo de manivela (3).

6. Estrutura de fixagdo para a engrenagem de acionamento pri-
maria, de acordo com a reivindicagao 3 ou 4, caracterizada pelo fato de que
a embreagem (31) € uma embreagem dupla (31) incluindo um par de aloja-
mentos de embreagem (38, 44) proporcionado em uma relagao justaposta
entre si, em uma direcdo axial, para transmissao individual de energia para o
eixo principal (32) de uma estrutura dupla interna e externa, com a engrena-
gem acionada primaria (35) interposta entre eles.

7. Estrutura de fixagdo para a engrenagem de acionamento pri-
maria, de acordo com a reivindicagao 6, caracterizada pelo fato de que a
projecao (14) ou o elemento cilindrico (51) é disposto de modo a sobrepor-se
com o alojamento de embreagem (44) no lado interno, na direcao axial de
entre os alojamentos de embreagem emparelhados (38, 44) em uma diregéo
radial do alojamento de embreagem (44).

8. Estrutura de fixagdo para a engrenagem de acionamento pri-
maria, de acordo com a reivindicagao 7, caracterizada pelo fato de que a
projecao (14) ou o elemento cilindrico (51) é disposto de modo a ficar inclui-
do na largura, na dire¢do axial do alojamento de embreagem (44) no lado
interno, na direcdo axial de entre os alojamentos de embreagem emparelha-
dos (38, 44).
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RESUMO
Patente de Invengao: "ESTRUTURA DE FIXAGAO PARA ENGRENAGEM
PRIMARIA DE MOTOR".

A presente invengao refere-se a possibilidade de deslocar um
eixo de manivela (3) e reduzir também o custo de fabricagcido, quando ha
uma diferenca em um tipo de motor (1).

Meio para solucionar uma engrenagem de acionamento primaria
(10) € montada para posicionar a mudanga em uma diregao axial dentro de
uma amplitude de comprimento de um eixo de manivela (3), de modo a des-
locar uma parte denteada (12) da engrenagem de acionamento primaria (10)
na diregao axial do eixo de manivela, em resposta a uma parte protuberante
(13), proporcionada integralmente na parte denteada (12) da engrenagem de
acionamento primaria (10), de modo que a engrenagem de acionamento
primaria (10) fique registrada com uma posi¢do na diregao axial da engrena-
gem acionada primaria em engrenagem com a engrenagem de acionamento

primaria (10).
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