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(57) Resumo: RESUMO Patente de Invengao:
"ESTRUTURA DE CIRCULACAO DE OLEO EM
MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA". A
presente invengao refere-se a uma situagéao em
que, quando o 6leo flui de um cabecgote de
cilindro (1) para um bloco de cilindro (8) atravées
de furos de dOleo (9, 10), o 6leo que flui através
do segundo furo de 6leo (10) tem dificuldade de
receber o calor do gas de exaustdo nas portas
de exaustao coletivas (4 a 7), em comparagao
ao Oleo que flui através dos primeiros furos de
Oleo (9). Isto é, o segundo furo de dleo (10) €
formado fora de uma porta de exaustao coletiva
mais externa (7) em uma dire¢ao longitudinal do
bloco do cilindro (8), e o primeiro furo de 6leo (9)
é formado entre a porta de exaustdo coletiva (7)
e 0 segundo furo de 6leo (10). Além disso, 0
segundo furo de 6leo (10) é formado para ter um
diametro maior do que aquele do primeiro furo
de Oleo (9). Isso aumenta uma vazao do 6leo
que flui através do segundo furo de o6leo (10),
entre o Oleo que flui do cabecote de cilindro (1)
ao bloco de cilindro (8) através dos furos de dleo
(9, 10).

|
e}

e
H




1711

Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "ESTRU-
TURA DE CIRCULAGAO DE OLEO EM MOTOR DE COMBUSTAO
INTERNA".
ANTECEDENTES DA INVENCAO
1. Campo da Invencgéo
[001] A presente invencao refere-se a uma estrutura de circula-
céo de 6leo em um motor de combustao interna.
2. Descricao da Técnica Relacionada
[002] Como uma estrutura de circulagéo de 6leo em um motor de
combustao interna, € conhecida tal estrutura em que uma pluralidade
de furos de 6leo para fluir o 6leo em um bloco do cilindro do cabecote
de um cilindro provida com uma pluralidade de portas de exaustéo é
formada no cabecgote do cilindro. A Publicagdo de Pedido de Patente
Japonesa n°. 2013-155625 (JP 2013-155625 A) descreve que os furos
de 6leo sao formados entre as portas de exaustdo no cabecote do ci-
lindro, e, além disso, o furo de 6leo é formado fora de uma porta de
exaustdo mais externa em uma direcao longitudinal do cabecgote do
cilindro de modo que o furo de dleo fica adjacente a porta de exaustao
mais externa.
SUMARIO DA INVENCAO
[003] Na estrutura de circulacéo de 6leo no motor de combustao
interna, em um caso em que os furos de éleo séo formados tal como
descrito no documento de patente JP 2013-155625 A, o 6leo que pas-
sa através dos furos de 6leo recebe o calor do gas de exaustao nas
portas de exaustdo, de modo que uma temperatura do 6leo pode ser
aumentada facilmente devido ao calor.
[004] A presente invencao fornece uma estrutura de circulacao
de 6leo em um motor de combustdo interna cuja estrutura de circula-
céo pode restringir um aumento na temperatura do Oleo.

[005] Um primeiro aspecto da presente invencéao refere-se a uma
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estrutura de circulagdo de 6leo em um motor de combustao interna. A
estrutura de circulagédo de 6leo inclui um bloco do cilindro e um cabe-
cote do cilindro. O cabegote do cilindro inclui uma pluralidade de por-
tas de exaustdo. O cabegote do cilindro tem uma pluralidade de furos
de Oleo abertos em uma superficie, fazendo contato com o bloco do
cilindro. O 6leo é passado ao bloco do cilindro através da pluralidade
de furos de 6leo. A pluralidade de furos de 6leo inclui um primeiro furo
de 6leo e um segundo furo de 6leo. O primeiro furo de 6leo é colocado
fora de uma porta de exaustdo mais externa em uma dire¢ao longitu-
dinal do bloco do cilindro. O segundo furo de 6leo é colocado fora do
primeiro furo de 6leo na dire¢do longitudinal do bloco do cilindro. O se-
gundo furo de 6leo tem um didmetro maior do que um didmetro do
primeiro furo de 6leo. Isto aumenta uma vazéo do 6leo que flui através
do segundo furo de 0Oleo, entre o 6leo que flui do cabecote do cilindro
ao bloco do cilindro através dos furos de 6leo. O 6leo que flui através
do segundo furo de 6leo tem dificuldade para receber o calor do gas
de exaustao na porta de exaustdo, em comparagédo ao 6leo que flui
através do primeiro furo de oleo. Isto ocorre porque o segundo furo de
6leo é formado em uma posi¢ao mais distante da porta de exaustao do
que o primeiro furo de 6leo, e a transmisséo de calor da porta da exa-
ustao ao segundo furo de dleo é interrompida pelo 6leo que flui através
do primeiro furo de 6leo colocado entre 0 segundo furo de dleo e a
porta de exaustdo. Com o aumento da vazao de 6leo no segundo furo
de oleo, fica dificil receber o calor do gas de exaustdo na porta da
exaustio tal como descrito acima, € possivel restringir um aumento na
temperatura do 6leo que flui do cabegote do cilindro ao bloco do cilin-
dro.

[006] Na estrutura de circulagao de 6leo, o bloco do cilindro pode
incluir uma porc¢éo de recepcéo de o0leo e uma camisa de agua. A por-

cao de recepcéao de 6leo pode ser configurada para receber o 6leo da
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pluralidade de furos de 6leo. A camisa de agua pode ser adjacente a
porcao de recepcao de 6leo. De acordo com a estrutura de circulagao
de 6leo, o 6leo que flui para a por¢ao de recepcgéo de 6leo proveniente
do segundo furo de 6leo é refrigerado eficazmente pela troca de calor
com a agua de refrigeracédo que flui através da camisa de agua adja-
cente a porgao de recepc¢ao de oleo.

[007] Na estrutura de circulagao de 6leo, o segundo furo de 6leo
pode ter uma abertura em um lado do bloco do cilindro. Uma superficie
periférica interna do segundo furo de 6leo pode incluir uma segunda
porcdo em um lado do bloco do cilindro do segundo furo de 6leo. Um
didmetro da segunda por¢ao pode ser expandido para a abertura do
segundo furo de 6leo. De acordo com a estrutura de circulagéo de
6leo, quando o 6leo no segundo furo de 6leo flui para a por¢ao de re-
cepcao de dleo, o dleo se difunde devido a segunda porcao da super-
ficie periférica interna do segundo furo de 6leo que fica mais perto da
abertura no lado do bloco do cilindro (o lado da porgéo de recepgao de
6leo), isto &, o Oleo se difunde devido a segunda por¢cao expandida
para a abertura. Em consequéncia disto, uma vez que o 6leo flui por
uma ampla faixa de uma parede interna da porcao de recepcao de
6leo, o 6leo pode ser refrigerado eficazmente pela troca de calor com
a agua de refrigeracdo da camisa de agua.

[008] Na estrutura de circulacao de éleo, o primeiro furo de 6leo
pode ter uma abertura em um lado do bloco do cilindro. Uma superficie
periférica interna do primeiro furo de 6leo pode existir em um lado do
bloco do cilindro do primeiro furo de 6leo. Um didmetro da primeira
porgéo pode ser expandido para a abertura do primeiro furo de dleo.
De acordo com a estrutura de circulagado de 6leo, quando o 6leo no
primeiro furo de 6leo flui para a por¢ao de recepgéo de 6leo, o 6leo se
difunde devido a primeira por¢cédo da superficie periférica interna do

primeiro furo de 6leo que fica mais perto da abertura no lado do bloco
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do cilindro (o lado da porcao de recepgédo de 6leo), isto é, o dleo se
difunde devido a primeira por¢édo expandida para a abertura. Em con-
sequéncia disto, uma vez que o 6leo flui por uma ampla faixa da pare-
de interna da porgéo de recepgao de 6leo, o 6leo pode ser refrigerado
eficazmente pela troca de calor com a agua de refrigeracao da camisa
de agua. Por conseguinte, se o 6leo que passa através do primeiro
furo de 6leo receber o calor do gas de exaustdo na porta de exaustao
e a sua temperatura for aumentada, o 6leo é refrigerado eficazmente
enquanto o 6leo flui ao longo da parede interna da porcao de recepgéo
de 6leo, desse modo restringindo um aumento da temperatura do oleo.
BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

[009] As caracteristicas, as vantagens e o significado técnico e
industrial das modalidades exemplificadoras da invengao serdo descri-
tos a seguir com referéncia aos desenhos anexos, nos quais 0s nume-
rais idénticos denotam elementos idénticos, e nos quais:

a FIG. 1 é uma vista de planta que ilustra diagramaticamente uma es-
trutura de portas de exaustdo em um cabecote de cilindro de um motor
de combustéo interna, de acordo com a presente modalidade;

a FIG. 2 é um desenho esquematico do cabecote do cilindro e um blo-
co do cilindro no motor de combustao interna da FIG. 1, quando visto
de uma dire¢do de uma seta ll-Il; e

a FIG. 3 é uma vista em perspectiva de uma abertura de um primeiro
furo de 6leo e uma abertura de um segundo furo de 6leo, de acordo
com a modalidade atual, quando visto de um lado da porgéo de recep-
céo de dleo.

DESCRICAO DETALHADA DAS MODALIDADES

[0010] Uma modalidade de uma estrutura de circulacédo de 6leo
em um motor de combust&o interna é descrita a seguir com referéncia
as FIGURAS 1 a 3. Tal como ilustrado na FIG. 1, um cabecote de ci-

lindro 1 do motor de combustéo interna é fixado a uma face superior
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de um bloco de cilindro 8. O bloco de cilindro 8 é provido com uma
camisa de agua 11 para fluir a agua de refrigeracao para o motor. No
cabecote de cilindro 1, cada um de quatro cilindros #1 a #4 dispostos
em uma linha & provido com uma pluralidade de portas de exaustao
3a, 3b (neste exemplo, duas portas de exaustdo para um cilindro). A
pluralidade de portas de exaustdo 3a, 3b é disposta em uma diregao
onde os cilindros #1 a #4 sao alinhados, isto €, em paralelo com uma
dire¢do longitudinal do bloco de cilindro 8. As portas de exaustado 3a,
3b s&o conectadas a uma camara de combustéo 2 de seu cilindro cor-
respondente.

[0011] A porta de exaustao 3a e a porta de exaustao 3b do primei-
ro cilindro #1 sdo unidas a jusante em uma direcéo do fluxo do gas de
exaustao de modo a formar uma porta de exaustao coletiva 4. A porta
de exaustdo 3a e a porta de exaustdo 3b do segundo cilindro #2 sao
unidas a jusante em uma dire¢ao do fluxo do gas de exaustdo de mo-
do a formar uma porta de exaustao coletiva 5. A porta de exaustdo 3a
e a porta de exaustdo 3b do terceiro cilindro #3 sao unidas a jusante
em uma direcao do fluxo do gas de exaustdo de modo a formar uma
porta de exaustao coletiva 6. A porta de exaustédo 3a e a porta de exa-
ustao 3b do quarto cilindro #4 s&o unidas a jusante em uma direg&o do
fluxo do gas de exaustdo de modo a formar uma porta de exaustéo
coletiva 7. As portas de exaustdo coletivas 4 a 7 sao unidas mais a
jusante. As portas de exaustao coletivas 4 a 7 sao alinhadas na mes-
ma dire¢do que a direcdo (uma direcéo da direita para a esquerda na
figura) onde o primeiro ao quarto cilindros #1 a #4 sao alinhados.
[0012] O cabecote de cilindro 1 tem uma pluralidade de furos de
6leo 9, 10 para fluir, do cabegote de cilindro 1 ao bloco de cilindro 8, o
6leo que lubrificou um sistema de valvulas e assim por diante no motor
de combustéao interna, e a pluralidade de furos de 6leo 9, 10 é formada

em paralelo com a dire¢éo longitudinal do bloco de cilindro 8. Os furos
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de 6leo 9, 10 sdo abertos em uma superficie do cabecgote de cilindro 1
que faz contato com o bloco de cilindro 8. A pluralidade de furos de
6leo 9, 10 inclui: os primeiros furos de 6leo 9 adjacentes as portas de
exaustao coletivas 4, 6, 7; e um segundo furo de éleo 10 provido mais
para fora de um primeiro furo de éleo mais externo 9 na dire¢éao longi-
tudinal do bloco de cilindro 8, em que o segundo furo de 6leo 10 é co-
locado mais distante da porta de exaustao coletiva 7 do que o primeiro
furo de 6leo mais externo 9. O primeiro furo de 6leo 9 adjacente a por-
ta de exaustao coletiva mais externa 7 na direg&o longitudinal do bloco
de cilindro 8 é colocado mais para fora da porta de exaustdo coletiva
7. Além disso, o segundo furo de 6leo 10 é colocado mais para fora do
primeiro furo de 6leo 9 adjacente a porta de exaustao coletiva 7, na
direcao longitudinal do bloco de cilindro 8. O segundo furo de 6leo 10 é
formado para ter um diametro maior do que aquele do primeiro furo de
6leo 9.

[0013] A FIG. 2 é um desenho esquematico do cabecote de cilin-
dro 1 e do bloco de cilindro 8 na FIG. 1, quando vista de uma diregéo
de uma seta IlI-Il. Tal como ilustrado na FIG. 2, o bloco de cilindro 8
inclui uma porcéo de recepgao de 6leo 12 para receber o 6leo da plu-
ralidade de furos de oleo 9, 10, e a porgéo de recepgao de Oleo 12 é
formada para ficar adjacente a camisa de agua 11 (FIG. 1). Além dis-
so, a por¢ao de recepgao de 6leo 12 é formada em um formato esten-
dido longo na direcéo longitudinal do bloco de cilindro 8, e tem uma
parede interna 12a de um formato para coletar, em uma porgéo de co-
leta P, o 6leo que flui da pluralidade de furos de 6leo 9, 10. A porgéo
de coleta P da porcao de recepcéo de 6leo 12 é colocada em uma par-
te central em uma direcdo que se estende da porcdo de recepgao de
6leo 12 (na direcao longitudinal do cabecote de cilindro 8), e é conec-
tada a uma bandeja de 6leo para reter o 6leo que lubrifica cada pega

do cilindro do motor de combustio interna.
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[0014] Tal como ilustrado na FIG. 3, uma porgao da superficie pe-
riférica interna do segundo furo de 6leo 10 que fica mais perto de uma
abertura 10b em um lado do bloco de cilindro 8 (um lado da porc¢éo de
recepc¢ao de 6leo 12) é provida com um por¢ao expandida 10a forma-
da pela expansdo do segundo de 6leo 10. A FIG. 3 é uma vista em
perspectiva que ilustra o segundo furo de 6leo 10 ilustrado na FIG. 2 e
o primeiro furo de 6leo 9 mais perto do segundo furo de 6leo 10 (o
primeiro furo de 6leo 9 adjacente a porta de exaustdo coletiva 7),
quando vistos de um lado do bloco de cilindro 8. Tal como pode ser
visto a partir da FIG. 3, uma porg¢éo da superficie periférica interna do
primeiro furo de 6leo 9 mais perto do segundo furo de 6leo 10 que fica
mais perto de uma abertura 9b em um lado da porg¢éo de recepgao de
6leo 12 é provida com uma por¢ao expandida 9a formada pela expan-
sao do primeiro furo de 6leo 9 para a abertura 9b.

[0015] A seguir sera descrita uma operacgédo da estrutura de circu-
lagdo de déleo no motor de combustéo interna. O 6leo que lubrificou o
sistema de valvulas e assim por diante no cabecote de cilindro 1 do
motor de combustéo interna ilustrado na FIG. 2 flui para a porgéo de
recepc¢ao de 6leo 12 do bloco de cilindro 8 através dos primeiros furos
de 6leo 9 e do segundo furo de 6leo 10. Quando o 6leo no segundo
furo de 6leo 10 flui para a por¢ao de recepcao de 6leo 12, o Oleo se
difunde devido a por¢céo da superficie periférica interna do segundo
furo de 6leo 10 que fica mais perto da abertura 10b no lado do bloco
de cilindro 8, isto é, o dleo se difunde devido a por¢cao expandida 10a.
Além disso, quando o 6leo no primeiro furo de 6leo 9 mais perto do
segundo furo de 6leo 10 flui para a por¢ao de recepcgédo de 6leo 12, o
6leo se difunde devido a porcao da superficie periférica interna do pri-
meiro furo de 6leo 9 ficar mais perto da abertura 9b no lado do bloco
de cilindro 8, isto &, o Oleo se difunde devido a por¢céo expandida 9a.

Entéo, o 6leo que flui para a porgéo de recepcao de 6leo 12 do primei-
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ro furo de 6leo 9 e do segundo furo de 6leo 10 flui para a porgéo de
coleta P ao longo da parede interna 12a da porgédo de recepcao de
6leo 12. Além disso, o 6leo coletado desse modo na porcéo de coleta
P da porgao de recepcao de 6leo 12 é retornado ainda a bandeja de
6leo do motor de combustéo interna. O 6leo na bandeja de dleo € en-
viado a cada pega como o sistema de valvulas ou semelhantes do gé-
nero do motor de combustéo interna, e depois que o 6leo lubrifica cada
peca, o 6leo é retornado a bandeja de 6leo.

[0016] No momento quando o 6leo é escoado para o bloco de ci-
lindro 8 (a por¢éo de recepgao de 6leo 12) do cabecgote de cilindro 1, o
6leo que flui através do segundo furo de 6leo 10 tem dificuldade de
receber o calor do gas de exaustao nas portas de exaustéo coletivas 4
a 7, em comparacgao ao 6leo que flui através dos primeiros furos de
6leo 9. Isto ocorre porque o segundo furo de 6leo 10 é formado em
uma posicéo mais distante das portas de exaustao coletivas 4 a 7 do
que os primeiros furos de 6leo 9. Além disso, o primeiro furo de éleo 9
adjacente a porta de exaustdo coletiva 7 € colocado entre o segundo
furo de 6leo 10 e a porta de exaustao coletiva 7. O 6leo que flui atra-
vés do primeiro furo de 6leo 9 interrompe a transmissado de calor da
porta de exaustao coletiva 7 ao segundo furo de 6leo 10. Desse modo,
o 6leo que flui através do segundo furo de 6leo 10 tem dificuldade de
receber o calor do gas de exaustdo na porta de exaustao coletiva 7.
Além disso, o segundo furo de 6leo 10 é formado para ter um diametro
maior do que aquele do primeiro furo de 6leo 9. Isto pode aumentar
uma vazao do 6leo que flui através do segundo furo de 6leo 10, entre
o 6leo que flui do cabecote de cilindro 1 ao bloco de cilindro 8 (a por-
cao de recepcédo de 6leo 12) através dos furos de 6leo 9, 10. Com o
aumento da vazao do 6leo no segundo furo de 6leo 10 que tem dificul-
dade de receber o calor do gas de exaustdo nos portas de exaustao

coletivas 4 a 7 tal como descrito acima, é possivel restringir um au-
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mento na temperatura do 6leo que flui do cabecote de cilindro 1 ao
bloco de cilindro 8 (a porgéo de recepgéao de 6leo 12).

[0017] De acordo com a modalidade descrita acima, &€ possivel
obter os seguintes efeitos. E possivel restringir um aumento na tempe-
ratura do 6leo que flui do cabecote de cilindro 1 ao bloco de cilindro 8.
[0018] A camisa de agua 11 para fluir a agua de refrigeracéo para
o motor de combustéo interna é formada adjacente a por¢géo de recep-
cao de 6leo 12 no bloco de cilindro 8. Por conseguinte, o 6leo que flui
para a porcao de recepgao de d6leo 12 do segundo furo de 6leo 10 é
refrigerado eficazmente pela troca de calor com a agua de refrigeracao
que flui através da camisa de agua 11 adjacente a porgéo de recepgao
de 6leo 12.

[0019] A porgéo de recepc¢ao de 6leo 12 é formada em um formato
estendido longo na direg&o longitudinal do bloco de cilindro 8. Entéo, o
6leo que flui para a por¢ao de recepcao de 6leo 12 do segundo furo de
6leo 10 flui para a por¢éo de coleta P ao longo da parede interna 12a
da porgao de recepgao de 6leo 12 por uma distancia longa. Nesse ca-
so, a troca de calor entre o 6leo da porgao de recepgédo de 6leo 12 e a
agua de refrigeragdo da camisa de agua 11 pode ser executada atra-
veés da porgdo de recepgao de 6leo 12 formada em um formato esten-
dido longo tal como mencionado mais acima. Isso torna possivel refri-
gerar de modo mais eficaz o 6leo que flui para a por¢do de recepgao
de 6leo 12 do segundo furo de 6leo 10.

[0020] No momento quando o 6leo no segundo furo de 6leo 10 flui
para a por¢ao de recepcdo de 6leo 12, o 6leo se difunde devido a por-
céo da superficie periférica interna do segundo furo de 6leo 10 que fica
mais perto da abertura 10b no lado do bloco de cilindro 8, isto é, o 6leo
se difunde devido a por¢ao expandida 10a. Desse modo, o éleo flui por
uma ampla faixa da parede interna 12a da porgéo de recepc¢ao de 6leo

12 e entdo é coletado na porgéo de coleta P. Por conseguinte, antes
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que o 6leo flua para a porgéo de recepcao de 6leo 12 e seja coletado
na porcao de coleta P, o 6leo é refrigerado eficazmente pela troca de
calor com a agua de refrigeracédo que flui através da camisa de agua
11.

[0021] No momento quando o 6leo no primeiro furo de 6leo 9 mais
perto do segundo furo de éleo 10 flui para a por¢do de recepgao de
6leo 12, o 6leo se difunde devido a por¢céao da superficie periférica in-
terna do primeiro furo de éleo 9 que fica mais perto da abertura 9b no
lado do bloco de cilindro 8, isto &, o dleo se difunde devido a porgao
expandida 9a. Desse modo, o 6leo flui por uma ampla faixa da parede
interna 12a da porcéo de recepgéo de Oleo 12 e é entdo coletado na
porcéo de coleta P. Por conseguinte, antes que o 6leo flua para a por-
céo de recepcéao de 6leo 12 e seja coletado na porgéo de coleta P, o
6leo é refrigerado eficazmente pela troca de calor com a agua de refri-
geracgao que flui através da camisa de agua 11.

[0022] Deve ser observado que a modalidade acima pode ser mo-
dificada tal como segue, por exemplo, uma porgéao expandida 9a pode
ser formada em qualquer um dos primeiros furos de 6leo 9 que néo o
primeiro furo de 6leo 9 mais perto do segundo furo de 6leo 10.

[0023] A porcéo expandida 9a do primeiro furo de 6leo 9 e a por-
cao expandida 10a do segundo furo de 6leo 10 podem né&o ser neces-
sariamente providas. E concebivel que a porgao de coleta P seja pro-
vida em uma extremidade (uma extremidade a direita na FIG. 2) da
porcao de recepcdo de Oleo 12 em que a extremidade é oposta a peca
imediatamente sob o segundo furo de 6leo 10 em vez de prover a por-
céo de coleta P na parte central na direcao estendida da porcao de
recepc¢ao de 6leo 12 (na diregéo longitudinal do bloco de cilindro 8) tal
como ilustrado na FIG. 2. Nesse caso, uma distancia antes que o 6leo
que flui para a porgéo de recepgéo de 6leo 12 do segundo furo de 6leo

10 alcance a porgéo de coleta P é a mais longa, o que torna possivel
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refrigerar eficazmente o éleo antes que o 6leo alcance a porgéo de co-
leta P.

[0024] Em vez de formar a porgéo de recepgao de 6leo 12 no blo-
co de cilindro 8, uma pluralidade de passagens que se comunicam
respectivamente com os furos de 6leo 9, 10 pode ser formada no bloco
de cilindro 8, de modo que o 6leo em cada um dos furos 9, 10 seja re-
tornado a bandeja de 6leo separada através de sua passagem corres-
pondente.

[0025] A porta de exaustdo 3a e a porta de exaustdo 3b de cada
um dos cilindros #1 a #4 sao unidas por cilindro de modo a formar ca-
da uma das portas de exaustao coletivas 4 a 7, e as portas de exaus-
tao coletivas 4 a 7 sao unidas mais a jusante na direcao de fluxo do
gas de exaustdo. No entanto, em vez disso, todas as portas de exaus-
tao 3a, 3b dos cilindros #1 a #4 podem ser unidas em uma parte pre-
determinada na dire¢ao de fluxo do gas de exaustao.

[0026] N&o € necessario unir as portas de exaustao coletivas 4 a 7
no cabecgote de cilindro 1. As portas de exaustédo coletivas 4 a 7 po-
dem ser abertas para fora a partir do cabecote de cilindro, e um distri-
buidor de exaustao pode ser conectado as aberturas das portas de
exaustao coletivas 4 a 7, de modo que os gases de exaustao respecti-
vos das portas de exaustdo coletivas 4 a 7 sejam coletados pelo distri-
buidor de exaustao.

[0027] Deve ser observado que, em um caso em que as portas de
exaustado coletivas 4 a 7 sdo unidas no cabecote de cilindro 1 tal como
descrito na modalidade acima, o cabecgote de cilindro 1 tem facilidade
de receber o calor do gas de exaustdo. Em vista disso, a aplicagédo da

presente invencao resulta em um grande efeito.
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de circulagéo de 6leo em um motor de combus-
tao interna, caracterizada pelo fato de que compreende:

um bloco de cilindro (8); e

um cabecote de cilindro (1) que inclui uma pluralidade de
portas de exaustdo, em que o cabecote do cilindro tem uma pluralida-
de de furos de 6leo abertos em uma superficie que faz contato com o
bloco do cilindro, em que o 6leo é alimentado no bloco do cilindro atra-
vés da pluralidade de furos de 6leo, em que a pluralidade de furos de
6leo inclui um primeiro furo de 6leo (9) e um segundo furo de 6leo (10),
em que o primeiro furo de éleo é colocado mais para fora de uma porta
de exaustdo mais externa em uma direg¢ao longitudinal do bloco do ci-
lindro, o segundo furo de 6leo é colocado mais para fora do primeiro
furo de 6leo na dire¢ao longitudinal do bloco do cilindro, e o segundo
furo de 6leo tem um didmetro maior do que um diametro do primeiro
furo de dleo.

2. Estrutura de circulagdo de 6leo de acordo com a reivindi-
cacgdo 1, caracterizada pelo fato de que o bloco do cilindro inclui uma
porcéo de recepgao de 6leo (12) e uma camisa de agua (11), em que
a porcao de recepcéo de Oleo é configurada para receber o 6leo da
pluralidade de furos de 6leo, e a camisa de agua (11) é adjacente a
porgéo de recepgédo de Oleo.

3. Estrutura de circulagao de 6leo de acordo com a reivindi-
cacgdo 2, caracterizada pelo fato de que o segundo furo de 6leo tem
uma abertura (10b) em um lado do bloco do cilindro, e uma superficie
periférica interna do segundo furo de 6leo inclui uma segunda por¢ao
em um lado do bloco do cilindro do segundo furo de 6leo, e um diame-
tro da segunda porcao fica maior para a abertura do segundo furo de
Oleo.

4. Estrutura de circulagdo de oleo de acordo com a reivindi-
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cacgao 3, caracterizada pelo fato de que o primeiro furo de éleo tem
uma abertura (9b) em um lado do bloco do cilindro, e uma superficie
periférica interna do primeiro furo de 6leo inclui uma primeira porcao
em um lado do bloco do cilindro do primeiro furo de 6leo, e um diame-
tro da primeira porgéo fica maior para a abertura do primeiro furo de
6leo.
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RESUMO
Patente de Invengdo: "ESTRUTURA DE CIRCULAGAO DE OLEO EM
MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA".

A presente invencdo refere-se a uma situacdo em que,
quando o 6leo flui de um cabecote de cilindro (1) para um bloco de ci-
lindro (8) através de furos de 6leo (9, 10), o 6leo que flui através do
segundo furo de 6leo (10) tem dificuldade de receber o calor do gas de
exaustdo nas portas de exaustédo coletivas (4 a 7), em comparacao ao
6leo que flui através dos primeiros furos de 6leo (9). Isto é, o segundo
furo de 6leo (10) é formado fora de uma porta de exaustdo coletiva
mais externa (7) em uma dire¢&o longitudinal do bloco do cilindro (8), e
o primeiro furo de 6leo (9) é formado entre a porta de exaustao coleti-
va (7) e o segundo furo de éleo (10). Além disso, o segundo furo de
6leo (10) é formado para ter um diametro maior do que aquele do pri-
meiro furo de 6leo (9). Isso aumenta uma vazéo do 6leo que flui atra-
vés do segundo furo de 6leo (10), entre o 6leo que flui do cabecgote de

cilindro (1) ao bloco de cilindro (8) através dos furos de 6leo (9, 10).
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