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(57) Hauptanspruch: Abnehmbares Schloss zur Verbindung
eines Fahrzeugs mit einem Objekttragerbehalter, umfas-
send

einen ersten Verbindungssitz, der an dem Fahrzeug befes-
tigt ist, wobel der erste Verbindungssitz an einem Ende mit
einem ersten Kupplungsteil versehen ist;

einen zweiten Verbindungssitz, der an dem Objekttragerbe-
halter befestigt ist, wobei der zweite Verbindungssitz an ei-
nem Ende, das dem ersten Verbindungssitz zugewandt ist,
mit einem zweiten Kupplungsteil versehen ist, wobei das
zwelte Kupplungsteil und das ersten Kupplungsteil zusam-
menarbeiten:

dadurch gekennzeichnet, dass der erste Verbindungssitz an
einem Ende ferner mit einem Zungenabschnitt versehen ist,
der zweite Verbindungssitz an einem anderen Ende mit el-
nem Nutkorper versehen ist, und der zweite Verbindungssitz
ferner mit einem Durchgangsloch versehen ist, das durch die
beiden Enden des zweiten Verbindungssitzes verlauft, wo-
beil eine Lochoffnung an einem Ende des Durchgangslochs
sich im Nutkorper befindet, und der Zungenabschnitt durch
das Durchgangsloch in den Nutkorper hineinragt;

und dass das Abnehmbare Schloss ferner umfasst:

ein Gleitelement, wobel sich zumindest ein Teill davon im
Nutkorper passt;

ein elastisches Element, das mit dem ersten Verbindungssitz
und dem Gleitelement gekoppelt ist,

wobel das elastische Element sich in einem normalen Zu-
stand das Gleitelement und den Zungenabschnitt oben an-
liegen halten lasst.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Das Gebrauchsmuster betrifft ein abnehmba-
res Schloss zur Verbindung eines Fahrzeugs mit el-
nem Objekttragerbehalter.

STAND DER TECHNIK

[0002] Fahrrader sind ein ubliches Transportmittel,
und ein Tragkorb ist normalerweise in der Mitte der
Lenkstange des Fahrrads installiert, um dem Fahrer
das Tragen der Gegenstande zu erleichtern.

[0003] Das Dokument mit Veroffentlichungsnummer
CN107444535A offenbart eine zugangliche Fahrrad-
korbbefestigungsstruktur. Wenn der Fahrradkorb in-
stalliert wird, wird der Steckplatz an der Korbverbin-
dung auf ein teleskopisches Klemmstuck am Haupt-
korper des Verbindungsstucks ausgerichtet und dann
niedergedruckt, um eine Einfugung zu bilden. Nach-
dem das teleskopische Klemmstuck in den Steck-
platz eingesteckt wird, kann die relative Bewegung
zwischen dem Hauptkorper des Verbindungsstucks
und der Korbverbindung nur entlang der axialen Rich-
tung des Steckplatzes erfolgen, und die anderen
Richtungen sind begrenzt. Wahrend des Einsteckvor-
gangs kontaktdruckt die Neigungsflache am Nutbo-
den der Drucknut der Sperrzunge die Neigungsflache
des vorderen Keils der Sperrzunge und eine seitliche
Schubkraft wird erzeugt, wodurch die Federkraft der
Ruckzugfeder uberwunden und damit die Sperrzun-
ge abgeschoben wird. Und je niedriger die Korbver-
bindung gedruckt wird, desto grolder ist die Schub-
kraft der Drucknut der Sperrzunge auf die Sperrzun-
ge. Wenn der Festflansch am oberen Rand der vor-
deren Endflache des Hauptkorpers des Verbindungs-
stucks die axiale Begrenzungswand an der Korbver-
bindung beruhrt, erreichen der Hauptkorper des Ver-
bindungsstucks und die Korbverbindung die Eingriffs-
grenze, und zu diesem Zeitpunkt sind die Sperrzunge
und das Einsteckloch der Sperrzunge bei der Posi-
tion ausgerichtet und die auf die Sperrzunge ausge-
ubte Schubkraft aus der Korbverbindung verschwin-
det, dann steht die Sperrzunge unter der Wirkung
der Ruckzugfeder hervor und wird in das Einsteck-
loch der Sperrzunge eingesteckt, um die relative Po-
sition des Hauptkorpers des Verbindungsstucks und
der Korbverbindung aufrechtzuerhalten. Und die Be-
wegung der Korbverbindung wird in allen Richtungen
eingeschrankt und der Koordinierungszustand des
Hauptkorpers des Verbindungsstucks und der Korb-
verbindung wird daher gesperrt.

[0004] Fur die vorherige Fahrradkorbbefestigungs-
struktur ist es wahrend des Montage- und Demon-
tagevorgangs erforderlich, dass die Sperrzunge und
der vordere Kell eine entsprechende Korrelation bil-
den, was naturlich nicht nur die Form und den Auf-
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bau der Fahrradkorbbefestigungsstruktur kompliziert,
sondern auch den Betriebsprozess kompliziert und
nicht zur Kostensenkung beitragt.

INHALT DES VORLIEGENDEN
GEBRAUCHSMUSTERS

[0005] Die Aufgabe des Gebrauchsmusters besteht
darin, ein zugangliches abnehmbares Schloss zur
Verbindung eines Fahrzeugs mit einem Objekttrager-
behalter bereitzustellen.

[0006] Das abnehmbare Schloss zur Verbindung ei-
nes Fahrzeugs mit einem Objekttragerbehalter um-
fasst:

einen ersten Verbindungssitz, der an dem Fahr-
zeug befestigt ist, wobei der erste Verbindungs-
sitz an einem Ende mit einem ersten Kupplungs-
tell versehen ist;

einen zweiten Verbindungssitz, der an dem Ob-
jekttragerbehalter befestigt ist, wobei der zweite
Verbindungssitz an einem Ende, das dem ersten
Verbindungssitz zugewandt ist, mit einem zwel-
ten Kupplungsteil versehen ist, wobei das zweite
Kupplungsteil und das ersten Kupplungsteil zu-
sammenarbeiten;

wobel ein Ende des ersten Verbindungssitzes
ferner mit einem Zungenabschnitt versehen ist,
und

das andere Ende des zweiten Verbindungs-
sitzes mit einem Nutkorper versehen ist, und
der zweite Verbindungssitz ferner mit einem
Durchgangsloch versehen ist, das durch die bei-
den Enden des zweiten Verbindungssitzes ver-
lauft, wobei eine Lochoffnung an einem Ende
des Durchgangslochs sich im Nutkorper befin-
det, und der Zungenabschnitt durch das Durch-
gangsloch in den Nutkorper hineinragt;

und das abnehmbare Schloss ferner umfasst:

ein Gleitelement, wobel sich zumindest ein Tell
davon im Nutkorper passt;

ein elastisches Element, das mit dem ersten
Verbindungssitz und dem Gleitelement gekop-
pelt i1st, wobel das elastische Element sich In
einem normalen Zustand das Gleitelement und
den Zungenabschnitt oben anliegen halten lasst.

[0007] Das abnehmbare Schloss zur Verbindung el-
nes Fahrzeugs mit einem Objekttragerbehalter um-
fasst:

einen ersten Verbindungssitz, der an dem Fahr-
zeug befestigt ist, wobei der erste Verbindungs-
sitz an einem Ende mit einem ersten Kupplungs-
tell versehen ist;

einen zweiten Verbindungssitz, der an dem Ob-
jekttragerbehalter befestigt ist, wobei der zweite
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Verbindungssitz an einem Ende, das dem ersten
Verbindungssitz zugewandt ist, mit einem zwei-
ten Kupplungstell versehen ist, wobel das zwel-
te Kupplungstell und das erste Kupplungsteil zu-
sammenarbeiten;

wobel das andere Ende des ersten Verbin-
dungssitzes mit einem Nutkorper versehen ist,
und der erste Verbindungssitz ferner mit einem
Durchgangsloch versehen ist, das durch die bei-
den Enden des ersten Verbindungssitzes ver-
lauft, wobei eine Lochoffnung an einem Ende
des Durchgangslochs sich im Nutkorper befin-
det, und ein Ende des zweiten Verbindungssit-
zes ferner mit einem Zungenabschnitt versehen
Ist, wobel der Zungenabschnitt durch das Durch-
gangsloch in den Nutkorper hineinragt;

und das abnehmbare Schloss ferner umfasst:

ein Gleitelement, wobel sich zumindest ein Tell
davon im Nutkorper passt;

ein elastisches Element, das mit dem ersten
Verbindungssitz und dem Gleitelement gekop-
pelt ist, wobel das elastische Element sich In
einem normalen Zustand das Gleitelement und
den Zungenabschnitt oben anliegen halten lasst.

[0008] Wenn bel der obigen Struktur der erste
Verbindungssitz vom zweiten Verbindungssitz ge-
trennt wird, wird eine Druckkraft auf das Gleitele-
ment ausgeubt, um die Wirkungskraft des elasti-
schen Elements zu uberwinden, wodurch die Sper-
rung des Gleitelements durch den Zungenabschnitt
gelost werden kann. Beim Zusammenbauen des ers-
ten Verbindungssitzes und des zweiten Verbindungs-
sitzes wird das Gleitelement mit der Druckkraft be-
aufschlagt, um die Wirkungskraft des elastischen Ele-
ments zu uberwinden, wodurch der Zungenabschnitt
durch das Durchgangsloch verlauft, das erste Kupp-
lungsteil und das zweite Kupplungsteil zusammenar-
beiten, und die Druckkraft auf das Gleitelement ge-
lost wird, danach das elastische Element zum Voran-
treiben der Bewegung des Gleitelements ruckgestellt
wird, und wodurch das Gleitelement und der Zun-
genabschnitt eine Sperrwirkung bilden. Offensichtlich
Ist die Struktur des Gebrauchsmusters relativ zu der
Korbbefestigungsstruktur im Stand der Technik einfa-
cher, und die Montage und die Demontage sind auch
bequemer.

Figurenliste

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines ab-
nehmbaren Schlosses zur Verbindung eines
Fahrzeugs mit einem Objekttragerbehalter eines
ersten Ausfuhrungsbeispiels;

Fig. 2 eine schematische Darstellung, bel der
auf Basis der Fig. 1 eine Nutabdeckung sich ver-
steckt;
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Fig. 3 eine schematische Darstellung eines ers-
ten Verbindungssitzes in Fig. 1;

Fig. 4 eine schematische Darstellung eines Zun-
genabschnitts in Fig. 3;

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines
zwelten Verbindungssitzes in Fig. 1;

Fig. 6 eine schematische Darstellung eines Glel-
telements in Fig. 2;

wobel,

10 erster Verbindungssitz, 11 erster Verbindungssitz-
korper, 12 Verbindungsmechanismus, 13 Rippe, 14
Blockabschnitt, 15 Zungenabschnitt, 15a Schlitz, 15b
Zungenkorper, 15¢ Verlangerungsab schnitt;

20 zwelter Verbindungssitz,21 zweites Kupplungs-
teil,22 Nutkorper,23 Durchgangsloch,24 Monta-
gesitz;25 Vorsprung, 26 Anschlag,27 Montagenut;30
Gleitelement,

31 Gleitelementkorper,32 Positionsaufgabeloch, 33
Druckabschnitt; 40 elastisches Element;

50 Nutabdeckung.

AUSFUHRLICHE BESCHREIBUNG
das erste Ausfuhrungsbeispie 1:

[0009] Wie inden Fig. 1 und Fig. 2 gezeigt, umfasst
das abnehmbare Schloss zur Verbindung eines Fahr-
zeugs mit einem Objekttragerbehalterdas: einen ers-
ten Verbindungssitz, der an dem Fahrzeug befestigt
Ist, einen zweiten Verbindungssitz, der an dem Ob-
jekttragerbehalter befestigt ist, ein Gleitelement, ein
elastisches Element. Das Folgende ist eine detaillier-
te Beschreibung jedes Tells und der Beziehung zwi-
schen ihnen:

[0010] Wie in den Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigt, um-
fasst in diesem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel
der erste Verbindungssitz 10 einen ersten Verbin-
dungssitzkorper 11, mindestens zwel Verbindungs-
mechanismen 12, und die jeweiligen Verbindungs-
mechanismen 12 sind mit dem ersten Verbindungs-
sitz 11 verbunden, vorzugsweise Ist der Abstand
zwischen den zwel benachbarten Verbindungsme-
chanismen 12 einstellbar. Zum Beispiel, wenn der
erste Verbindungssitz an der Lenkstange des zwel-
oder dreiradrigen Fahrzeugs montiert wird, kann die
Verbindungsstruktur des Verbindungsmechanismus
12 mit dem ersten Verbindungssitz 11 sowohl die-
se Verbindungsstruktur des Tragerkorbverbindungs-
mechanismus mit dem Lenkstangenverbindungsme-
chanismus in Dokument mit Veroffentlichungsnum-
mer CN207208290U, als auch diese Verbindungs-
struktur des Montagesitzes mit dem Lenkstangenver-
bindungsmechanismus in Dokument mit Veroffentli-
chungsnummer CN2018206486074 verwenden. Und
mit diesen Verbindungsstrukturen ist der Abstand
zwischen zwel benachbarten Verbindungsmechanis-
men 12 einstellbar.
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[0011] Wieinden Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigt, ist ein En-
de des ersten Verbindungssitzes 10 mit einem ersten
Kupplungstell versehen, und das erste Kupplungstell
Ist an dem ersten Verbindungskorper 11 angeordnet,
und das erste Kupplungsteil umfasst eine Rippe 13
und einen Blockabschnitt 14, der an einem Ende der
Rippe angeordnet ist, und der Blockabschnitt 14 er-
streckt sich zur Aul3enseite des ersten Verbindungs-
sitzkorpers 10.

[0012] Wieinden Fig. 1 bis Fig. 4 gezeigt, ist ein En-
de des ersten Verbindungssitzes 10 ferner mit einem
Zungenabschnitt 15 versehen, und der Zungenab-
schnitt 15 befindet sich an dem ersten Verbindungs-
sitzkorper 10. Vorzugsweise sind ein Ende des Zun-
genabschnitts 15 und der erste Verbindungssitzkor-
per 10 einstuckig ausgebildet und das andere Ende
des Zungenabschnitts 15 ist ein freies Ende.

[0013] Wie in den Fig. 1 bis Fig. 5 gezeigt, ist
ein dem ersten Verbindungssitz zugewandtes Ende
des zweliten Verbindungssitzes 20 mit einem zwel-
ten Kupplungsteil 21 versehen, und das zweite Kupp-
lungsteil 21 und das erste Kupplungsteil arbeiten zu-
sammen. Der zweite Verbindungsabschnitt 21 ist ein
Montageloch, und die Rippe 13 ist in das Montage-
loch eingepasst, und der Blockabschnitt 14 blockiert
den zweiten Verbindungssitz 20. Der erste Verbin-
dungsabschnitt und der zweite Verbindungsabschnitt
21 sind derart aneinander eingepasst, dass die durch
Objekttragerbehalter auf das Schlold erzeugte Wir-
kungskraft (beispielsweise Schwerkraft oder Stol3-
kraft) von dem ersten Kupplungsteil und dem zweiten
Kupplungsteil 21 ausgehalten wird.

[0014] Das andere Ende des zweiten Verbindungs-
sitzes 20 ist mit einem Nutkorper 22 versehen, und
der zweite Verbindungssitz 20 ist ferner mit einem
Durchgangsloch 23 versehen, das durch die beiden
Enden des zweiten Verbindungssitzes verlauft, und
eine Lochoffnung an einem Ende des Durchgangs-
lochs 23 befindet sich im Nutkorper 22, und der Zun-
genabschnitt 15 ragt durch das Durchgangsloch 23
iIn den Nutkorper 22 hinein.

[0015] Wie in den Fig. 1 bis Fig. 6 gezeigt, ist min-
destens ein Tell des Gleitelements 30 im Nutkorper
eingepasst; das elastische Element 40 ist mit dem
zweiten Verbindungssitz 20 und dem Gleitelement 30
gekoppelt und lasst sich in einem normalen Zustand
das Gleitelement und den Zungenabschnitt oben an-
liegen halten. Durch die elastische Wirkungskraft des
elastischen Elements 40 liegen das Gleitelement 30
und der Zungenabschnitt 15 an und das Gleitelement
30 bildet eine Sperrung fur den Zungenabschnitt 15,
so dass der erste Verbindungssitz 10 und der zwelte
Verbindungssitz 20 integriert sind. Falls der erste Ver-
bindungssitz 10 von dem zweiten Verbindungssitz
20 getrennt werden muss, ist es erforderlich, durch
Uberwinden der elastischen Wirkungskraft des elas-
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tischen Elements 40 die Sperrung des Gleitelements
30 fur den Zungenabschnitt 15 zu losen.

[0016] Wie in den Fig. 2 bis Fig. 4 gezeigt, ist der
Zungenabschnitt 15 mit einem Schlitz 15a versehen,
und das Gleitelement 30 tritt unter der Wirkung des
elastischen Elements 40 in den Schlitz 15a ein, wo-
durch das Gleitelement 30 und der Zungenabschnitt
15 oben anliegen. Somit bildet ein auf einer Seite des
Schlitzes 15a befindlicher Teil des Zungenabschnitts
15 eine Blockierung fur das Gleitelement 30, um die
Gleitung des Gleitelements 30 im Falle einer nicht-
menschlichen Operation einzuschranken und das Lo-
sen der Sperrwirkung des Gleitelements 30 fur den
Zungenabschnitts 15 mittels der nichtmenschlichen
Kraft zu verhindern.

[0017] Wie In den Fig. 2 bis Fig. 4 gezeigt, um-
fasst der Zungenabschnitt 15 einen Zungenkorper
15b, und ein Ende des Zungenkorpers 15b ist gebo-
gen, um einen Verlangerungsabschnitt 15c¢ zu bilden,
und ein Raum zwischen dem Zungenkorper 15b und
dem Verlangerungsabschnitt 15c¢ ist der Schlitz 15a.
Wenn das Gleitelement 30 in den Schlitz 15a eintritt,
blockiert der Verlangerungsabschnitt 15c¢ offensicht-
lich das Gleitelement 30, um die Gleitung des Gleit-
elements 30 im Falle einer nichtmenschlichen Ope-
ration einzuschranken und das Losen der Sperrwir-
kung des Gleitelements 30 fur den Zungenabschnitt
15 mittels der nichtmenschlichen Kraft verhindern zu
konnen.

[0018] Wie In den Fig. 2 bis Fig. 6 gezeigt, um-
fasst das Gleitelement 30 einen Gleitelementkorper
31, der an einem Ende mit dem elastischen Element
40 verbunden ist. Der Gleitelementkorper 31 ist mit
einem Positionsaufgabeloch 32 versehen, durch das
der Zungenabschnitt 15 hindurchgeht. Aufgrund des
Vorhandenseins des Positionsaufgabelochs 32 wirkt
der Gleitelementkorper 31 unter der Wirkungskraft
des elastischen Elements 40 derart, dass eine dem
Zungenabschnitt 15 entsprechende Lochwand des
und der Zungenabschnitt 15 eine AnstoRwirkung bil-
den, nachdem der Zungenabschnitt 15 durch das Po-
sitionsaufgabeloch 32 hindurchgeht.

[0019] Wie in den Fig. 2 bis Fig. 6 gezeigt, umfasst
das Gleitelement 30 ferner einen Druckabschnitt 33,
der an dem anderen Ende des Gleitelementkorpers
31 vorgesehen ist, und der Druckabschnitt 33 befin-
det sich aulderhalb des Nutkorpers 22. Eine Druck-
kraft wird auf den Druckabschnitt 33 ausgeubt und die
elastische Wirkungskraft des elastischen Elements
40 wird uberwunden, so dass der Gleitelementkor-
per 31 in einem StahlNutkorper 22 gleitet und die
Sperrwirkung des Gleitelements 30 fur den Zungen-
abschnitts 15 gelost wird und so dass der erste Ver-
bindungssitz 10 von dem zweiten Verbindungssitz 20
getrennt werden kann.
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[0020] Wie in den Fig. 2 bis Fig. 6 gezeigt, umfasst
das Gleitelement 30 ferner einen Abschirmungsab-
schnitt 34, der sich in dem Positionsaufgabeloch be-
findet und mit dem Gleitelementkorper 31 verbunden
Ist. Wenn der Zungenabschnitt 15 nicht durch das
Durchgangsloch 23 hindurchtritt, wird das Gleitele-
ment 30 unter der Wirkungskraft des elastischen Ele-
ments 40 so bewegt, dass der Abschirmabschnitt 34
dem Durchgangsloch 23 entspricht, wodurch der Ab-
schirmabschnitt 34 eine Abschirmung fur das Durch-
gangsloch 23 bildet, und dazwischen kann der Zun-
genabschnitt 15 nicht durch das Positionsaufgabe-
loch 32 hineingehen. Wenn das Gleitelement 30 ge-
druckt wird, wird die Abschirmung des Abschirmab-
schnitts 34 fur das Durchgangsloch 23 gelost, und
dazwischen kann der Zungenabschnitt erst durch
das Positionsaufgabeloch 32 hineingehen. Nachdem
der Abschirmabschnitt 34 hinzugefugt wird, wird ei-
ne Sperrungsbeziehung zwischen dem Gleitelement
30 und dem Zungenabschnitt aufgrund des Anliegens
von Abschirmabschnitt 34 und Zungenabschnitt 15
gebildet.

[0021] Wie in den Fig. 1 bis Fig. 6 gezeigt, ist fer-
ner eine Nutabdeckung 50 umfassen, der zweite Ver-
bindungssitz 20 ist ferner mit einem Montagesitz 24
IN dem Nutkorper 22 versehen, und die Dicke des
Montagesitzes 24 ist grolder als die Dicke des Gleit-
elements 30, die Nutabdeckung 50 ist mit dem Mon-
tagesitz 24 verbunden, und der Montagesitz 24 ist
mit einem Montageloch versehen, und die Nutabde-
ckung 50 und der Montagesitz 24 sind vorzugsweise
geschraubt verbunden. Nachdem die Nutabdeckung
50 angebracht wird, spielt die Nutabdeckung 50 ei-
ne Rolle bei der Begrenzung fur das Gleitelement
30, und wenn die Sperrwirkung des Gleitelements
30 fur den Zungenabschnitt 15 gelost wird, wird die
Trennung des Gleitelements 30 vom zweiten Verbin-
dungssitz 20 verhindert.

[0022] Wie in den Fig. 2 bis Fig. 6 gezeigt, ist der
Montagesitz 24 vorzugsweise in der Mitte des Nut-
korpers 22 angeordnet, und die Kontaktflache des
Montagesitzes 24 und der Nutabdeckung 50 ist durch
den Raum des montierten Gleitelements 30 begrenzt.
Daher ist der zweite Verbindungssitz 20 auch ferner
mit einem Vorsprung 25 versehen, der sich an der
Wandflache des Nutkorpers 22 befindet und die Nut-
abdeckung 50 stutzt. Nachdem die Nutabdeckung 50
mit dem Montagesitz 24 verbunden ist, wird der Um-
fang der Nutabdeckung 50 von dem Vorsprung 25
gestutzt.

[0023] Wie in den Fig. 2 bis Fig. 6 gezeigt, ist der
zweite Verbindungssitz 20 ferner mit einem Anschlag
26 iIn dem Nutkorper 22 versehen, zwischen dem
Anschlag 26 und der Nutwand des Nutkorpers 22
(im Fall ohne Vorsprung 25) oder zwischen dem An-
schlag 26 und dem Vorsprung 25 wird eine Montage-
nut 27 gebildet, und ein Teil des elastischen Elements
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40 befindet sich in der Montagenut 27, und die Ein-
schrankung fur das elastische Element 40 kann durch
den Anschlag 26 und die Nutwand (im Fall ohne Vor-
sprung 25) oder den Vorsprung 25 erzeugt werden.

[0024] In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der Pro-
zess zum Bilden der Sperrung des ersten Verbin-
dungssitzes 10 und des zweiten Verbindungssitzes
20 wie folgt:

[0025] Wie in den Fig. 1 bis Fig. 6 gezeigt, wird die
Druckkraft auf den Druckabschnitt 33 ausgeubt, das
Gleitelement 30 uberwindet die elastische Wirkungs-
kraft des elastischen Elements 40, das Gleitelement
30 gleitet in dem Nutkorper 22, das Durchgangs-
loch 23 wird nicht mehr durch Abschirmabschnitt 34
am Gleitelement 30 blockiert, das Durchgangsloch
23 Ist auf den Zungenabschnitt 15 ausgerichtet und
der Zungenabschnitt 15 geht hindurch, zugleich ar-
beiten das zweite Kupplungsteil 21 und das erste
Kupplungsteil zusammen, so dass die Rippe 13 in
das zweite Kupplungsteil 21 eingebettet wird, und
der Blockabschnitt 14 und der zweite Verbindungs-
sitz 20 einander anliegen. Die auf den Druckabschnitt
33 ausgeubte Druckkraft wird gelost, und das elas-
tische Element 40 lost die elastische Wirkungskratt,
um die Gleitung das Gleitelement 30 voranzutreiben,
wodurch der Abschirmabschnitt 34 in den Schlitz 15a
eingesteckt wird. Und das Gleitelement 30 und der
Zungenabschnitt 15 liegen aneinander an, um eine
sperrung zu bilden. Und durch die Zusammenarbeit
des Zungenabschnitts 15 und des Gleitelements 30
bilden der erste Verbindungssitz 10 und der zweite
Verbindungssitz 20 eine Verbindung.

[0026] Der Prozess zum Losen der Sperrung des
ersten Verbindungssitzes 10 und des zweiten Verbin-
dungssitzes 20 ist wie folgt:

[0027] Die Druckkraft wird auf den Druckabschnitt 33
ausgeubt, das Gleitelement 30 uberwindet die elas-
tische Wirkungskraft des elastischen Elements 40,
das Gleitelement 30 gleitet in dem Nutkorper 22, und
die Sperrung des Gleitelements 30 fur den Zungen-
abschnitt 15 wird gelost, wodurch die Trennung des
zwelten Verbindungssitzes 20 und des ersten Verbin-
dungssitzes 10 gebildet werden kann.

[0028] Fur das oben beschriebene erste Ausfuh-
rungsbeispiel gibt es ferner die folgenden Transfor-
mationen oder Ersetzungen, die aber nicht auf das
obige Ausfuhrungsbeispiel beschrankt sind, zum Bel-
spiel:

(a) Der erste Verbindungssitz 10 kann an dem
Rucksitz des Fahrrads zusatzlich zu an der
Lenkstange des zwel- oder dreiradrigen Fahr-
zeugs montiert werden und wird durch den Ver-
bindungsmechanismus 12 an dem Fahrradruck-
sitz befestigt, der Verbindungsmechanismus 12
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besteht aus Klemmblocken, die mit Schrauben
am Rucksitz befestigt werden.

(b) Der erste Verbindungssitz 10 kann auch auf
der Oberseite des Autos montiert werden, da-
zwischen kann der erste Verbindungssitz nur
den ersten Verbindungssitzkorper 11 in einer fla-
chen Platte umfassen, das heil3t, dass der erste
Verbindungssitzkorper 11 durch Befestigungs-
elemente (wie Schrauben oder Bolzen) auf der
Oberseite des Autos befestigt wird.

(c) Der Abstand zwischen den benachbarten
zwel Verbindungsmechanismen 12 ist nicht ein-
stellbar (zum Beispiel die in Dokument mit Verof-
fentlichungsnummer CN2039584 31U offenbarte
Struktur).

(d) Der Zungenkorper 15b kann auch saulenfor-
mig sein, wie z. B. zylindrisch oder prismatisch,
und der Schlitz 15a ist an der Umfangsflache des
Zungenkorpers 15b ausgebildet. Der Zungenab-
schnitt mit einer solchen Struktur kann nicht mit
dem Verlangerungsabschnitt 15¢c versehen sein.

(e) Im Fall, dass der Montagesitz 24 nicht mit
dem Montageloch versehen ist, konnen die Nut-
abdeckung 50 und der Montagesitz 24 auch ul-
traschallgeschweil3t werden (die Nutabdeckung
50 und der Montagesitz 24 bestehen beide aus
Kunststoff) oder mittels Klebstoffs verklebt wer-
den oder dergleichen, um die beiden einstuckig
Zu fixieren.

Das zweite Ausfuhrungsbeispiel.

[0029] Dieses Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet
sich von dem ersten Ausfuhrungsbeispiel durch den
folgenden Punkten, aber die anderen Strukturen die-
ses Ausfuhrungsbeispiels sind dieselbe wie In dem
ersten Ausfuhrungsbeispiel:

[0030] Der erste Verbindungssitz 11 ist an einem an-
deren Ende mit einem Nutkorper versehen, der erste
Verbindungssitz 11 ist ferner mit einem Durchgangs-
loch versehen, das durch die beiden Enden des ers-
ten Verbindungssitzes verlauft, eine Lochoffnung an
einem Ende des Durchgangslochs befindet sich im
Nutkorper, und der zweite Verbindungssitz 20 ist an
einem Ende ferner mit einem Zungenabschnitt verse-
hen, der durch das Durchgangsloch in den Nutkorper
hineinragt; mindestens ein Teil des Gleitelements ist
In den Nutkorper eingepasst; das elastische Element
Ist mit dem ersten Verbindungssitz und dem Gleite-
lement verbunden und lasst sich In einem normalen
Zustand das Gleitelement und den Zungenabschnitt
oben anliegen halten.

[0031] In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der Nutkor-
per an dem ersten Verbindungssitz 11 angeordnet,
und der Zungenabschnitt ist an dem zweiten Verbin-
dungssitz angeordnet, das heildt, dass im Vergleich
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mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel die Positionen
des Nutkorpers, des Durchgangslochs, des Zungen-
abschnitts und des Gleitelements an dem ersten Ver-
bindungssitz und an dem zweiten Verbindungssitz
umgekehrt werden.
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Schutzanspruche

1. Abnehmbares Schloss zur Verbindung eines
Fahrzeugs mit einem Objekttragerbehalter, umfas-
send
einen ersten Verbindungssitz, der an dem Fahrzeug
befestigt ist, wobei der erste Verbindungssitz an ei-
nem Ende mit einem ersten Kupplungstell versehen
ISt
einen zweiten Verbindungssitz, der an dem Objekt-
tragerbehalter befestigt ist, wobel der zweite Verbin-
dungssitz an einem Ende, das dem ersten Verbin-
dungssitz zugewandt ist, mit einem zweiten Kupp-
lungstell versehen ist, wobel das zweite Kupplungs-
teil und das ersten Kupplungsteil zusammenarbeiten;
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Verbin-
dungssitz an einem Ende ferner mit einem Zungen-
abschnitt versehen ist, der zweite Verbindungssitz an
einem anderen Ende mit einem Nutkorper versehen
Ist, und der zwelite Verbindungssitz ferner mit einem
Durchgangsloch versehen ist, das durch die beiden
Enden des zweiten Verbindungssitzes verlauft, wobel
eine Lochoffnung an einem Ende des Durchgangs-
lochs sich im Nutkorper befindet, und der Zungenab-
schnitt durch das Durchgangsloch in den Nutkorper
hineinragt;
und dass das Abnehmbare Schloss ferner umfasst:
ein Gleitelement, wobel sich zumindest ein Tell davon
Im Nutkorper passt;
ein elastisches Element, das mit dem ersten Verbin-
dungssitz und dem Gleitelement gekoppelt ist,
wobel das elastische Element sich in einem normalen
Zustand das Gleitelement und den Zungenabschnitt
oben anliegen halten lasst.

2. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Zungenabschnitt
mit einem Schlitz 15a versehen ist, wobel das Gleit-
element unter der Wirkung des elastischen Elements
in den Schlitz 15a gelangt, wodurch das Gleitelement
und der Zungenabschnitt oben anliegen.

3. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Zungenabschnitt
einen Zungenkorper umfasst, wobel ein Ende des
Zungenkorpers gebogen ist, um einen Verlange-
rungsabschnitt zu bilden, wobei ein Raum zwischen
dem Zungenkorper und dem Verlangerungsabschnitt
der Schlitz ist.

4. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gleitelement ei-
nen Gleitelementkorper umfasst, der an einem En-
de mit dem elastischen Element verbunden ist, wo-
bei der Gleitelementkorper mit einem Positionsaufga-
beloch versehen ist, durch das der Zungenabschnitt
verlauft.

5. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gleitelement fer-
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her einen Druckabschnitt umfasst, der an dem an-
deren Ende des Gleitelementkorpers vorgesehen ist,
wobel der Druckabschnitt sich auRerhalb des Nutkor-
pers befindet.

6. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass ferner eine Nutabde-
ckung umfassen ist; wobel der zweite Verbindungs-
sitz ferner mit einem Montagesitz im Nutkorper ver-
sehen ist, wobel die Dicke des Montagesitzes grolder
als die Dicke des Gleitelements ist, wobei die Nutab-
deckung mit dem Montagesitz verbunden ist.

7. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der zweite Verbin-
dungssitz auch ferner mit einem Vorsprung versehen
Ist, der sich an einer Wandflache des Nutkorpers be-
findet und die Nutabdeckung stutzt.

8. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das erste Kupplungs-
teil eine Rippe und einen Blockabschnitt umfasst, der
an einem Ende der Rippe angeordnet ist, und das
zweite Kupplungsteil ein Montageloch ist, wobel die
Rippe in das Montageloch eingebettet ist, der Block-
abschnitt und der zweite Verbindungssitz anliegen.

9. Abnehmbares Schloss nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der erste Verbin-
dungssitz einen ersten Verbindungssitzkorper, min-
destens zwel Verbindungsmechanismen umfasst,
wobel die jewelligen Verbindungsmechanismen mit
dem ersten Verbindungssitz verbunden sind und der
Abstand zwischen den zwel benachbarten Verbin-
dungsmechanismen 12 einstellbar ist.

10. Ein abnehmbares Schloss zur Verbindung el-
nes Fahrzeugs mit einem Objekttragerbehalter um-
fassend
einen ersten Verbindungssitz, der an dem Fahrzeug
befestigt ist, wobei der erste Verbindungssitz an ei-
nem Ende mit einem ersten Kupplungsteil versehen
ISt;
einen zweliten Verbindungssitz, der an dem Objekt-
tragerbehalter befestigt ist, wobei der zweite Verbin-
dungssitz an einem Ende, das dem ersten Verbin-
dungssitz zugewandt ist, mit einem zweiten Kupp-
lungstell versehen ist, wobel das zweite Kupplungs-
teil und das erste Kupplungsteil zusammenarbeiten;
dadurch gekennzeichnet, dass das andere Ende
des ersten Verbindungssitzes mit einem Nutkorper
versehen ist, und der erste Verbindungssitz ferner mit
einem Durchgangsloch versehen ist, das durch die
beiden Enden des ersten Verbindungssitzes verlauft,
wobel eine Lochoffnung an einem Ende des Durch-
gangslochs sich im Nutkorper befindet, und ein En-
de des zweiten Verbindungssitzes ferner mit einem
Zungenabschnitt versehen ist, wobei der Zungenab-
schnitt durch das Durchgangsloch in den Nutkorper
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hineinragt; und dass das Abnehmbare Schloss ferner

umfasst:

ein Gleitelement, wobel sich zumindest ein Tell davon
Im Nutkorper passt;

ein elastisches Element, das mit dem ersten Verbin-
dungssitz und dem Gleitelement gekoppelt ist,
wobel das elastische Element sich in einem normalen
Zustand das Gleitelement und den Zungenabschnitt
oben anliegen halten lasst.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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