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FIG. 1

(57) Abstract: The invention relates to a frame unit (1) for a coupling assembly of a track-guided vehicle, in particular of a rail vehicle.
The frame unit (1) has a housing region (4) which is formed in a first, front end portion (2) of the frame unit (1) and is suitable
for accommodating at least sections of a coupling fastener of an automatic or semiautomatic train coupling. The frame unit (1) also
comprises an adjusting joint region (5) which is formed in a second end portion (3) of the frame unit (1), which second end portion
is opposite the first end portion (2). The frame unit (1) can be hingedly connected via the adjusting joint region to a bearing block
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of a coach body of the track-guided vehicle or to a draught/buffing appliance installed in the coach body of the track-guided vehicle.
Furthermore, a carrier region (6) is provided which connects the housing region (4) to the adjusting joint region (5). According to the
invention, the frame unit (1) has an overall monolithic design in which the housing region (4), the adjusting joint region (5) and the
carrier region (6) together are formed in one piece.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Rahmeneinheit (1) fiir eine Kupplungsanordnung eines spurgefiihrten Fahrzeugs,
insbesondere Schienenfahrzeugs. Die Rahmeneinheit (1) weist einen an einem ersten, vorderen Endbereich (2) der Rahmeneinheit (1)
ausgebildeten Gehdusebereich (4) aus, welcher geeignet ist, einen Kuppelverschluss einer automatischen oder halbautomatischen Zug-
kupplung zumindest bereichsweise aufzunehmen. Die Rahmeneinheit (1) weist ferner einen an einem dem ersten Endbereich (2) ge-
geniiberliegenden zweiten Endbereich (3) der Rahmeneinheit (1) ausgebildeten Richtgelenkbereich (5) auf, tiber den die Rahmeneinheit
(1) gelenkig mit einem Lagerbock eines Wagenkastens des spurgefiihrten Fahrzeugs oder mit einer im Wagenkasten des spurgefiihrten
Fahrzeugs verbauten Zug-/Stosseinrichtung verbindbar ist. Ferner ist ein den Gehédusebereich (4) mit dem Richtgelenkbereich (5) ver-
bindender Trigerbereich (6) vorgesehen. Erfindungsgeméb ist insbesondere vorgesehen, dass die Rahmeneinheit (1) einen insgesamt
monolithischen Aufbau aufweist, bei welchem der Gehiusebereich (4), der Richtgelenkbereich (5) und der Triagerbereich (6) zusammen
einteilig ausgebildet sind.
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RAHMENEINHEIT FUR EINE KUPPLUNGSANORDNUNG EINES SPURGEFUHRTEN
FAHRZEUGS SOWIE KUPPLUNGSANORDNUNG MIT EINER SOLCHEN RAHMENEIN-
HEIT

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft allgemein spurgefiihrte Fahrzeuge und insbe-
sondere Schienenfahrzeuge. Im Einzelnen betrifft die Erfindung Kupplungsanord-
nungen fir spurgefliihrte Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge, welche au-
tomatische Zugkupplungen enthalten. Insbesondere betrifft die Erfindung eine
automatische Zugkupplung fir einen Glterwagen eines Schienenfahrzeugs.

Derartige automatische Zugkupplungen dienen dem Kuppeln von Fahrzeugen bzw.
Wagenkésten eines Schienenfahrzeugs. Die Zugkupplungen missen eine hohe Be-
triebssicherheit auch bei Kalte oder bei Umgebungsfeuchtigkeit aufweisen. Haufig
weisen Zugkupplungen Rickstelleinrichtungen auf, die im ungekuppelten Zustand
eine permanente Mittenstellfunktion der jeweiligen Zugkupplung gewahrleisten.
Wenn nun zwei Fahrzeuge zusammengefahren werden, treffen die Kupplungs-
kopfe der Zugkupplungen aufeinander, zentrieren sich und stellen automatisch
eine sichere mechanische Verbindung der Zugkupplungen her.

Das Entkuppeln kann fernbetatigt vom Fahrzeug aus erfolgen oder manuell direkt
an der entsprechenden Zugkupplung. Eine Einrichtung zum automatischen Ent-
kuppeln entriegelt die Kuppelverschlisse, und sobald die Fahrzeuge auseinander-
gefahren werden, sollen die Zugkupplungen wieder kuppelbereit sein.
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Eine Zugkupplung der zuvor genannten Art ist beispielsweise aus der Druckschrift
DE 10 2019 114 236 Al bekannt. Diese Zugkupplung weist im Einzelnen eine
Kupplungsstange und einen von dieser getragenen Kupplungskopf auf, wobei sich
die Kupplungsstange in einer Axialrichtung von einem Anschlussende zu dem
Kupplungskopf erstreckt und im Bereich des Anschlussendes verschwenkbar auf
einem Lagerbock gelagert ist.

Herkdmmlich ist die Verbindung des Kupplungskopfs mit der Kupplungsstange als
Schalenmuffenanschluss ausgefiihrt, der eine I6sbare Trennstelle bildet.

Ein solcher Schalenmuffenanschluss weist jedoch Nachteile hinsichtlich des Ge-
wichts, der Kosten und des Bauraums auf.

Die Druckschrift DE 10 2019 100 613 Al betrifft einen Zugkupplungskopf mit
einem Kupplungsgehause zur Aufnahme von mechanischen und/oder
pneumatischen Kuppelelementen wie Kupplungskegel, Kupplungstrichter,
Luftkupplungsanschluss und dergleichen. Der Zugkupplungskopf weist eine
Kupplungsstange auf, die eine Kupplungsdse, einen Zughaken oder einen anderen
Kuppelanschluss entsprechend zur Aufnahme eines Kuppelbolzens, eines
Kuppelbigels oder eines anderen gegengleichen Kuppelanschlusses umfasst.
Dabei ist vorgesehen, dass die Kupplungsstange einteilig an das
Kupplungsgehaduse angeschlossen ausgefihrt ist.

Die Druckschrift EP 2 093 123 Al betrifft eine Abstlitzvorrichtung zum vertikalen
Abstltzen einer Uber einen Lagerbock an einem Wagenkastenuntergestell in
vertikaler Richtung verschwenkbar angelenkten Kupplungsstange einer Kupplung.
Die Abstlitzvorrichtung steht Uber eine Abstiitzung mit der Kupplungsstange in
Kontakt, wobei die Abstilitzvorrichtung eine mit der Abstiitzung verbundene
Halterung aufweist, welche an einem Wagenkastenuntergestell des Fahrzeuges
befestigt ist. Um zu erreichen, dass in einem Crashfall ein Zuriickziehen der
Mittelpufferkupplung in Richtung des Wagenkastens ohne Behinderung méglich
ist, wird in der EP 2 093 123 Al vorgeschlagen, dass die Halterung ein
Verbindungselement aufweist, Uber welches die Abstiitzung mit der Halterung
verbunden ist, und welches eine Drehachse definiert, um welche eine Drehung
der Abstiitzung relativ zu dem Verbindungselement erfolgen kann. Ferner ist
wenigstens ein Abscherelement vorgesehen ist, welches das Verbindungselement
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mit der Abstiitzung verbindet, und welches ausgelegt ist, bei Uberschreiten eines
vorab festgelegten oder festlegbaren Betrages eines von der Abstlitzung lber das
wenigstens eine Abscherelement auf das Verbindungselement Gbertragenen
Drehmoments abzuscheren, um eine Drehung der Abstlitzung relativ zum
Verbindungselement zuzulassen.

Die Druckschrift DE 10 2013 218 156 Al betrifft einen Kupplungskopf fiir eine
Mittelpufferkupplung fiir kuppelbare Fahrzeuge mit einem Kupplungskopfgehéause
und mit einer das Kupplungskopfgehause stirnseitig abschlieBenden und I6sbar
mit dem Kupplungskopfgehause verbundenen Stirnplatte, wobei das Kupplungs-
kopfgehause einen ersten Anschlussbereich zur Kopplung mit der Stirnplatte und
einen zweiten Anschlussbereich zur Herstellung der Verbindung mit einer Kupp-
lungsstange aufweist. Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass das Kupplungs-
kopfgehause einteilig als Schmiedebauteil ausgelegt ist, wobei der erste An-
schlussbereich am Kupplungskopfgehduse von zumindest zwei voneinander ge-
trennt angeordneten Kontaktflachen zur zumindest mittelbaren Abstlitzung an
Teilflachen der Stirnplatte gebildet wird und das Kupplungskopfgehause im ersten
Anschlussbereich mit der Stirnplatte Uber kraftschlissige Verbindungen verbun-
den ist.

Die Druckschrift DE 10 2019 114 236 Al betrifft eine Zugkupplung mit einer
Schmiereinrichtung, umfassend wenigstens eine Schmiermittelquelle und wenigs-
tens eine an der Schmiermittelquelle schmiermittelleitend angeschlossene
Schmiermittelleitung, zum Schmieren von StoBstellen und/oder Bewegungsstellen
in der Zugkupplung. Bei dieser Zugkupplung ist insbesondere vorgesehen, dass
flr verschiedene StoBstellen und/oder Bewegungsstellen verschiedene Schmier-
mittelguellen mit den jeweils daran angeschlossenen Schmiermittelleitungen vor-
gesehen sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine optimierte Kupp-
lungsanordnung insbesondere flir einen Glterwagen eines spurgeflihrten Fahr-
zeugs anzugeben, wobei die Kupplungsanordnung insbesondere im Hinblick auf
die im Guterverkehr auftretenden vergleichsweise hohen Zug- und Druckbelastun-
gen angepasst ist, wobei gleichzeitig die Kupplungsanordnung ein mdglichst ge-
ringes Gewicht aufweist.
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Ferner sollen die Fertigungskosten der Kupplungsanordnung auch bei einer hohen
Variantenvielfalt méglichst reduziert werden.

Diese Aufgabe wird insbesondere durch den Gegenstand des unabhangigen Pa-
tentanspruchs 1 gelést, der eine Rahmeneinheit fir eine Kupplungsanordnung ei-
nes spurgefiihrten Fahrzeugs, insbesondere Schienenfahrzeugs betrifft. Vorteil-
hafte Weiterbildungen der erfindungsgemafen Rahmeneinheit sind in den abhan-
gigen Ansprichen 2 bis 14 angegeben.

DemgemaB betrifft die Erfindung insbesondere eine Rahmeneinheit fiir eine Kupp-
lungsanordnung eines spurgefiihrten Fahrzeugs, wobei die Rahmeneinheit einen
an einem ersten, vorderen Endbereich der Rahmeneinheit ausgebildeten Gehaduse-
bereich aufweist, welcher geeignet ist, einen Kuppelverschluss einer automati-
schen oder halbautomatischen Zugkupplung zumindest bereichsweise aufzuneh-
men.

Die Rahmeneinheit gemaB der vorliegenden Erfindung weist ferner einen an ei-
nem dem ersten Endbereich gegeniiberliegenden zweiten Endbereich der Rah-
meneinheit ausgebildeten Richtgelenkbereich auf, Gber den die Rahmeneinheit
gelenkig mit einem Lagerbock eines Wagenkastens des spurgefiihrten Fahrzeugs
oder mit einer im Wagenkasten des spurgeflihrten Fahrzeugs verbauten Zug-
/Stosseinrichtung verbindbar ist.

SchlieBlich weist die erfindungsgemaBe Rahmeneinheit ferner einen den Gehause-
bereich mit dem Richtgelenkbereich verbindenden Tragerbereich auf.

Die erfindungsgemaBe Loésung zeichnet sich insbesondere dadurch aus, dass die
Rahmeneinheit einen insgesamt monolithischen Aufbau aufweist, bei welchem der
Gehausebereich, der Richtgelenkbereich und der Tragerbereich zusammen eintei-
lig, d.h. integral, ausgebildet sind.

Diese Art der Konstruktion bzw. des Aufbaus einer Kupplungsanordnung eines
spurgefiihrten Fahrzeugs bietet eine Reihe von Vorteilen gegeniliber den her-
kémmlichen Kupplungsanordnungen an. Durch das Vorsehen einer monolithisch
ausgeflihrten Rahmeneinheit kann auf Schalenmuffenanschliisse ganzlich verzich-
tet werden, was nicht nur Festigkeitsvorteile mit sich bringt, sondern auch zu ei-
ner Gewichtsoptimierung der Kupplungsanordnung fihrt. Dariiber hinaus entfallt
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der Wartungsaufwand zum Warten der bei herkdmmlichen Kupplungsanordnungen
zum Einsatz kommenden Schalenmuffenanschliisse.

Darlber hinaus erméglicht es die vorliegende Erfindung, dass die Rahmeneinheit
und damit die Kupplungsanordnung im Hinblick auf die zu erwartenden Lastfélle
optimal angepasste Eigenschaften aufweisen. Dies ist insbesondere dann von Vor-
teil, wenn die Kupplungsanordnung zum Kuppeln von Giiterwagen zum Einsatz
kommt.

Die Rahmeneinheit der Kupplungsanordnung erméglicht ferner die Realisierung
eines modularen Konzepts, bei dem unterschiedliche Kupplungstypen mit ein und
derselben Rahmeneinheit gebildet werden kénnen. Vorzugsweise ist in diesem Zu-
sammenhang vorgesehen, dass die Rahmeneinheit keine nur auf einen Kupp-
lungstyp-bezogene Konstruktionsmerkmale aufweist. Unter dem Begriff ,Kupp-
lungstyp-bezogene Konstruktionsmerkmale®™ sind hierin séamtliche wesentliche
konstruktionsbedingte Merkmale zu verstehen, die flr einen Kupplungstyp ge-
meinsam sind, und die den Kupplungstyp in seiner Funktionsweise charakterisie-
ren.

Die Rahmeneinheit weist eine insbesondere auf den zu erwartenden Lastwechsel
optimierte Geometrie auf. Die Rahmeneinheit ist insbesondere eine Geometrie-op-
timierte, Material-optimierte und Last-optimierte Konstruktion. Insbesondere ver-
laufen die Wandbereiche der Rahmeneinheit vorzugsweise ausschlieBlich im Be-
reich von berechneten Kraftflussvektoren, um auf diese Weise eine gewichts- und
materialoptimierte Rahmeneinheit zu schaffen. Dabei kdnnen Bereiche der Rah-
meneinheit, die im Betrieb der Kupplungsanordnung einer hohen Stressbelastung
ausgesetzt sind, eine groBere Materialdicke und/oder Materialdichte als Bereiche
der Rahmeneinheit, die einer geringen bzw. geringeren Stressbelastung ausge-
setzt sind, aufweisen.

GemaB Realisierungen der erfindungsgemafBen Rahmeneinheit ist vorgesehen,
dass der Tragerbereich der Rahmeneinheit zumindest abschnittsweise eine poly-
gonale Querschnittsgeometrie und vorzugsweise eine zumindest im Wesentlichen
rechteckige Querschnittsgeometrie und insbesondere eine Querschnittsgeometrie
in Form eines Rechtecks mit abgerundeten oder abgeflachten Ecken aufweist.
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Eine derartige Ausgestaltung des Tragerbereichs bringt den Vorteil mit sich, dass
die sich bei einer polygonalen Querschnittsgeometrie ergebenden Eckbereiche
bzw. Kantenbereiche des Tragerbereichs als Aussteifungsrippen dienen. Dies er-
héht die Steifigkeit und insbesondere auch Torsionssteifigkeit der Rahmeneinheit.

Alternativ hierzu ist es selbstverstandlich aber auch denkbar, dass der Tragerbe-
reich eine Querschnittsgeometrie in einer Stadion-Form (Englisch: disco
rectangle) aufweist. Hier handelt es sich um ein Rechteck mit abgerundeten En-
den.

Grundsatzlich ist es von Vorteil, dass der Tragerbereich eine zumindest im We-
sentlichen ebene Unterseite aufweist. Unter dem hierin verwendeten Begriff ,Un-
terseite" ist die im bestimmungsgemaBen Gebrauch der Rahmeneinheit bzw. der
Kupplungsanordnung nach unten zeigende Seite des Tragerbereichs zu verstehen.

Durch das Vorsehen einer im Wesentlichen ebenen, d.h. flachen Unterseite, kann
diese eine flachige Auflage flir eine Abstltzvorrichtung zum vertikalen Abstiitzen
der Rahmeneinheit bzw. der Kupplungsanordnung ausbilden.

Abstltzvorrichtungen kommen zum Einsatz, um eine Uber eine im Wagenkasten
des spurgefiihrten Fahrzeugs verbaute Zug-/Stosseinrichtung oder liber einen La-
gerbock an einem Wagenkasten und insbesondere an einem Wagenkastenunter-
gestell eines Fahrzeugs in vertikaler Richtung schwenkbar angelenkte Kupplungs-
stange einer Mittelpufferkupplung vertikal abzustitzen. Hierzu weist die Abstiitz-
vorrichtung eine mit der Kupplungsstange in Kontakt bringbare Abstiitzung und
eine mit der Abstlitzung verbundene Halterung auf, welche an dem Wagenkasten
bzw. Wagenkastenuntergestell befestigt ist.

Indem die Rahmeneinheit eine flachige Auflage fur die Abstitzvorrichtung ausbil-
det, ist eine materialschonende vertikale Abstltzung realisierbar.

Aus Gewichtsgrinden aber auch zum Optimieren der Steifigkeit der Rahmenein-
heit ist der Tragerbereich vorzugsweise hohlférmig ausgeflihrt. In mindestens ei-
nem Wandbereich des Tragerbereichs und vorzugsweise in dem die Unterseite
des Tragerbereichs definierenden Wandbereich und/oder vorzugsweise in dem die
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Oberseite des Tragerbereichs definierenden Wandbereich ist mindestens ein Fens-
terbereich vorzugsweise mit zumindest bereichsweise abgerundeter Peripherie
ausgebildet.

Die Peripherie des Fensterbereichs ist vorzugsweise abgerundet, um einen abrup-
ten Richtungswechsel der Kraftflussvektoren zu verhindern, was zum Versagen
der Struktur fihren kann.

Insbesondere weist der Tragerbereich zwei einander gegeniberliegende Fenster-
bereiche auf. Die einander gegenlberliegenden Fensterbereiche sind insbeson-
dere fluchtend bzw. deckungsgleich zueinander positioniert.

Durch den mindestens einen Fensterbereich und vorzugsweise durch die einander
gegenliberliegenden Fensterbereiche kann eine kraftflussoptimierte Gestaltung
des Tragerbereichs erreicht werden, wobei die Gestaltung eine héhere Wech-
selfestigkeit und eine hdhere statische Zug- und Drucklastibertragung als bisher
zulasst. Die erfindungsgemaBe einteilige Ausflihrung der Rahmeneinheit ermég-
licht eine besonders kostengiinstige und baumraumsparende Gestaltung, die
ebenfalls zu einer optimierten Kraftibertragung fihrt.

GemaB bevorzugten Realisierungen der erfindungsgemaBen Rahmeneinheit geht
der Tréagerbereich iber einen Ubergangsbereich stetig in den Geh&usebereich
Uber. Dadurch wird eine besonders hohe Steifigkeit erzielt.

Auch der Ubergangsbereich zwischen dem Tragerbereich und dem Gehausebe-
reich ist vorzugsweise hohlférmig ausgefiihrt und somit ausgebildet, zumindest
Komponenten einer Entkuppeleinrichtung aufzunehmen.

Wie auch beim Ubergang zu dem Gehdusebereich ist beim Ubergang zu dem
Richtgelenkbereich der Rahmeneinheit vorzugsweise vorgesehen, dass der Tra-
gerbereich tber einen Ubergangsbereich stetig in den Richtgelenkbereich (iber-
geht.

Der Richtgelenkbereich ist vorzugsweise als ein Gelenkkopf und insbesondere als
ein UIC-Gelenkkopf ausgefihrt und weist ein entsprechendes Gelenkauge zur Auf-
nahme eines vertikalverlaufenden Gelenkbolzens auf.
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In diesem Zusammenhang bietet es sich an, dass in dem Endbereich des Richtge-
lenkbereichs, d.h. in dem dem Ubergangsbereich gegeniiberliegenden Endbereich
des Richtgelenkbereichs, ein die Oberseite des Richtgelenkbereichs definierender
Wandbereich und ein die Unterseite des Richtgelenkbereichs definierender Wand-
bereich konisch aufeinander zu verlaufen, um so entsprechende vertikalstabilisie-
rende Endflachen auszubilden.

Zur Realisierung der angestrebten Variantenvielfalt ist gemaB einem Aspekt der
vorliegenden Erfindung vorgesehen, dass an einem stirnseitigen Endbereich des
Gehausebereichs der Rahmeneinheit eine Stirnplatte vorzugsweise |6sbar an-
schlieBbar, und insbesondere anschraubbar ist. Die Stirnplatte schlieBt den Ge-
hausebereich der Rahmeneinheit stirnseitig ab.

Bevorzugt ist in diesem Zusammenhang, dass Uber die Stirnplatte der Greifbe-
reich der Kupplung definiert wird.

GemaB Realisierungen ist in diesem Zusammenhang vorgesehen, dass in mindes-
tens einem den stirnseitigen Endbereich des Gehausebereichs definierenden
Wandbereich mindestens ein derart zurtickspringender Bereich ausgebildet ist,
dass ein Fensterbereich gebildet wird, wenn die Stirnplatte an dem stirnseitigen
Endbereich des Gehdusebereichs angeschlossen ist. Mit anderen Worten, es sind
randoffene Aussparungen vorgesehen, die im montierten Zustand der Stirnplatte
Offnungen ausbilden.

Ferner ist gemaB Ausgestaltungen der Erfindung vorgesehen, dass in mindestens
einem Wandbereich des Gehdusebereichs ein Fensterbereich ausgebildet ist.

In Bezug auf den Werkstoff der Rahmeneinheit stehen erfindungsgemaf verschie-
dene Alternativen zur Verfligung.

Zum einen kann vorgesehen sein, dass die Rahmeneinheit aus einem faserver-
starkten Material, insbesondere Glas- oder Kohlefasermaterial oder ahnlichen Ver-
bundstoffen besteht. Der Einsatz dieser Materialien bietet gegentiber dem her-
kémmlichen Metall eine Reihe von Vorteilen, wie zum Beispiel sehr hohe Witte-
rungs- und Korrosionsbestandigkeit, elektrische Isolationsfahigkeit und positive,
gar niedrige Gerauschweiterleitungseigenschaften, die bei einem Kuppelvorgang
und in Fahrt insgesamt weiter larmreduzierend wirken. Ein weiterer Vorteil fir die
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Verwendung von faserverstarkten Materialien, insbesondere glas- oder kohlefa-
serverstarkten Materialien, ist in der Gewichtsreduzierung zu sehen, was bei
Kupplungsanordnungen ein wesentlicher Faktor ist.

Zum anderen kann vorgesehen sein, eine Rahmeneinheit aus Metall einzusetzen.
Sie kann beispielsweise aus Stahlgussmaterial gefertigt sein. Dabei werden ubli-
che Fertigungsverfahren eingesetzt.

Von Vorteil ist insbesondere, dass die Rahmeneinheit insgesamt als Hohlkérper
ausgefihrt ist.

Die Erfindung betrifft ferner eine Kupplungsanordnung insbesondere fiir einen
Guterwagen eines spurgefliihrten Fahrzeugs, wobei die Kupplungsanordnung eine
Rahmeneinheit der zuvor beschriebenen erfindungsgemaBen Art aufweist. In dem
Gehausebereich der Rahmeneinheit ist dabei ein Kuppelverschluss einer automati-
schen oder halbautomatischen Zugkupplung aufgenommen, wobei an einem stirn-
seitigen Endbereich des Gehausebereichs eine Stirnplatte angeschlossen und ins-
besondere angeschraubt ist.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die beiliegenden Zeich-
nungen naher beschrieben.

Es zeigen:

FIG. 1 schematisch und in einer isometrischen Ansicht eine exemplarische
Ausfihrungsform der erfindungsgemaBen Rahmeneinheit;

FIG. 2 schematisch und in einer Seitenansicht die exemplarische Ausfiihrungs-
form der Rahmeneinheit gemaB FIG. 1;

FIG. 3 schematisch und in einer Draufsicht die exemplarische Ausfiihrungs-
form der erfindungsgemaBen Rahmeneinheit gemaB FIG. 1; und

FIG. 4 schematisch ein stirnseitiger Draufblick auf den Gehausebereich der
exemplarischen Ausfiihrungsform der erfindungsgemaBen Rahmenein-
heit gemaB FIG. 1.
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Die in den Zeichnungen schematisch gezeigte exemplarische Ausfiihrungsform der
erfindungsgemaBen Rahmeneinheit 1 stellt einen einteiligen Kupplungsk&rper mit
integriertem Richtgelenk dar, der insbesondere fir den Einsatz im Glterverkehr
angepasst wurde.

Um die Vorteile des automatischen Kuppelns und des schnellen manuellen wie
auch automatischen Trennens mit den Anforderungen aus dem Giterverkehr, wie
Bauraum, Gewicht, Festigkeit, Robustheit, geringer Wartungsaufwand, Senkung
der Lebenszykluskosten, kraftflussoptimierte Bauteilgestaltung und Ertragung
groBerer dynamischer und statischer Lasten (im Vergleich zum Personenverkehr)
zu vereinen, wird die Ausfihrung der einteiligen Rahmeneinheit 1 fir die Kupp-
lungsanordnung vorgeschlagen.

Die Rahmeneinheit 1 bietet die Plattform zur Realisierung einer Kupplungsanord-
nung, die mit einem Richtgelenk nach UIC 523 kombinierbar ist, und die ferner
die Md&glichkeit gréBerer Druckhiibe realisiert, ohne durch die nachteilige Schalen-
muffenverbindung eine Kollision durch Druckhiibe der Kupplungsanordnung mit
anderen Baugruppen zu riskieren.

Durch Beibehalten der frontseitigen Schnittstelle zur Stirnplatte kann hier nicht
nur die wintertaugliche Stirnplatte angebaut werden, sondern auch Stirnplatten
vom Typ 10, Typ 130 etc.

Wie in den Zeichnungen gezeigt, weist die Rahmeneinheit 1 einen an einem ers-
ten, vorderen Endbereich 2 der Rahmeneinheit 1 ausgebildeten Gehdusebereich 4
auf, welcher geeignet ist, einen Kuppelverschluss einer automatischen oder halb-
automatischen Zugkupplung zumindest bereichsweise aufzunehmen.

Darlber hinaus weist die Rahmeneinheit 1 einen an einem dem ersten Endbereich
2 gegenliberliegenden zweiten Endbereich 3 der Rahmeneinheit 1 ausgebildeten
Richtgelenkbereich 5 auf, iber den die Rahmeneinheit 1 gelenkig mit einem La-
gerbock eines Wagenkastens bzw. Wagenkastenuntergestells eines spurgefiihrten
Fahrzeugs oder mit einer im Wagenkasten des spurgeflihrten Fahrzeugs verbau-
ten Zug-/Stosseinrichtung verbindbar ist.

SchlieBlich weist die Rahmeneinheit 1 einen den Gehausebereich 4 mit dem Richt-
gelenkbereich 5 verbindenden Tragerbereich 6 auf.
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Die Rahmeneinheit 1 weist einen insgesamt monolithischen Aufbau auf, bei wel-
chem der Gehdusebereich 4, der Richtgelenkbereich 5 und der Tragerbereich 6
zusammen einteilig ausgebildet sind.

Bei der in den Zeichnungen gezeigten exemplarischen Ausflihrungsform der erfin-
dungsgemaBen Rahmeneinheit 1 ist vorgesehen, dass der Tragerbereich 6 zumin-
dest abschnittsweise eine Querschnittsgeometrie in Form eines Rechtecks mit ab-
gerundeten bzw. abgeflachten Ecken aufweist.

Zusatzlich weist der Tragerbereich 6 eine zumindest im Wesentlichen ebene Un-
terseite 7 auf, welche insbesondere geeignet ist, eine flachige Auflage fiir eine
Abstitzvorrichtung zum vertikalen Abstlitzen der Rahmeneinheit 1 auszubilden.

Der Tragerbereich 6 ist hohlférmig ausgefiihrt, wobei sowohl in dem die Unter-
seite 7 des Tragerbereichs 6 definierenden Wandbereich als auch in dem die
Oberseite 8 des Tragerbereichs 6 definierenden Wandbereich Fensterbereiche 9
mit abgerundeter Peripherie ausgebildet sind.

Der Tragerbereich 6 geht iber einen Ubergangsbereich 10 stetig in den Geh&use-
bereich 4 iber. Der Ubergangsbereich 10 ist hohlférmig ausgefiihrt und ausgebil-
det, zumindest Komponenten einer Entkuppeleinrichtung aufzunehmen.

In gleicher Weise geht der Tragerbereich 6 lber einen Ubergangsbereich 11 ste-
tig in den Richtgelenkbereich 5 lber.

Der Richtgelenkbereich 5 ist als ein Gelenkkopf 12 und insbesondere als ein UIC-
Gelenkkopf 12 ausgefiihrt und weist ein Gelenkauge 13 auf. In dem Endbereich
des Richtgelenkbereichs 5 verlaufen ein die Oberseite des Richtgelenkbereichs 5
definierender Wandbereich 14 und ein die Unterseite des Richtgelenkbereichs 5
definierender Wandbereich 15 konisch aufeinander zu, so dass entsprechende
vertikal stabilisierende Endflachen ausgebildet werden.

Es ist ferner den Zeichnungen zu entnehmen, dass bei der exemplarischen Aus-
fiuhrungsform der erfindungsgemaBen Rahmeneinheit 1 in den den stirnseitigen
Endbereich des Gehausebereichs 4 definierenden Wandbereichen derart zurtick-
springende Bereich 17 ausgebildet sind, dass ein Fensterbereich gebildet wird,
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wenn eine Stirnplatte an dem stirnseitigen Endbereich des Geh&dusebereichs 4 an-
geschlossen ist.

Zusatzlich sind Fensterbereiche 18 in seitlichen Wandbereichen des Gehausebe-
reichs 4 ausgebildet.

Die Erfindung zeichnet sich insbesondere somit durch eine einteilige Rahmenein-
heit 1 aus, wobei mittels Topologieoptimierung eine festigkeits- und gewichtsopti-
mierte Geometrie nicht nur beim Gehausebereich 4, sondern auch beim Richtge-
lenkbereich 5 und beim Tragerbereich 6 realisiert wird. Hierdurch wird eine ho-
here statische Zug- und Druckfestigkeit sowie eine héhere Wechselfestigkeit im
Vergleich zum Personenverkehr erreicht, womit das Einsatzgebiet flir den Giter-
verkehr bedient werden kann.

In Verbindung mit dem integrierten Tragerbereich 6 mit dem Richtgelenkbereich
5 kann die Rahmeneinheit 1 kostenginstig durch Einsparung eines Schalenmuf-

fenanschlusses hergestellt werden, was auch fir die Reduzierung des Montage-

aufwands gilt. Der Entfall der Schalenmuffenverbindung wirkt sich ebenfalls kos-
tensenkend bei der Wartung und dem Lebenszyklus aus.

AuBerdem wird durch den Entfall der Schalenmuffenverbindung die Bauteilsicher-
heit erhéht, da diese wartungs- und sicherheitsrelevante Schnittstelle entfallt.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung sind die frontseitigen Offnungen 17 im Ge-
hausebereich 4. Durch diese Ausfihrung werden die Fertigungskosten gesenkt
und auBerdem eine verbesserte Abfiihrung von Wasser, Schmutz, Eis und Schnee
ermoglicht. In Verbindung mit der wintertauglichen Stirnplatte besteht so die
Mdglichkeit, dass verdrangtes Eis/Schnee, welches in den Innenraum des Gehau-
sebereichs 4 getrieben wird, leicht wieder durch die Offnungen nach auBen gelan-
gen kann.

Des Weiteren bietet der Ubergang zwischen dem Gehiusebereich 4 und dem Tré-
gerbereich 6 die Méglichkeit, einen elektrischen Entkupplungsaktuator zu ver-
bauen. Im Gegensatz zu einer Ausflihrung mit Schalenmuffenverbindung ist hier
ein wesentlich gréBerer Innenraum entstanden, welcher Platz fiir Komponenten
bietet, die sich bis in den Tréagerbereich 6 ausbreiten kdnnen.
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Die Erfindung ist nicht auf die in den Zeichnungen gezeigte Ausflihrungsform be-
schrankt, sondern ergibt sich aus einer Zusammenschau samtlicher hierin offen-

barter Merkmale.
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Bezugszeichenliste

Rahmeneinheit

erster (vorderer) Endbereich

zweiter (hinterer) Endbereich

Gehausebereich

Richtgelenkbereich

Tragerbereich

Unterseite des Tragerbereichs

Oberseite des Tragerbereichs

Fensterbereich des Tragerbereichs

Ubergangsbereich zum Geh&usebereich

Ubergangsbereich zum Richtgelenkbereich

Gelenkkopf des Richtgelenkbereichs

Gelenkauge des Richtgelenkbereichs

die Oberseite des Richtgelenkbereichs definierender Wandbereich
die Unterseite des Richtgelenkbereichs definierender Wandbereich
vertikal stabilisierende Endflache

zurickspringender Bereich am stirnseitigen Endbereich des Gehau-
sebereichs

Fensterbereich des Gehausebereichs
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RAHMENEINHEIT FUR EINE KUPPLUNGSANORDNUNG EINES SPURGEFUHRTEN
FAHRZEUGS SOWIE KUPPLUNGSANORDNUNG MIT EINER SOLCHEN RAHMENEIN-

HEIT

Patentanspriiche

1. Rahmeneinheit (1) flr eine Kupplungsanordnung eines spurgeftihrten Fahr-

zeugs, insbesondere Schienenfahrzeugs, wobei die Rahmeneinheit (1) Fol-

gendes aufweist:

einen an einem ersten, vorderen Endbereich (2) der Rahmeneinheit (1)
ausgebildeten Gehausebereich (4), welcher geeignet ist, einen Kuppel-
verschluss einer automatischen oder halbautomatischen Zugkupplung
zumindest bereichsweise aufzunehmen;

einen an einem dem ersten Endbereich (2) gegenliberliegenden zwei-
ten Endbereich (3) der Rahmeneinheit (1) ausgebildeten Richtgelenk-
bereich (5), Uber den die Rahmeneinheit (1) gelenkig mit einem Lager-
bock eines Wagenkastens des spurgeflihrten Fahrzeugs oder mit einer
im Wagenkasten des spurgefiihrten Fahrzeugs verbauten Zug-/Stoss-
einrichtung verbindbar ist; und

einen den Gehausebereich (4) mit dem Richtgelenkbereich (5) verbin-
denden Tragerbereich (6),

wobei die Rahmeneinheit (1) einen insgesamt monolithischen Aufbau auf-

weist, bei welchem der Gehdausebereich (4), der Richtgelenkbereich (5) und

der Tragerbereich (6) zusammen einteilig ausgebildet sind.
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2. Rahmeneinheit (1) nach Anspruch 1,
wobei der Tragerbereich (6) zumindest abschnittsweise eine polygonale
Querschnittsgeometrie und vorzugsweise eine zumindest im Wesentlichen
rechteckige Querschnittsgeometrie und insbesondere eine Querschnittsgeo-
metrie in Form eines Rechtecks mit abgerundeten oder abgeflachten Ecken
aufweist, oder wobei der Tragerbereich (6) eine Querschnittsgeometrie in
einer Stadion-Form aufweist.

3. Rahmeneinheit (1) nach Anspruch 1 oder 2,
wobei der Tragerbereich (6) eine zumindest im Wesentlichen ebene Unter-
seite (7) aufweist, welche insbesondere geeignet ist, eine flachige Auflage
flr eine Abstltzvorrichtung zum vertikalen Abstitzen der Rahmeneinheit
(1) auszubilden.

4, Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
wobei der Tragerbereich (6) hohlférmig ausgefiihrt ist, und wobei in min-
destens einem Wandbereich des Tragerbereichs (6) und vorzugsweise in
dem die Unterseite (7) des Trdagerbereichs (6) definierenden Wandbereich
und/oder vorzugsweise in dem die Oberseite (8) des Tragerbereichs (6)
definierenden Wandbereich mindestens ein Fensterbereich (9) vorzugs-
weise mit zumindest bereichsweise abgerundeter Peripherie ausgebildet
ist.

5. Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
wobei der Trégerbereich (6) tiber einen Ubergangsbereich (10) stetig in
den Gehéausebereich (4) lUbergeht.

6. Rahmeneinheit (1) nach Anspruch 5,
wobei der Ubergangsbereich (10) hohlférmig ausgefiihrt und ausgebildet
ist, zumindest Komponenten einer Entkuppeleinrichtung aufzunehmen.

7. Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
wobei der Trégerbereich (6) tber einen Ubergangsbereich (11) stetig in
den Richtgelenkbereich (5) Ubergeht.
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Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
wobei der Richtgelenkbereich (5) als ein Gelenkkopf (12) und insbesondere
als ein UIC-Gelenkkopf ausgefihrt ist und ein Gelenkauge (13) aufweist.

Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8§,

wobei in dem Endbereich des Richtgelenkbereichs (5) ein die Oberseite des
Richtgelenkbereichs (5) definierender Wandbereich (14) und ein die Unter-
seite des Richtgelenkbereichs (5) definierender Wandbereich (15) konisch
aufeinander zu verlaufen zum Ausbilden von entsprechenden vertikal stabi-
lisierenden Endflachen.

Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9,

wobei an einem stirnseitigen Endbereich des Gehadusebereichs (4) eine
Stirnplatte vorzugsweise I6sbar anschlieBbar, insbesondere anschraubbar
ist.

Rahmeneinheit (1) nach Anspruch 10,

wobei in mindestens einem den stirnseitigen Endbereich des Gehausebe-
reichs (4) definierenden Wandbereich mindestens ein derart zuriicksprin-
gender Bereich (17) ausgebildet ist, dass ein Fensterbereich gebildet wird,
wenn die Stirnplatte an dem stirnseitigen Endbereich des Gehdausebereichs
(4) angeschlossen ist.

Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
wobei in mindestens einem den Gehausebereich (4) definierenden Wand-
bereich mindestens ein Fensterbereich (18) vorzugsweise mit zumindest
bereichsweise abgerundeter Peripherie ausgebildet ist.

Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
wobei die Rahmeneinheit (1) als insbesondere einteiliges Gussteil, insbe-
sondere Stahlgussteil, ausgefiihrt ist.

Rahmeneinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
wobei die Rahmeneinheit (1) insgesamt als Hohlkdrper ausgefihrt ist.

Kupplungsanordnung insbesondere fir einen Glterwagen eines spurgeflhr-
ten Fahrzeugs, wobei die Kupplungsanordnung eine Rahmeneinheit (1)
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nach einem der Anspriiche 1 bis 14 aufweist, wobei in dem Gehausebereich
(4) der Rahmeneinheit (1) ein Kuppelverschluss einer automatischen oder
halbautomatischen Zugkupplung aufgenommen ist, und wobei an einem
stirnseitigen Endbereich des Gehdusebereichs (4) eine Stirnplatte ange-
schlossen, insbesondere angeschraubt, ist.
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