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(57) Abstraet: The invention relates to a system for managing the exhaust during
the selective deactivation of cylinders (11-14) in an internal combustion engine
(1), said engine comprising cylinders that are individually supplied with fuel,
each of said cylinders being connected to one of two exhaust manifolds (15, 16)
and each of said exhaust manifolds being connected to a respective inlet of an in-
dividual catalytic chamber (18, 19) of a catalyst (17). Said catalytic chambers are
arranged adjacently to each other and surrounded by a thermal insulator coating
(20), and the cylinders are deactivated alternately so that the residual gases from
the combustion are sent alternately to one or other of the catalytic chambers.

(57) Resumo: E descrito um sistema de gerenciamento da exaustio durante a
desativacio seletiva de cilindros (11-14), em um motor a combustfo interna (1),

16—, ) 15 sendo que dito motor compreende cilindros individualmente alimentados por

. ‘%\ combustivel e carburante, cada um de ditos cilindros estando conectado a um

i ’ : 17 dentre dois coletores de exaustdo (15, 16) e cada um de ditos coletores de exaus-

31 § 5 el tdo estando conectados a uma respectiva entrada de uma camara catalitica (18,

i ; 19) individual de um catalisador (17), ditas cAmaras cataliticas estando dispostas

i ; 18 adjacentes uma em relagdo a outra ¢ envolvidas por um revestimento de isolante

19 / - ’5\20 térmico (20); e sendo que os cilindros sdo alternadamente desativados de modo
by ;

que os gases residuais da combustio sdo alternadamente enviados para uma ¢
para a outra camara catalitica.
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REIVINDICACOES MODIFICADAS
Recebidas pela Secretaria Internacional no dia 30 de Janeiro de 2023 (30.01.2023)

1.  Sistema de gerenciamento da exaustdo durante a desativacdo seletiva de
cilindros, em um motor a combustao interna, sendo que dito motor (1) compreende: um
coletor de admissdo (2) que fornece um fluxo do ar ambiente regulado por uma valvula
tipo borboleta (3); um ou mais injetores de combustivel (4) para a injegdo direta ou
injecdo indireta do combustivel, via uma linha (5), o combustivel sendo armazenado em
um reservatério e pressurizado por uma bomba de combustivel; e ao menos quatro
cilindros (11, 12, 13, 14), no interior dos quais € realizada a combustdo do combustivel, a
combustdo sendo controlada por uma ECU, a ECU comandando individualmente o tempo
de injecdo de cada um dos injetores (4) de combustivel que alimenta cada um de ditos ao
menos quatro cilindros (11, 12, 13, 14) bem como a ECU estando apta a desativar
qualquer um dos cilindros (11, 12, 13, 14) individualmente, e sendo que cada um dos
cilindros (11, 12, 13, 14) apresenta ao menos uma saida para os gases da exaustao, o
sistema de gerenciamento sendo caracterizado por compreender ainda:

- um catalisador (17), disposto a jusante dos cilindros (11, 12, 13, 14), o
catalisador compreendendo ao menos duas camaras cataliticas (18, 19) com entradas
individuais para os fluxos dos gases de exaustdo, a saida de gases do catalisador estando
conectada em fluxo a um escapamento (6) do veiculo, e sendo que as camaras cataliticas
(18, 19) estao dispostas de forma adjacente uma em relagdo a outra e separadas por uma
parede diviséria interna (21), a qual permite a troca de calor entre as camaras cataliticas
em fungéo de um gradiente de calor entre elas;

- um primeiro coletor de exaustdo (15) conectando, em fluxo, um primeiro grupo
de cilindros (11, 14) com a entrada individual da primeira camara catalitica (18) do
catalisador (17);

- um segundo coletor de exaustdo (15) conectando, em fluxo, um segundo grupo
de cilindros (12, 13) com a entrada individual da segunda camara catalitica (19) do
catalisador (17);

sendo que o primeiro grupo de cilindros (11, 14) e o segundo grupo de cilindros
(12, 13) sé@o alternadamente desativados, com os gases residuais da combustao sendo

alternadamente enviados para a primeira camara catalitica (18) ou para a segunda camara
FOLHA MODIFICADA (ARTIGO 19)
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catalitica (19), respectivamente; e

- um isolante térmico (20) envolvendo o catalisador (17).

2. Sistema, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por o motor (1)
compreender N cilindros, os N cilindros definindo um primeiro e um segundo grupos de
cilindros, cada grupo de cilindros estando respectivamente conectado a uma primeira
camara catalitica (18) e a uma segunda camara catalitica (19) de um catalisador (17), por
meio de um primeiro e um segundo coletores de exaustdo, e sendo que N> 4.

3. Sistema, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por o motor (1)
compreender N cilindros, os N cilindros definindo M grupos de cilindros, cada um dos M
grupos de cilindros estando conectado a respectivas M camaras cataliticas de um
catalisador (17), por meio de respectivos M coletores de exaustdo, e sendo que N> 4, M=22
e a relacdo N/M resulta em um numero inteiro.

4. Método de gerenciamento da exaustdo durante a desativacdo seletiva de
cilindros em um motor a combustdo interna, o método destinado ao gerenciamento
operacional do sistema definido na reivindicacdo 1, os ditos cilindros do motor sendo
seletivamente alimentados com combustivel e definindo um primeiro grupo de cilindros
cujas saidas sdo direcionadas a uma primeira camara catalitica de um catalisador
bipartido, e um segundo grupo de cilindros cujas saidas sao direcionadas a uma segunda
camara catalitica do catalisador bipartido, dito método sendo caracterizado por: desativar
seletivamente o primeiro (11, 14) ou o segundo (12, 13) grupo de cilindros; e
posteriormente, desativar seletivamente o seqgundo (12, 13) ou o primeiro (11, 14) grupos
de cilindros, sendo que a desativagdo de um grupo de cilindros é realizada durante um

numero predefinido de ciclos motor.
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