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(54) BAUGRUPPE EINES FAHRZEUGS MIT EINEM AN EINER FAHRZEUGTUR ANGEORDNETEN

BEDIENELEMENT

(57)  Eine Baugruppe eines Fahrzeugs (1) umfasst
eine Fahrzeugtir (10), ein an einem Turabschnitt (100)
der Fahrzeugtir (10) angeordnetes Bedienelement (11)
und eine Steuereinrichtung (15) zum Steuern einer
SchlieRfunktion zum Schlieen der Fahrzeugtiir (10) und
einer Offnungsfunktion zum Offnen der Fahrzeugtiir (10).
Das Bedienelement (11) umfasst zumindest eine erste
Bedienungseinrichtung (12) zum Erzeugen eines Be-
diensignals bei einer Nutzerbedienung an dem aufReren
Abschnitt (110) und/oder zumindest eine zweite Bedie-
nungseinrichtung (13) zum Erzeugen eines Bediensig-
nals bei einer Nutzerbedienung an dem inneren Ab-

FIG 1

schnitt (111). Das Bedienelement (11) umfasst zudem
zumindest eine dritte Bedienungseinrichtung (14) zum
Erzeugen eines Bediensignals bei einer Nutzerbedie-
nung an einem zwischen dem auferen Abschnitt (110)
und dem inneren Abschnitt (111) gelegenen Stirnseiten-
abschnitt (112-114). Die Steuereinrichtung (15) ist aus-
gebildet, anhand eines Bediensignals der zumindest ei-
nen dritten Bedienungseinrichtung (14) einen Kommuni-
kationsmodus fir eine Authentifizierungskommunikation
mit einer externen Authentifizierungseinrichtung (2) aus-
zuldsen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Baugruppe eines
Fahrzeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] Eine derartige Baugruppe umfasst eine Fahr-
zeugtur, ein an einem Turabschnitt der Fahrzeugtir an-
geordnetes Bedienelement, das einen von dem Turab-
schnitt weg gewandten, dufReren Abschnitt und einen
dem Turabschnitt zugewandten, inneren Abschnitt auf-
weist, und eine Steuereinrichtung zum Steuern einer
SchlieRfunktion zum SchlieRen der Fahrzeugtir und ei-
ner Offnungsfunktion zum Offnen der Fahrzeugtiir.
[0003] Beieinersolchen Fahrzeugtir kann es sich ins-
besondere um eine Fahrzeugseitentir handeln, die
schwenkbar an einer Fahrzeugkarosserie angeordnet
ist. Uber die Steuereinrichtung kann beispielsweise zum
SchlieBen der Fahrzeugtir eine SchlieRbewegung
und/oder zum Offnen der Fahrzeugtiir eine Offnungsbe-
wegung durch Ansteuerung einer elektromotorischen
Turantriebsvorrichtung gesteuert werden, wobei tiber die
Turantriebsvorrichtung die Fahrzeugtiir beispielsweise
automatisch zwischen bestimmten Stellungen verstellt
werden kann oder ein manuelles Verstellen der Fahr-
zeugtlr in einem Servobetrieb elektromotorisch unter-
stitzt werden kann.

[0004] Wahrendbeiherkdmmlichen Fahrzeugen an ei-
ner Fahrzeugtur ein Griff vorgesehen ist, der mechanisch
durch einen Nutzer verstellt werden kann, geht bei neu-
eren Fahrzeugtiren ein Trend dahin, auf einen solchen
verstellbaren Griff zu verzichten. Beispielsweise ist bei
dem zum Anmeldetag erhaltlichen Ford Mustang Mach-
E an den vorderen Fahrzeugseitentiren jeweils ein fest-
stehendes Bedienelement angeordnet, an dem ein Nut-
zer angreifen kann, um die Fahrzeugtiir zu bedienen.
Wahrend bei neueren Fahrzeugkonzepten eine Bedie-
nung einer Fahrzeugtiir auch ferngesteuert oder auto-
matisch bei Annaherung eines (authentifizierten) Nut-
zers moglich sein kann und somit nicht zwingend eine
Bedienung Uber ein Bedienelement an der Fahrzeugtir
erfordert, ist ein solches Bedienelement dennoch an der
Fahrzeugtlr vorzusehen, um beispielsweise in einem
Notfall, beispielsweise bei einem Unfall des Fahrzeugs,
einem Dritten Zugang zum Fahrzeug zu ermdglichen.
[0005] An einem solchen Bedienelement ist, um eine
Bedienung zu ermdglichen, beispielsweise eine Senso-
rik vorgesehen, um ein Angreifen eines Nutzers an dem
Bedienelement sensorisch zu erfassen und in Abhangig-
keit von einer solchen Erfassung eine Offnungs-oder
SchlieBbewegung zu steuern. Weil ein solches Bediene-
lement klein ausgestaltet sein kann, steht fiir Bedienfla-
chen an dem Bedienelement jedoch wenig Raum zur
Verfiigung.

[0006] Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes, eine
Baugruppe eines Fahrzeugs zur Verfiigung zu stellen,
bei der eine Bedienung eines Bedienelements durch ei-
nen Nutzer einfach und intuitiv moglich ist.

[0007] Diese Aufgabe wird durch einen Gegenstand
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.
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[0008] Demnach weist das Bedienelement zumindest
eine erste Bedienungseinrichtung zum Erzeugen eines
Bediensignals bei einer Nutzerbedienung an dem aufe-
ren Abschnitt und/oder zumindest eine zweite Bedie-
nungseinrichtungzum Erzeugen eines Bediensignals bei
einer Nutzerbedienung an dem inneren Abschnitt auf.
Die Steuereinrichtung ist ausgebildet, anhand eines Be-
diensignals der zumindest einen ersten Bedienungsein-
richtung und/oder der zumindest einen zweiten Bedie-
nungseinrichtung eine Schliefunktion zum SchlieRen
der Fahrzeugtiir oder eine Offnungsfunktion zum Offnen
der Fahrzeugtiir auszulésen. Das Bedienelement weist
zudemzumindesteine dritte Bedienungseinrichtung zum
Erzeugen eines Bediensignals bei einer Nutzerbedie-
nung an einem zwischen dem &aufleren Abschnitt und
dem inneren Abschnitt gelegenen Stirnseitenabschnitt
auf, wobei die Steuereinrichtung ausgebildet ist, anhand
eines Bediensignals der zumindest einen dritten Bedie-
nungseinrichtung einen Kommunikationsmodus fiir eine
Authentifizierungskommunikation mit einer externen Au-
thentifizierungseinrichtung auszulésen.

[0009] Das Bedienelementweist zumindest eine erste
Bedienungseinrichtung zum Erzeugen eines Bediensig-
nals bei einer Nutzerbedienung an dem &uf3eren Ab-
schnitt des Bedienelements und/oder zumindest eine
zweite Bedienungseinrichtung zum Erzeugen eines Be-
diensignals bei einer Nutzerbedienung an dem inneren
Abschnitt auf. Das Bedienelement kann somit entweder
eine erste Bedienungseinrichtung an dem aulReren Ab-
schnitt oder eine zweite Bedienungseinrichtung an dem
inneren Abschnitt aufweisen. Das Bedienelement kann
aber auch sowohl an dem &aufieren Abschnitt als auch
an dem inneren Abschnitt jeweils eine Bedienungsein-
richtung zum Erfassen eines Bediensignals aufweisen.
[0010] Die Bedienungseinrichtung an dem aulleren
Abschnitt und/oder an dem inneren Abschnitt dient zum
Erfassen eines Bediensignals bei Anndherung oder An-
fassen eines Nutzers. Das erzeugte Bediensignal kann
durch eine Steuereinrichtung ausgewertet werden, um
anhand des Bediensignals eine Offnungsfunktion zum
Offnen der Fahrzeugtiir oder eine SchlieRfunktion zum
Schlieen der Fahrzeugtir auszulésen.

[0011] Insbesondere kann ein Bediensignal durch die
Steuereinrichtung zum Auslésen einer Offnungsfunktion
zum Offnen der Fahrzeugtiir ausgewertet werden. Er-
folgt eine Bedienung an dem Bedienelement, zum Bei-
spiel an einer Bedienungseinrichtung an dem inneren
Abschnitt des Bedienelements, so kann die Steuerein-
richtung dies als Befehl zum Offnen der Fahrzeugtiir in-
terpretieren und entsprechend eine Offnungsfunktion,
zum Beispiel ein Entriegeln eines Tirschlosses oder ein
motorisches Verstellen der Fahrzeugtiir in Offnungsrich-
tung, bewirken.

[0012] Zuséatzlich weist das Bedienelement zumindest
eine dritte Bedienungseinrichtung zum Erzeugen eines
Bediensignals bei einer Nutzerbedienung an einem zwi-
schen dem &uReren Abschnitt und dem inneren Ab-
schnitt gelegenen Stirnseitenabschnitt auf. Die Steuer-
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einrichtung ist dazu ausgebildet, anhand eines Bedien-
signals der zumindest einen dritten Bedienungseinrich-
tung einen Kommunikationsmodus flr eine Authentifizie-
rungskommunikation mit einer externen Authentifizie-
rungseinrichtung auszuldsen.

[0013] Dies beruht auf dem Gedanken, dass vor Aus-
I6sen insbesondere einer Offnungsfunktion die Authen-
tifizierung eines Nutzers zu priifenist. Dies kannfiir einen
schlissellosen Zugang (sogenannter "keyless entry")
insbesondere dadurch erfolgen, dass eine Kommunika-
tion zwischen der Steuereinrichtung und einer externen
Authentifizierungseinrichtung des Nutzers, zum Beispiel
einem Funkschlissel oder einem Kommunikationsgerat
wie einem Mobiltelefon oder dergleichen, initiiert wird, im
Rahmen derer die Authentifizierung des Nutzers festge-
stellt wird. Eine solche Kommunikation kann dadurch in-
itiiert werden, dass eine Bedienung durch einen Nutzer
an dem Bedienelement erkannt und ausgewertet wird.
Hierzu ist die dritte Bedienungseinrichtung vorgesehen,
die an einem von dem auReren Abschnitt und dem inne-
ren Abschnitt unterschiedlichen Abschnitt des Bediene-
lements angeordnet ist und ein Angreifen eines Nutzers
an diesem weiteren Abschnitt erfasst und entsprechend
ein Bediensignal generiert.

[0014] Der Stirnseitenabschnitt, an dem die dritte Be-
dienungseinrichtung angeordnet ist, kann insbesondere
an einer (mit Bezug auf die Fahrzeugvertikalrichtung)
nach oben weisenden schmalen Stirnseite oder an einer
(mit Bezug auf die Fahrzeuglangsrichtung) nach hinten
weisenden oder schrag nach oben/hinten gerichteten
schmalen Stirnseite des Bedienelements angeordnet
sein.

[0015] Die dritte Bedienungseinrichtung kann insbe-
sondere durch einen Annaherungssensor zum Erzeugen
eines Bediensignals bei Annaherung eines Objekts aus-
gestaltet sein.

[0016] Insbesondere zum Bedienen einer Bedie-
nungseinrichtung an dem inneren Abschnitt des Bedie-
nelements kann ein Nutzer beispielsweise mit seiner
Hand hinter das Bedienelement greifen. In einer natrli-
chen Bewegungsabfolge wird ein Nutzer hierbei zu-
nachst eine Stirnseite des Bedienelements passieren,
was durch die dritte Bedienungseinrichtung, ausgestaltet
beispielsweise als Annaherungssensor, entsprechend
erfasst werden kann. Die Steuereinrichtung kann somit
eine Kommunikation zur Authentifizierung einer externen
Authentifizierungseinrichtung beginnen und bei erfolg-
reicher Authentifizierung das Tirschloss entriegeln und
somit die Bedienung zum Offnen der Fahrzeugtiir frei-
gegeben.

[0017] Dadurch, dass die Authentifizierungskommuni-
kation aufgrund der Lage der dritten Bedienungseinrich-
tung an dem Bedienelement bereits ausgeldst werden
kann, bevor ein Nutzer insbesondere auf den inneren
Abschnitt des Bedienelements zugreift, kann die Authen-
tifizierung friihzeitig begonnen werden und vorzugswei-
se bereits abgeschlossen sein, wenn ein Nutzer zur Be-
dienung zum Beispiel auf den inneren Abschnitt des Be-
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dienelements insbesondere zum Ausldsen einer Off-
nungsfunktion zugreift. Es ergibt sich eine komfortable
Bedienung fir einen Nutzer bei keiner oder kaum wahr-
nehmbarer Verzdgerung durch die Authentifizierung.
[0018] Die Authentifizierungskommunikation kannins-
besondere die Suche nach einem Funksignal eines au-
thentifizierten Funkschliissels umfassen. Im Rahmender
Authentifizierungskommunikation kann die Steuerein-
richtung beispielsweise ein Funksignal aussenden, um
eine Antwort eines Funkschlissels zu triggern. Wird eine
Antwort bestimmungsgemaf empfangen, wird der Funk-
schlissel als autorisiert angenommen und die Authenti-
fizierung entsprechend abgeschlossen.

[0019] Eine Authentifizierungskommunikation kann
zusatzlich auch bei Erfassung einer Bedienung an der
ersten Bedienungseinrichtung und/oder an der zweiten
Bedienungseinrichtung erfolgen.

[0020] Das Bedienelement kann, in einer Ausgestal-
tung, als mechanisch verstellbarer Griff an der Fahrzeug-
tir angeordnet sein. Das Bedienelement kann aber auch
feststehend an der Fahrzeugtlr angeordnet und starr mit
dem Turabschnitt der Fahrzeugtiir verbunden sein.
[0021] Vorzugsweise weist das Bedienelement, in ei-
ner Ausgestaltung, zumindest eine erste Bedienungsein-
richtung zum Erzeugen eines Bediensignals bei einer
Nutzerbedienung an dem auReren Abschnitt und zusatz-
lich zumindest eine zweite Bedienungseinrichtung zum
Erzeugen eines Bediensignals bei einer Nutzerbedie-
nung an dem inneren Abschnitt auf. Die Steuereinrich-
tung ist dazu ausgebildet, anhand eines Bediensignals
der zumindest einen ersten Bedienungseinrichtung eine
SchlieRfunktion zum SchlieRen der Fahrzeugtir auszu-
I6sen und anhand eines Bediensignals der zumindest
einen zweiten Bedienungseinrichtung eine Offnungs-
funktion zum Offnen der Fahrzeugtiir auszuldsen.
[0022] Das Bedienelementweist unterschiedliche Fla-
chenabschnitte auf. Ein erster, auRerer Abschnittist nach
aullen gewandt. Ein zweiter, innerer Abschnitt ist dem-
gegeniber nach innen gewandt. Bei einer intuitiven Be-
dienung des Bedienelements kann davon ausgegangen
werden, dass ein Nutzer intuitiv in einer solchen Richtung
auf das Bedienelement einwirkt, die der gewlinschten
Bewegungsrichtung der Fahrzeugtiir entspricht. Méchte
ein Nutzer die Fahrzeugtir beispielsweise schlielen,
wird er von au Ben, also an dem nach aul’en weisenden,
aulleren Abschnitt, auf das Bedienelement einwirken.
Méochte der Nutzer demgegeniiber die Fahrzeugtir 6ff-
nen, wird er intuitiv von innen, also an dem nach innen
weisenden, inneren Abschnitt, auf das Bedienelement
einwirken.

[0023] Diese Erkenntnis kann dadurch ausgenutzt
werden, dass eine erste Bedienungseinrichtung zum Er-
zeugen eines Bediensignals bei einer Nutzerbedienung
an dem auleren Abschnitt und eine zweite Bedienungs-
einrichtung zum Erzeugen eines Bediensignals an dem
inneren Abschnitt angeordnet ist. Liegt ein durch die ers-
te Bedienungseinrichtung erzeugtes Bediensignal vor,
so wertet die Steuereinrichtung dieses aus und I6st eine
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Schlielfunktion zum SchlieBen der Fahrzeugtir aus.
Liegt demgegeniiber ein durch die zweite Bedienungs-
einrichtung erzeugtes Bediensignal vor, so |0st die Steu-
ereinrichtung eine Offnungsfunktion zum Offnen der
Fahrzeugtur aus. Eine SchlieRfunktion wird somit durch
Bedienung auRenseitig des Bedienelements ausgeldst,
eine Offnungsfunktion demgegeniiber durch Bedienung
innenseitig des Bedienelements.

[0024] Vorzugsweise sind hierbei samtliche Bedienfla-
chen zum Ausldsen einer Schlie3funktion an dem auRe-
ren Abschnitt und somit auRenseitig des Bedienelements
angeordnet. Samtliche Bedienflichen zum Auslésen ei-
ner Offnungsfunktion sind demgegeniiber vorzugsweise
an dem inneren Abschnitt und somit innenseitig des Be-
dienelements angeordnet.

[0025] Ein Nutzer kann somit durch Anfassen des Be-
dienelements von auflen ein SchlieRen der Fahrzeugtir
bewirken. Durch Anfassen innenseitig des Bedienele-
ments wird demgegeniiber eine Offnungsfunktion zum
Offnen der Fahrzeugtiirausgelést. Dadurch, dass die Be-
dienung der Intuition des Nutzers entspricht, ergibt sich
eine komfortable Bedienung fiir den Nutzer, bei Redu-
zierung eines Risikos fur eine Fehlbedienung.

[0026] UnterAuslésenistindiesem Textzu verstehen,
dass die Steuereinrichtung ein Steuersignal erzeugt und
an eine Funktionsbaugruppe, insbesondere einen elek-
tromotorischen Turantrieb zum Verstellen der Fahrzeug-
tir oder ein elektrisches Tirschloss, sendet, um einen
Verstellvorgang durch die Funktionsbaugruppe zu star-
ten. Der Verstellvorgang kann zusétzlich durch die Steu-
ereinrichtung gesteuert werden, beispielsweise zum
Ausfiihren einer automatischen Verstellung der Fahr-
zeugtlr zwischen bestimmten Positionen oder zum Aus-
fuhren einer Servoverstellung.

[0027] In einer Ausgestaltung umfasst das Auslésen
der SchlieRfunktion das Steuern eines Turantriebs zum
Ausfiihren einer automatischen SchlieRbewegung der
Fahrzeugtur, das Steuern eines Turantriebs zum Aus-
fihren einer servoelektrisch unterstitzten Schliebewe-
gung der Fahrzeugtir und/oder das Steuer eines Tir-
schlosses zum Verriegeln der Fahrzeugtir in einer ge-
schlossenen Stellung. Bei einem automatischen Ver-
stellbetrieb verstellt ein elektromotorischer Turantrieb die
Fahrzeugtlr zwischen vorbestimmten Stellungen, zum
Beispiel zwischen der gerade eingenommenen, gedffne-
ten Stellung in eine vollstandig geschlossene Stellung.
Bei einer servoelektrisch unterstitzten SchlieBbewe-
gung erfolgt das Bewegen der Fahrzeugtir demgegen-
Uber manuell durch einen Nutzer, wobei der elektromo-
torische Turantrieb eine unterstitzende Kraft zur Verfu-
gung stellt vorzugsweise derart, dass ein Nutzer eine
Uber die Verstellbewegung gleichbleibende Nutzerkraft
aufbringen kann, eine darlber hinaus erforderliche Ver-
stellkraft aber durch den Turantrieb zur Verfligung ge-
stellt wird (ein solcher Servobetrieb ist beispielsweise in
der DE 10 2019 211 717 A1 beschrieben). Durch An-
steuern eines elektrischen Tirschlosses kann das Tir-
schloss beim SchlielRen aus einer entriegelten Stellung
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in eine verriegelte Stellung Gberfiihrt werden, um auf die-
se Weise den Schlievorgang abzuschlieRen.

[0028] In einer Ausgestaltung umfasst das Auslésen
der Offnungsfunktion das Steuern des Tiirantriebs zum
Ausfiihren einer automatischen Offnungsbewegung der
Fahrzeugtiir, das Steuern des Tirantriebs zum Ausfih-
ren einer servoelektrisch unterstiitzten Offnungsbewe-
gung der Fahrzeugtiir und/oder das Steuern des Tur-
schlosses zum Entriegeln des Tirschlosses und/oder
zum Offnen des Tirschlosses. Auch zum Offnen kann
durch Ansteuerung des Turantriebs die Fahrzeugtir au-
tomatisch zwischen definierten Stellungen, zum Beispiel
zwischen einer vollstandig geschlossenen Stellung und
einer gedffneten Stellung, verstelltwerden. Zudem st ein
Verstellen im Servobetrieb mdglich, indem ein Nutzer die
Fahrzeugtir manuell verstellt, aber mit elektromotori-
scher Unterstiitzung durch den Turantrieb. Vor Beginn
einer Offnungsbewegung muss durch Ansteuerung das
Turschloss entriegelt und gedffnet werden, sodass die
Fahrzeugtir freigegeben wird und aus ihrer geschlosse-
nen Stellung bewegt werden kann.

[0029] Ist das Tirschloss verriegelt, kann das Tur-
schloss nicht gedffnet werden. Insbesondere anhand ei-
ner Authentifizierung kann das Tirschloss entriegelt wer-
den, sodass das Turschloss gedffnet werden kann. Ist
das Turschloss gedffnet, kann die Fahrzeugtlr aus der
geschlossenen Stellung bewegt und somit gedffnet wer-
den.

[0030] Die erste Bedienungseinrichtung und/oder die
zweite Bedienungseinrichtung kénnen jeweils durch eine
Anordnung von einem oder mehreren Sensoren ausge-
bildet sein. Denkbar und méglich ist hierbei auch, dass
die erste Bedienungseinrichtung und die zweite Bedie-
nungseinrichtung durch einen gemeinsamen Sensor
ausgebildet sind, der jedoch raumlich an unterschiedli-
chen Abschnitten des Bedienelements eine Bedienung
durch einen Nutzer erfassen kann, um ein entsprechen-
des Bediensignal zu erzeugen. Die erste Bedienungs-
einrichtung und/oder die zweite Bedienungseinrichtung
erzeugen bei Bedienung durch einen Nutzer, also bei
Annaherung oder Berlihren durch einen Nutzer, ein Be-
diensignal, das durch die Steuereinrichtung ausgewertet
werden kann, um eine rdumliche Information Uber die
Bedienung zu erhalten und anhand der raumlichen In-
formation der Bedienung entsprechend eine
SchlieRfunktion oder eine Offnungsfunktion auszulésen.
[0031] Die erste Bedienungseinrichtung und/oder die
zweite Bedienungseinrichtung kénnen beispielsweise
durch einen Annaherungssensor zum Erzeugen eines
Bediensignals bei Anndherung eines Objekts, durch ei-
nen Berlihrungssensor zum Erzeugen eines Bediensig-
nals bei Bertihrung durch ein Objekt und/oder durch ei-
nen Kraftsensor zum Erzeugen eines Bediensignals in
Abhangigkeit von einer durch ein Objekt ausgetibten
Kraftaufweisen. Ein Annaherungssensor kann beispiels-
weise durch einen kapazitiven Sensor, optischen Sensor
(unter Messung der Lichtintensitat oder durch Laufzeit-
messung), durch einen Ultraschallsensor oder auch
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durch einen Radarsensor verwirklicht sein. Ein Berih-
rungssensor kann beispielsweise durch einen kapaziti-
ven Sensor oder zum Beispiel auch durch einen Taster
verwirklicht sein. Ein Kraftsensor kann beispielsweise
durch einen induktiven Sensor oder piezoelektrischen
Sensor verwirklicht sein und gibt ein Bediensignal aus,
das zusatzlich zu der Information tber das Vorliegen ei-
ner Bedienung auch eine Information Uber eine durch
den Nutzer bei der Bedienung ausgeubten Kraft angibt.
[0032] Ein durch einen Kraftsensor erzeugtes Bedien-
signal kann beispielsweise zur Steuerung einer Servo-
funktion fir eine servoelektrisch unterstiitzte Verstellung
in Abhangigkeit von einer aufgebrachten Nutzerkraft die-
nen.

[0033] Eine jede Bedienungseinrichtung kann auch
unterschiedliche Sensoren aufweisen, beispielsweise ei-
nen Annaherungssensor und einen Beriihrungssensor.
So kann an der Bedienungseinrichtung zunachst eine
Anndherung und sodann eine Beriihrung erkannt wer-
den. Gegebenenfalls kann zusatzlich oder alternativ zu
dem Annaherungssensor oder dem Beriihrungssensor
dabei auch ein Kraftsensor vorgesehen sein, sodass bei
Berlihrung auch eine Beriihrungskraft ermittelt werden
kann.

[0034] Die erste Bedienungseinrichtung und/oder die
zweite Bedienungseinrichtung kénnen (jeweils) mehrere
Bedienflachen an dem zugeordneten Abschnitt des Be-
dienelements verwirklichen. Jeder Bedienflache kann
hierbei ein gesondertes Sensorelement zugeordnet sein.
Die Bedienflachen kénnen aber auch durch ein einziges
Sensorelement bereitgestellt werden, wobei Uber das
Sensorelement eine Bedienung an unterschiedlichen Or-
ten erfasst und rdumlich differenziert werden kann.
[0035] Ineiner Ausgestaltung kann die zumindest eine
erste Bedienungseinrichtung ausgebildet sein, bei einer
Nutzerbedienung an einer ersten Bedienfliche an dem
auleren Abschnitt ein erstes Bediensignal und bei einer
Nutzerbedienung an einer zweiten Bedienflache an dem
aulleren Abschnitt ein zweites Bediensignal zu erzeu-
gen. Die Steuereinrichtung ist dazu ausgebildet, bei dem
ersten Bediensignal eine erste SchlieRfunktion und bei
dem zweiten Bediensignal eine von der ersten
Schlie3funktion unterschiedliche, zweite SchlieRfunktion
auszulésen. Durch Annaherung oder Berlihrung unter-
schiedlicher Bedienflachen kann ein Nutzer somit unter-
schiedliche SchliefRfunktionen auslésen. Durch Bedie-
nung an einer ersten Bedienflache kann beispielsweise
ein automatisches SchlieRen der Fahrzeugtiir gestartet
werden, wahrend durch Bedienung einer zweiten Bedi-
enflaiche zum Beispiel ein Verriegeln des Tirschlosses
oder eine SchlieBbewegung bis hin zu einer halb geoff-
neten Stellung ausgeldst wird.

[0036] Zusatzlich oder alternativ kann, in einer Ausge-
staltung, die zumindest eine zweite Bedienungseinrich-
tung dazu ausgebildet sein, bei einer Nutzerbedienung
an einer ersten Bedienflache an dem inneren Abschnitt
ein erstes Bediensignal und bei einer Nutzerbedienung
an einer zweiten Bedienflache an dem inneren Abschnitt
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ein zweites Bediensignal zu erzeugen. Die Steuerein-
richtung ist dazu ausgebildet, bei dem ersten Bediensig-
nal eine erste Offnungsfunktion und bei dem zweiten Be-
diensignal eine von der ersten Offnungsfunktion unter-
schiedliche, zweite Offnungsfunktion auszulésen. Zum
Offnen kann ein Nutzer somit unterschiedliche Bedien-
flachen bedienen. Erfolgt eine Nutzerbedienung an einer
ersten Bedienflache, I6st die Steuereinrichtung eine ers-
te Offnungsfunktion aus. Erfolgt eine Nutzerbedienung
demgegeniber an einer zweiten Bedienflache, 16st die
Steuereinrichtung eine zweite Offnungsfunktion aus. Auf
diese Weise kann der Nutzer beispielsweise ein Entrie-
geln und Offnen des Tiirschlosses oder eine automati-
sche Offnungsbewegung der Fahrzeugtiir starten.
[0037] Weil bei Vorsehen unterschiedlicher Bedienfla-
chen an dem &uferen Abschnitt und/oder an dem inne-
ren Abschnitt die fiir eine jede Bedienflache zur Verfi-
gung stehende FlachengréRe klein sein kann, kann wiin-
schenswert sein, die Anzahl der Bedienflachen an den
unterschiedlichen Abschnitten des Bedienelements zu
minimieren, um beispielsweise an dem &aulleren Ab-
schnitt und an dem inneren Abschnitt jeweils nur eine
Bedienflache vorzusehen, die durch einen Nutzer zum
Generieren eines Bediensignals bedient werden kann.
Auf diese Weise kann auch der Bedienkomfort fiir einen
Nutzer verbessert sein, weil ein Nutzer in einfacher, un-
differenzierter Weise an dem jeweiligen Abschnitt angrei-
fen kann, um eine Bedienung der Fahrzeugtir auszul6-
sen.

[0038] Um hierbei die Bedienung flr einen Nutzer so
intuitiv und komfortabel wie moglich zu machen, kann in
einer Ausgestaltung vorgesehen sein, dass die Steuer-
einrichtung ausgebildet ist, zum Steuern der
SchlieBfunktion und/oder zum Steuern der Offnungs-
funktion zusatzlich zu dem Bediensignal der jeweiligen
Bedienungseinrichtung einen Funktionszustand der
Fahrzeugtir, insbesondere eine aktuelle Stellung der
Fahrzeugtiir und/oder eine Stellung eines Tirschlosses,
auszuwerten.

[0039] Insbesondere kann die Steuereinrichtung dazu
ausgebildet sein, bei einem Bediensignal der zumindest
einen ersten Bedienungseinrichtung in einem ersten
Funktionszustand der Fahrzeugtir eine erste
SchlieRfunktion und in einem zweiten Funktionszustand
der Fahrzeugtir eine von der ersten Schlief3funktion un-
terschiedliche, zweite SchlieRfunktion auszulésen. Zu-
satzlich oder alternativ kann die Steuereinrichtung dazu
ausgebildet sein, bei einem Bediensignal der zumindest
einen zweiten Bedienungseinrichtung in einem ersten
Funktionszustand der Fahrzeugtiir eine erste Offnungs-
funktion und in einem zweiten Funktionszustand der
Fahrzeugtiir eine von der ersten Offnungsfunktion unter-
schiedliche, zweite Offnungsfunktion auszuldsen.
[0040] SokannbeiAuslésen einer Schliel3funktion bei-
spielsweise bertcksichtigt werden, ob sich die Fahrzeug-
tir in einer gedffneten Stellung oder in der geschlosse-
nen Stellung befindet. Befindet sich die Fahrzeugtir in
einer gedffneten Stellung, so ist nicht sinnvoll, als
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SchlieRfunktion das Tirschloss zum Verriegeln anzu-
steuern. Stattdessen kann die Fahrzeugtiir beispielswei-
se in einem automatischen Betrieb elektromotorisch ge-
schlossen werden. Befindet sich die Fahrzeugtir dem-
gegenuberin der geschlossenen Stellung, so istein elek-
tromotorisches  Verstellen der Fahrzeugtir in
Schliefrichtung nicht sinnvoll. Stattdessen kann das Tdr-
schloss bei erkannter Bedienung an dem auferen Ab-
schnitt des Bedienelements beispielsweise zum Verrie-
geln der Fahrzeugtiir angesteuert werden. Die Steuer-
einrichtung fragt somit einen Funktionszustand ab und
steuert die SchlieRfunktion in Abhangigkeit von dem
Funktionszustand.

[0041] Bei Ausldsen einer Offnungsfunktion kann bei-
spielsweise berticksichtigt werden, ob sich die Fahrzeug-
tir in der geschlossenen Stellung oder in einer gedffne-
ten Stellung befindet. Zudem kann bericksichtigt wer-
den, ob das Tirschloss sich in einer verriegelten oder
entriegelten Stellung befindet. Befindet sich das Tir-
schloss beispielsweise in der verriegelten Stellung, kann
eine Bedienung an dem inneren Abschnitt des Bediene-
lements zu einem Auslésen der Entriegelung und Offnen
des Turschlosses fihren. Ist das Tirschloss demgegen-
Uber bereits entriegelt und gedffnet, kann eine Bedie-
nung an dem inneren Abschnitt des Bedienelements zu
einem Offnen der Fahrzeugtiir zum Beispiel durch auto-
matisches Verstellen in eine gedffnete Stellung fihren.
Die Steuereinrichtung fragt somit zum Offnen einen
Funktionszustand ab und steuert die Offnungsfunktion
in Abhangigkeit von dem Funktionszustand.

[0042] Denkbarund mdglichisthierbeiauch, dass zum
Beispiel bei Bedienung an dem inneren Abschnitt zu-
nachst eine Annaherung lber die erste Bedienungsein-
richtung (zum Beispiel Uiber einen Annaherungssensor
der ersten Bedienungseinrichtung) erfasst wird und zu
einem Entriegeln des Tirschlosses fiihrt. Wird sodann
eine Berlihrung (zum Beispiel Giber einen Beriihrungs-
sensor der ersten Bedienungseinrichtung) an dem inne-
ren Abschnitt detektiert, wird dies durch die Steuerein-
richtung ausgewertet, die daraufhin eine Offnungsbewe-
gung, zum Beispiel ein automatisches Offnen durch An-
steuern des TUrantriebs, auslost.

[0043] Die zusatzliche Auswertung des Funktionszu-
stands der Fahrzeugtur, insbesondere der Stellung der
Fahrzeugtir oder des Zustands des Turschlosses, kann
auch firr eine Plausibilitdtskontrolle verwendet werden.
So kann es vorkommen, dass ein Nutzer nicht nur an
dem inneren Abschnitt oder dem auf3eren Abschnitt an-
fasst, sondern das Bedienelement umgreift und somit
das Bedienelement innen und auflen berthrt. Ist die
Fahrzeugtur beispielsweise geschlossen und das Tur-
schloss verriegelt und greift ein Nutzer sowohl an dem
inneren Abschnitt als auch an dem &ueren Abschnitt an
(zum Beispiel weil der Nutzer das Bedienelement um-
schlieend in die Hand nimmt), so kann anhand der Aus-
wertung des Funktionszustands der Fahrzeugtir darauf
geschlossen werden, dass der Nutzer wohl ein Offnen
der Fahrzeugtiir wiinscht, und entsprechend kann die
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Steuereinrichtung eine Offnungsfunktion, zum Beispiel
ein Entriegeln und/oder Offnen des Tiirschlosses und
eine elektromotorische Offnungsbewegung, ansteuern.
[0044] Befindet sich die Fahrzeugtur beispielsweise in
einer teilweise geoffneten Stellung und wird festgestellt,
dass ein Nutzer das Bedienelement umgreift und dabei
deninneren Abschnitt und den duf3eren Abschnitt gleich-
zeitig beriihrt, so kann darauf geschlossen werden, dass
ein Nutzer ein Verstellen der Fahrzeugtir wiinscht, je-
doch keine automatische Verstellbewegung. Entspre-
chend kann eine SchlieRfunktion oder eine Offnungs-
funktion fir ein servoelektrisch unterstitztes Verstellen
der Fahrzeugtur initiiert werden.

[0045] Zusatzlich oder alternativ zur Auswertung des
Funktionszustands der Fahrzeugtir kann auch eine Be-
dienzeit und/oder ein Bedienmuster durch die Steuerein-
richtung anhand des generierten Bediensignals ausge-
wertet werden. So kann die Steuereinrichtung beispiels-
weise dazu ausgebildet sein, anhand des Bediensignals
der zumindest einen ersten Bedienungseinrichtung eine
Bedienzeit und/oder ein Bedienmuster auszuwerten und
in Abhangigkeit von der Bedienzeit und/oder dem Be-
dienmuster eine erste Schliel3funktion oder eine zweite
SchlieRfunktion auszuldsen. Zusatzlich oder alternativ
kann die Steuereinrichtung dazu ausgebildet sein, an-
hand des Bediensignals der zumindest einen zweiten Be-
dienungseinrichtung eine Bedienzeit und/oder ein Be-
dienmuster auszuwerten und in Abhangigkeit von der Be-
dienzeit und/oder dem Bedienmuster eine erste Off-
nungsfunktion oder eine zweite Offnungsfunktion auszu-
I6sen.

[0046] Anhand des jeweiligen Bediensignals wird bei-
spielsweise ermittelt, iber welche Zeitspanne ein Nutzer
an dem aufleren Abschnitt bzw. dem inneren Abschnitt
angreift. Diese Zeitspanne, die der Bedienzeit entspricht,
kann beispielsweise anhand einer steigenden Flanke
und einer abfallenden Flanke eines Bediensignals, zum
Beispiel bei Uberschreiten bzw. Unterschreiten eines Si-
gnalschwellwerts, ermittelt werden. Anhand der Bedien-
zeit kann zum Beispiel zwischen einem automatischen
Verstellbetrieb und einem Servobetrieb differenziert wer-
den. Ist die Bedienzeit beispielsweise kleiner als ein vor-
bestimmter Schwellwert (zum Beispiel kleiner als 1 s),
so wird darauf geschlossen, dass ein Nutzer eine auto-
matische Verstellung der Fahrzeugtiir wiinscht, und ent-
sprechend steuert die Steuereinrichtung den Turantrieb
fiir ein automatisches Verstellen an. Uberschreitet die
Bedienzeit demgegeniiber den vorbestimmten Schwel-
lenwert, so wird davon ausgegangen, dass ein Nutzer
ein manuelles, gefiihrtes Verstellen der Fahrzeugtiir bei
elektromotorischer Unterstiitzung im Servobetrieb
wunscht, und entsprechend steuert die Steuereinrich-
tung den Tirantrieb fiir ein servoelektrisch unterstiitztes
Verstellen an. Jeweils kann zum Beispiel auch ein Ent-
riegeln und Offnen des Tiirschlosses ausgeldst werden,
wenn sich die Fahrzeugtiirin der geschlossenen Stellung
befindet.

[0047] Fir eine Offnungsbewegung der Fahrzeugtiir
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kann ein Offnungsvorgang des Tiirschlosses anhand
des Bediensignals gesteuert werden. So kann bei einer
steigenden Flanke des Bediensignals das Tirschloss
gedffnet werden, sodass eine Offnungsbewegung des
Turschlosses moglich ist. Lasst ein Nutzer daraufhin das
Bedienelement los, bevor der Schwellwert der Bedien-
zeit erreicht ist, wird die automatische Verstellung der
Fahrzeugtir eingeleitet. Wenn der Nutzer demgegen-
Uber seine Hand an dem Bedienelement behalt, so kann
der Nutzer die Fahrzeugtiir manuell unter elektromotori-
scher Unterstiitzung im Servobetrieb verstellen und so-
mit in manuell gefiihrter Weise 6ffnen.

[0048] Zusatzlich oder alternativ kann ein Bedienmus-
ter anhand des Bediensignals identifiziert werden. Bei-
spielsweise kann ein Nutzer eine bestimmte Bedienges-
te, zum Beispiel eine Pulsfolge durch wiederholtes An-
tippen des Bedienelements, generieren, die durch die
Steuereinrichtung entsprechend ausgewertet werden
kann und eine bestimmte Offnungs-oder SchlieRfunktion
auslost.

[0049] Zusatzlich zum Auslésen eines Kommunikati-
onsmodus fir eine Authentifizierungskommunikation mit
einer externen Authentifizierungseinrichtung Uber die
dritte Bedienungseinrichtung kann der Kommunikations-
modus auch bei Bedienung der ersten Bedienungsein-
richtung und/oder der zweiten Bedienungseinrichtung
ausgeldst werden. So kann bei Erfassung eines Bedien-
signals grundsatzlich an jeder Bedienflache - sollte noch
keine Authentifizierung durch erfolgreiche Schlisselsu-
che erfolgt sein - zunachst der Kommunikationsmodus
durch die Steuereinrichtung gestartet werden, um einen
Nutzer im Rahmen des Kommunikationsmodus zu au-
thentifizieren. Erst nach erfolgreicher Authentifizierung
wird dann eine der Bedienflache zugeordnete Offnungs-
oder SchlieRfunktion ausgeldst.

[0050] Derder Erfindung zugrunde liegende Gedanke
soll nachfolgend anhand der in den Figuren dargestellten
Ausfiihrungsbeispiele nahererlautert werden. Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Ansicht eines Fahrzeugs
mit einer daran angeordneten Fahrzeugtur;

Fig. 2 eine schematische Ansicht eines Bedienele-
ments der Fahrzeugtr;

Fig. 3  eine andere Ansicht des Bedienelements;

Fig. 4 eine Ansicht eines aulReren Abschnitts des Be-
dienelements;

Fig. 5 eine Ansicht eines inneren Abschnitts des Be-
dienelements; und

Fig. 6  eine wiederum andere Ansicht des Bedienele-
ments.

[0051] Fig. 1 zeigtein Fahrzeug 1, das eine Fahrzeug-

tir 10 in Form einer Fahrzeugseitentir aufweist. Die
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Fahrzeugtiir 10 kann tber einen elektromotorischen Tur-
antrieb 17 elektromotorisch verstellt worden. Ein elek-
trisch betatigbares Tirschloss 16 dient zur Verriegelung
der Fahrzeugtir 10 mit der Fahrzeugkarosserie des
Fahrzeugs 1 in einer geschlossenen Stellung.

[0052] Der Turantrieb 17 kann beispielsweise ausge-
staltet sein, wie dies in der WO 2021/023893 A1 be-
schrieben ist.

[0053] An der Fahrzeugtir 10 ist ein Bedienelement
11 angeordnet, das beispielsweise starr an einem Tirab-
schnitt 100, zum Beispiel im Bereich der B-Saule des
Fahrzeugs 1, angeordnet sein kann. Ein solches Bedie-
nelement 11 ist, im Unterschied zu einem herkdbmmlichen
Griffelement, nicht mechanisch verstellbar, sondern ist
starr ausgebildet und kann somit nicht mechanisch zu
dem Turabschnitt 100 bewegt werden.

[0054] An dem Bedienelement 11 ist eine Sensorik
zum Bedienen der Fahrzeugtir 10, insbesondere zum
Ausfihren einer SchlieRfunktion und zum Ausfihren ei-
ner Offnungsfunktion, angeordnet.

[0055] Eine Steuereinrichtung 15 dient zum Steuern
von SchlieRfunktionen und Offnungsfunktionen der Fahr-
zeugtir 10 und steuert hierzu den Turantrieb 17 und das
elektrische Tirschloss 16 an. Die Steuereinrichtung 15
dient zudem zum Auswerten von Bediensignalen, die
Uber das Bedienelement 11 erhalten werden.

[0056] Uber die Steuereinrichtung 15 kann insbeson-
dere auch eine Kommunikation mit einer externen Au-
thentifizierungseinrichtung 2 eines Nutzers erfolgen,
Uber die der Nutzer N fiir einen Zugang zu dem Fahrzeug
1 authentifiziert wird. Die externe Authentifizierungsein-
richtung 2 des Nutzers N kann beispielsweise durch ei-
nen Funkschliissel oder ein Kommunikationsgerat wie
ein Mobiltelefon oder dergleichen ausgestaltet sein. N&-
hert sich der Nutzer N dem Fahrzeug an, kann eine Kom-
munikation mit der Steuereinrichtung 15 initiiert werden,
im Rahmen derer die Steuereinrichtung 15 eine Authen-
tifizierungsanfrage an die externe Authentifizierungsein-
richtung 2 sendet und, bei positiver Antwort, den Nutzer
authentifiziert.

[0057] Unterschiedliche Ansichten des Bedienele-
ments 11 sind in Fig. 2-6 dargestellt. Wahrend bei neu-
eren Fahrzeugkonzepten ein Zugang eines Nutzers N
zu dem Fahrzeug 1 schlissellos durch automatische Zu-
gangsgewahrung mdglich sein kann, beispielsweise in-
dem die Fahrzeugtiir 10 bei Anndherung eines Nutzers
N nach erfolgreicher Authentifizierung automatisch ge-
offnet wird, ist ein Bedienelement 11 an dem Fahrzeug
1 vorgesehen, um zum Beispiel einem Dritten Zugang
zum Fahrzeug zu gewahren, zum Beispiel in einem Not-
fall, oder um eine Bedienmdglichkeit fiir einen Nutzer
zum komfortablen Bedienen zu schaffen. Das Bediene-
lement 11 ermoglicht das Angreifen an der Fahrzeugtir
11, wobei Uiber eine Sensorik an dem Bedienelement 11
eine Bedienung erkannt und entsprechend eine Off-
nungsfunktion oder SchlieRfunktion der Fahrzeugtir 10
ausgeldst werden kann.

[0058] Wie dies aus Fig. 2 ersichtlich ist, ist das Be-
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dienelement 11 bei dem dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel feststehend an einem Turabschnitt 100 der Fahr-
zeugtlr 10 angeordnet. Das Bedienelement 11 kann eine
griffahnliche Form aufweisen und bildet einen nach au-
Ren weisenden, dulReren Abschnitt 110 und einen nach
innen, hin zu dem Tlrabschnitt 100 weisenden, inneren
Abschnitt 111 aus, die mit Bezug auf die Fahrzeugquer-
richtung Y voneinander abgewandt sind. Zudem weist
das Bedienelement 11 einen (mit Bezug auf die Fahr-
zeugvertikalrichtung Z) oberen Stirnseitenabschnitt 112,
einen unteren Stirnseitenabschnitt 113 und einen (mit
Bezug aufdie Fahrzeuglangsrichtung X) nach hinten wei-
senden Stirnseitenabschnitt 114 auf, die jeweils zwi-
schen dem auReren Abschnitt 110 und dem inneren Ab-
schnitt 111 angeordnet sind und somit einen kantenahn-
lichen Schmalabschnitt am Ubergang zwischen dem &u-
Reren Abschnitt 110 und dem inneren Abschnitt 111 aus-
bilden.

[0059] Der auBere Abschnitt 110, der innere Abschnitt
111 und auch die Stirnseitenabschnitte 112-114 kénnen
eben ausgebildet sein. Die Abschnitte 110-114 kdnnen
aber auch gekrimmt sein.

[0060] Das Bedienelement 11 weist eine erste Bedie-
nungseinrichtung 12 auf, die Uber Bedienflachen 120,
121 an dem aufReren Abschnitt 110 Bediensignale er-
fasst und der Steuereinrichtung 15 zuleitet. Zudem weist
das Bedienelement 11 eine zweite Bedienungseinrich-
tung 13 auf, die Uber Bedienflachen 130, 131 an dem
inneren Abschnitt 111 Bediensignale erfasst und der
Steuereinrichtung 15 zuleitet.

[0061] An dem aulieren Abschnitt 110 ist zudem eine
Kommunikationsschnittstelle 122 fir eine Kommunikati-
on mit einem Kommunikationsgerat, zum Beispiel eine
NFC-Schnittstelle fiir eine Nahfeldkommunikation, vor-
gesehen. Uber die Kommunikationsschnittstelle 122
kann beispielsweise eine Bedienung ber ein Kommu-
nikationsgerat, zum Beispiel ein Mobiltelefon, erfolgen,
wenn ein anderes Authentifizierungsgerat 2, zum Bei-
spiel ein Funkschliissel, nicht betriebsbereit ist, zum Bei-
spiel bei leerer Batterie des Funkschlissels.

[0062] Eine jede Bedienungseinrichtung 12, 13 kann
eine oder mehrere Sensorelemente aufweisen. Eine jede
Bedienflache 120, 121,130, 131 kann durch je ein Sen-
sorelement ausgebildet sein. Denkbar ist aber auch,
dass die Bedienflachen 120, 121, 130, 131 an dem au-
Reren Abschnitt 110 bzw. dem inneren Abschnitt 111
durch ein gemeinsames Sensorelement ausgebildet
sind, das raumlich differenziert ein Bediensignal erfas-
sen kann.

[0063] Die erste Bedienungseinrichtung 12 und die
zweite Bedienungseinrichtung 13 kénnen zum Beispiel
jeweils einen Berlihrungssensor, einen Annaherungs-
sensor oder auch einen Kraftsensor oder eine Kombina-
tion von unterschiedlichen Sensoren aufweisen. Die
Sensoren der Bedienungseinrichtungen 12, 13 kénnen
zum Beispiel durch kapazitive Sensoren, induktive Sen-
soren, optische Sensoren (insbesondere Infrarotsenso-
ren), Ultraschallsensoren, Radarsensoren, piezoelektri-
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sche Sensoren oder auch mechanische Taster ausge-
bildet sein.

[0064] Weist die jeweilige Bedienungseinrichtung 12,
13 einen Kraftsensor auf, kann zusatzlich zu einer Infor-
mation Uber eine Annaherung oder eine Berlihrung auch
eine Information Uber eine ausgeubte Kraft ermittelt wer-
den. Diese Information kann zum Beispiel zum Steuern
eines Servobetriebs verwendet werden, zum Beispiel um
eine durch einen Nutzer auf die Fahrzeugtur 10 bei einer
manuellen Verstellung ausgelbte Kraft zu ermitteln und
zur Steuerung des Turantriebs 17 fir ein servoelektrisch
unterstltztes Verstellen zu verwenden oder um durch
eine Plausibilitadtskontrolle Fehlauslésungen zu vermei-
den.

[0065] Uber die Bedienflachen 120, 121, 130, 131
kann erfasst werden, ob ein Nutzer zum Beispiel mit sei-
ner Hand an dem Bedienelement 10 angreift, um eine
Bedienung an dem Bedienelement 10 vorzunehmen. Be-
diensignale, die tber die Bedienflachen 120, 121 derers-
ten Bedienungseinrichtung 12 erfasst werden, werden
hierbei durch die Steuereinrichtung 15 zum Ausldsen ei-
ner Schlie3funktion aufgewertet. Bediensignale, die Uiber
die Bedienflachen 130, 131 der zweiten Bedienungsein-
richtung 13 an dem inneren Abschnitt 111 des Bediene-
lements 11 erfasst werden, werden demgegeniber
durch die Steuereinrichtung 15 zum Auslésen einer Off-
nungsfunktion der Fahrzeugtir 10 ausgewertet.

[0066] Dadurch,dass samtliche SchlieRfunktionen der
Fahrzeugtiir 10 andem auflReren Abschnitt 110 ausgeldst
werden, sémtliche Offnungsfunktionen hingegen an dem
inneren Abschnitt 111, ergibt sich eine intuitive Bedie-
nung fur den Nutzer N. So wird der Nutzer N seine Hand
zum SchlieBen der Fahrzeugtir 10 intuitiv dem Bedie-
nelement 11 von aulRen annahern. Zum Offnen hingegen
wird der Nutzer N intuitiv von innen und somit auf den
inneren Abschnitt 110 auf das Bedienelement 11 einwir-
ken. Dadurch, dass die Bedienflachen 120, 121 zum Aus-
I6sen einer SchlielRfunktion an dem &uReren Abschnitt
110 des Bedienelements 11 und die Bedienflachen 130,
131 zum Auslésen einer Offnungsfunktion an dem inne-
ren Abschnitt 111 des Bedienelements 11 angeordnet
sind, ergibt sich eine komfortable, intuitive Bedienung fur
den Nutzer N, bei zudem reduziertem Risiko flir eine
Fehlbedienung.

[0067] An dem &uBeren Abschnitt 110 und dem inne-
ren Abschnitt 111 kdnnen jeweils ein oder mehrere Be-
dienflaichen 120, 121, 130, 131 angeordnet sein. Uber
mehrere Bedienflachen 120, 121, 130, 131 konnen in
einfacher Weise unterschiedliche Funktionen ausgel6st
werden. Ist an jedem Abschnitt 110, 111 nur eine Bedi-
enflache vorgesehen, ergibt sich demgegeniiber eine
komfortable Bedienung fiir einen Nutzer, weil der Nutzer
an einer gréReren Bedienflache ohne wesentliche raum-
liche Differenzierung angreifen kann.

[0068] Bei einer Schlielfunktion kann es sich bei-
spielsweise um ein automatisches Verstellen der Fahr-
zeugtir 11 in die geschlossene Stellung, angetrieben
durch den Tlrantrieb 17, handeln. Bei einer Schliefunk-
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tion kann es sich zudem um ein servoelektrisch unter-
stlitzten Verstellen oder das Verriegeln der Fahrzeugtir
10 durch das Turschloss 16 handeln.

[0069] Eine Offnungsfunktion kann demgegeniiber
durch ein Entriegeln des Turschlosses 16, durch ein au-
tomatisches Offnen der Fahrzeugtiir 10, angetrieben
durch den Turantrieb 17, oder durch ein servoelektrisch
unterstiitztes Offnen der Fahrzeugtiir 10 verwirklicht
sein.

[0070] Berihrt ein Nutzer N beispielsweise eine erste
Bedienflache 120 an dem aufReren Abschnitt 110, so
kann dies ein automatisches SchlieRen der Fahrzeugtir
10 aus einer gedffneten Stellung auslésen. Berihrt der
Nutzer N demgegeniber eine zweite Bedienflache 121,
kann dies einen Servomodus fiir ein servoelektrisch un-
terstiitztes Verstellen der Fahrzeugtir 10 aus der geoff-
neten Stellung in Richtung der SchlieRstellung bewirken.
Weitere Bedienflachen fiir weitere SchlieRfunktionen
kénnen vorgesehen sein.

[0071] Berihrt ein Nutzer N demgegentiber eine erste
Bedienflache 130 an dem inneren Abschnitt 111, so kann
dies ein Entriegeln und Offnen des Tiirschlosses 16 be-
wirken, wobei zusatzlich - sollte noch keine Authentifi-
zierung eines Nutzers N erfolgt sein - die Steuereinrich-
tung 15 eine Schlisselsuche zum Authentifizieren einer
externen Authentifizierungseinrichtung 2 eines Nutzers
N starten kann, um ein Entriegeln des Turschlosses 16
erst nach erfolgreicher Authentifizierung durchzufihren.
Berlhrt der Nutzer N demgegentiber eine zweite Bedi-
enflache 131, so kann dies ein automatisches Offnen der
Fahrzeugtir 10 durch Ansteuerndes Tirantriebs 17 oder
ein servoelektrisch unterstiitztes Offnen der Fahrzeugtiir
10 in einem Servobetrieb auslésen. Weitere Bedienfla-
chen fiirweitere Offnungsfunktionen kénnen vorgesehen
sein.

[0072] Einer Bedienflache 130, Giber die ein Entriegeln
und Offnen des Tiirschlosses 16 ausgeldst wird, kann
beispielsweise ein induktiver Sensor zugeordnet sein,
der eine Bedienung zum Beispiel im Notfall auch unter
Wasser ermdglicht.

[0073] Insbesondere um eine Bedienung tber eine mi-
nimierte Anzahl von Bedienflachen 120, 121, 130, 131,
vorzugsweise nur je eine Bedienflache an dem inneren
Abschnitt 111 und dem &ufReren Abschnitt 110, zu er-
moglichen, kénnen zuséatzlich zu einem durch die jewei-
lige Bedienungseinrichtung 12, 13 erzeugten Bediensig-
nal weitere Parameter zum Ansteuern einer Schlief3funk-
tion oder einer Offnungsfunktion beriicksichtigt werden.
Zum Beispiel kann die Steuereinrichtung 15 einen Funk-
tionszustand der Fahrzeugtiir 10, zum Beispiel die Stel-
lung der Fahrzeugtir 10 oder einen Zustand des Tir-
schlosses 16, auswerten. Dies ermdglicht, Bedienfla-
chen an dem &uferen Abschnitt 110 oder dem inneren
Abschnitt 111 zusammenzufassen, sodass ein Auslosen
einer SchlieRfunktion bzw. einer Offnungsfunktion bei ei-
ner Bedienung einer Bedienflache und zusatzlich in Ab-
hangigkeit von einem Funktionszustand der Fahrzeugtir
10 erfolgt.
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[0074] So kann vorgesehen sein, dass, wenn sich die
Fahrzeugtiir 10 in einer gedffneten Stellung befindet und
ein Nutzer N an einer Bedienflache 120, 121 an dem
auleren Abschnitt 110 angreift, eine Verstellbewegung
zum SchlieRen der Fahrzeugtir 10 initiiert wird, zum Bei-
spiel ein automatisches SchlielRen oder ein SchlieRenim
Servobetrieb, nicht aber eine Ansteuerung des Tur-
schlosses 16 zum Verriegeln.

[0075] Befindet sich die Fahrzeugtir 10 in der ge-
schlossenen Stellung und greift ein Nutzer N an einer
Bedienflache 130, 131 an dem inneren Abschnitt 111 an,
so kann die Steuereinrichtung 15 zunachst ein Entriegeln
und Offnen des Tiirschlosses 16 ausldsen. Weist die Be-
dienungseinrichtung 13 unterschiedliche Sensoren, zum
Beispiel einen Anndherungssensor und einen Berih-
rungssensor auf, so kann in diesem Zusammenhang
auch vorgesehen sein, dass bei Erkennen einer Anna-
herung an den inneren Abschnitt 111 zunachst das Tur-
schloss 16 entriegelt (und gegebenenfalls - sollte noch
keine Authentifizierung eines Nutzers N erfolgt sein - vor-
ab eine Schlisselsuche zum Authentifizieren einer ex-
ternen Authentifizierungseinrichtung 2 eines Nutzers N
gestartet wird, um nur bei erfolgreicher Authentifizierung
das Turschloss 16 zu entriegeln) und sodann, bei Erken-
nen einer Berlihrung des inneren Abschnitts 111, eine
Verstellbewegung der Fahrzeugtiir 10 zum Offnen aus-
gelost wird.

[0076] Zusatzlich oderalternativzur Auswertung eines
Funktionszustands der Fahrzeugtiir 10 kann auch eine
Art der Bedienung, zum Beispiel eine Bedienzeit oder
ein Bedienmuster ausgewertet werden.

[0077] Sokanndie Steuereinrichtung 15 anhand eines
durch die jeweilige Bedienungseinrichtung 12, 13 gene-
rierten Bedienungssignals eine Bedienzeit bestimmen,
Uber die ein Nutzer das Bedienelement 11 betétigt. Die
Bedienzeit kann beispielsweise als die Zeitspanne eines
High-Signals bei einem Beriihrungssensor oder bei ei-
nem Annaherungssensor bestimmt und anhand einer
ansteigenden und einer absteigenden Flanke gemessen
werden. Wird festgestellt, dass ein Nutzer das Bediene-
lement 11 an dem &uferen Abschnitt 110 oder dem in-
neren Abschnitt 111 nur kurz antippt, so kann dies darauf
hindeuten, dass ein automatisches Verstellen ausgelost
werden soll, und entsprechend kann die Steuereinrich-
tung 15 den Tirantrieb 17 ansteuern. Greift ein Nutzer
N demgegeniiber lange an dem Bedienelement 11 an,
so kann dies darauf hindeuten, dass ein Nutzer die Fahr-
zeugtir 10 manuell in gefihrter Weise im Servobetrieb
verstellen mochte, sodass der Servobetrieb durch An-
steuern des Turantriebs 17 gestartet werden kann.
[0078] Zur Differenzierung zwischen dem automati-
schen Verstellbetrieb und dem Servobetrieb kann bei-
spielsweise die Bedienzeit mit einem Schwellwert vergli-
chen werden, wobei bei einer Bedienzeit, die kleiner als
der Schwellwertist, der automatische Verstellbetrieb und
bei einer Bedienzeit, die groRer als der Schwellwert ist,
der Servobetrieb gestartet wird.

[0079] BeieinemBedienmusterkann es sich beispiels-
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weise um eine bestimmte Art der Bedienung, zum Bei-
spiel eine bestimmte Pulsfolge, mit der ein Nutzer das
Bedienelement 11 antippt, oder eine vorbestimmte Be-
diengeste handeln, die entsprechend anhand des gene-
rierten Bediensignals der jeweiligen Bedienungseinrich-
tung 12, 13 durch die Steuereinrichtung 15 identifiziert
werden kann. Anhand eines bestimmten Bedienmuster
kann eine vorbestimmte Offnungsfunktion oder
Schlielfunktion ausgeldst werden.

[0080] Wie dies aus Fig. 6 ersichtlich ist, sind bei dem
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel an den Stirnseitenab-
schnitten 112, 113, 114 Bedienflachen 140, 141 einer
weiteren Bedienungseinrichtung 14 angeordnet sein.
Uber die Bedienflachen 140, 141 kann insbesondere er-
kannt werden, dass ein Nutzer N sich mit seiner Hand
beispielsweise dem inneren Abschnitt 111 annahert und
somit (wahrscheinlich) eine Offnungsfunktion auszul®-
sen mochte.

[0081] Die Bedienungseinrichtung 14 weist vorzugs-
weise einen oder mehrere Annaherungssensoren auf.
Uber die Bedienungseinrichtung 14 kann somit ermittelt
werden, ob sich ein Nutzer N mit seiner Hand einem der
Stirnseitenabschnitten 112, 114 annahert.

[0082] Uber die Bedienungseinrichtung 14 kann ins-
besondere ein Bediensignal erzeugt werden, das durch
die Steuereinrichtung 15 ausgewertet wird und zum Aus-
I6sen einer Authentifizierungskommunikation mit der ex-
ternen Authentifizierungseinrichtung 2 des Nutzers N
fuhrt. Stellt die Steuereinrichtung 15 fest, dass sich ein
Nutzer N dem inneren Abschnitt 111 des Bedienele-
ments 11 annahert und dabei einen der Stirnseitenab-
schnitte 112, 114 passiert (was durch einen Annahe-
rungssensor der Bedienungseinrichtung 14 detektiert
wird), so startet die Steuereinrichtung 15 eine Kommu-
nikation mit der externen Authentifizierungseinrichtung
2, im Rahmen derer die Authentifizierung der externen
Authentifizierungseinrichtung 2 abgefragt wird. Ist die
Authentifizierung erfolgreich, so kann der Nutzer N durch
Bedienung an dem inneren Abschnitt 111 eine Offnungs-
funktion auslésen, zum Beispiel zum Entriegeln und/oder
Offnen des Tirschlosses 16.

[0083] Dadurch, dass die Stirnseitenabschnitte 112,
114 am Ubergang zwischen dem duReren Abschnitt 110
und dem inneren Abschnitt 111 an den Schmalseiten des
Bedienelements 11 angeordnet sind, muss ein Nutzer N
aufgrund der Lage der Stirnseitenabschnitte 112, 114
diese bei Annaherung an deninneren Abschnitt 111 pas-
sieren. Durch die sensorische Bedienungseinrichtung 14
an diesen Stirnseitenabschnitten 112, 114 kann somit
friihzeitig eine Annaherung an den inneren Abschnitt 111
erkannt werden, sodass friihzeitig eine Authentifizie-
rungskommunikation gestartet werden kann. Die Au-
thentifizierung des Nutzers N kann somit friihzeitig be-
gonnen werden, sodass, wenn eine Bedienung an dem
inneren Abschnitt 111 erfolgt, die Authentifizierung des
Nutzers N vorzugsweise bereits abgeschlossen ist. Die
Authentifizierung wird somit durch Annaherung an das
Bedienelement 11 getriggert und kann vor Bedienung an
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dem inneren Abschnitt 111 vorgenommen werden, so-
dass eine zeitliche Verzégerung aufgrund der erforder-
lichen Authentifizierung vor Bedienung an dem inneren
Abschnitt 111 fur einen Nutzer N nicht oder zumindest
nur kaum wahrnehmbar ist.

[0084] Eine Authentifizierungskommunikation kann
zudem gestartet werden, wenn ein Nutzer N an dem &u-
Reren Abschnitt 110 oder dem inneren Abschnitt 111 an-
greift, ohne dass bereits eine Authentifizierung erfolgt ist.
Bei der Bedienung an einer Bedienflache 120, 121, 130,
131 an dem auferen Abschnitt 110 oder dem inneren
Abschnitt 111 wird somit, wenn noch keine Authentifizie-
rung erfolgt ist, zunachst eine Authentifizierung durch-
gefuhrt.

[0085] Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke
ist nicht auf die vorangehend beschriebenen Ausfiih-
rungsbeispiele beschrankt, sondern lasst sich auch in
anderer Weise verwirklichen.

[0086] Die Fahrzeugtir kann durch eine Fahrzeugsei-
tentiir oder durch eine Heckklappe ausgebildet sein.
[0087] An einer Fahrzeugtir kdnnen unterschiedliche
SchlieBfunktionen und Offnungsfunktionen durchzufiih-
ren sein, wobei nicht sdmtliche der hier beschriebenen
SchlieRfunktionen oder Offnungsfunktionen vorhanden
sein missen. Zudem kdénnen auch weitere oder andere
SchlieRfunktionen oder Offnungsfunktionen, zum Bei-
spiel zum Bewegen einer Fensterscheibe oder derglei-
chen, vorgesehen sein.

Bezugszeichenliste

[0088]

1 Fahrzeug

10 Fahrzeugtlr

100 Tlrabschnitt

11 Bedienelement

110 AuRerer Abschnitt

111 Innerer Abschnitt

112 Oberer Stirnseitenabschnitt

113 Untere Stirnseitenabschnitt

114 Stirnseitiger Stirnseitenabschnitt

12 Bedienungseinrichtung

120, 121  Bedienflache

122 Kommunikationsschnittstelle (NFC-Schnitt-
stelle)

13 Bedienungseinrichtung

130, 131 Bedienflache

14 Bedienungseinrichtung

140, 141  Bedienflache

15 Steuereinrichtung

16 Turschloss

17 Turantrieb

2 Authentifizierungsgerat (Schlissel)

N Nutzer
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Patentanspriiche

1.

Baugruppe eines Fahrzeugs (1), mit

einer Fahrzeugtir (10),

einem an einem Turabschnitt (100) der Fahr-
zeugtir (10) angeordneten Bedienelement (11),
das einen von dem Tirabschnitt (100) weg ge-
wandten, auferen Abschnitt (110) und einen
dem Turabschnitt (100) zugewandten, inneren
Abschnitt (111) aufweist, und

einer Steuereinrichtung (15) zum Steuern einer
SchlieRfunktion zum SchlieRen der Fahrzeugtiir
(10) und einer Offnungsfunktion zum Offnen der
Fahrzeugtir (10),

dadurch gekennzeichnet, dass das Bediene-
lement (11) zumindest eine erste Bedienungs-
einrichtung (12) zum Erzeugen eines Bedien-
signals bei einer Nutzerbedienung an dem au-
Reren Abschnitt (110) und/oder zumindest eine
zweite Bedienungseinrichtung (13) zum Erzeu-
gen eines Bediensignals bei einer Nutzerbedie-
nung an dem inneren Abschnitt (111) aufweist,
wobei die Steuereinrichtung (15) ausgebildetist,
anhand eines Bediensignals der zumindest ei-
nen ersten Bedienungseinrichtung (12)
und/oder der zumindest einen zweiten Bedie-
nungseinrichtung (13) eine Schlielfunktion zum
SchlieBen der Fahrzeugtiir (10) oder eine Off-
nungsfunktion zum Offnen der Fahrzeugtiir aus-
zuldsen,

wobei das Bedienelement (11) zumindest eine
dritte Bedienungseinrichtung (14) zum Erzeu-
gen eines Bediensignals bei einer Nutzerbedie-
nung an einem zwischen dem &uferen Ab-
schnitt (110) und dem inneren Abschnitt (111)
gelegenen Stirnseitenabschnitt (112-114) auf-
weist, wobei die Steuereinrichtung (15) ausge-
bildet ist, anhand eines Bediensignals der zu-
mindest einen dritten Bedienungseinrichtung
(14) einen Kommunikationsmodus fiir eine Au-
thentifizierungskommunikation mit einer exter-
nen Authentifizierungseinrichtung (2) auszul6-
sen.

Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Stirnseitenabschnitt (112-114),
mit Bezug auf die Fahrzeugvertikalrichtung (Z), nach
oben oder, mit Bezug auf die Fahrzeuglangsrichtung
(X), nach hinten weist.

Baugruppe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die zumindest eine dritte Be-
dienungseinrichtung (14)einen Annaherungssensor
zum Erzeugen eines Bediensignals bei Annaherung
eines Objekts umfasst.

Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
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durch gekennzeichnet, dass das Bedienelement
(11) starr an dem Tirabschnitt (100) angeordnet ist.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Bediene-
lement (11) zumindest eine erste Bedienungsein-
richtung (12) zum Erzeugen eines Bediensignals bei
einer Nutzerbedienung an dem aufleren Abschnitt
(110)und zumindest eine zweite Bedienungseinrich-
tung (13) zum Erzeugen eines Bediensignals bei ei-
ner Nutzerbedienung an dem inneren Abschnitt
(111) aufweist, wobei die Steuereinrichtung (15)
ausgebildet ist, anhand eines Bediensignals der zu-
mindest einen ersten Bedienungseinrichtung (12) ei-
ne SchlieRfunktion zum SchlieRen der Fahrzeugtur
(10) auszulésen und anhand eines Bediensignals
der zumindest einen zweiten Bedienungseinrich-
tung (13) eine Offnungsfunktion zum Offnen der
Fahrzeugtlr auszul6sen.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Ansprui-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Auslésen
der SchlieRfunktion umfasst: Steuern eines Turan-
triebs (17) zum Ausfihren einer automatischen
SchlieBRbewegung der Fahrzeugtur (10), Steuern ei-
nes Tlrantriebs (17) zum Ausfiihren einer servoe-
lektrisch unterstltzten SchlieRbewegung der Fahr-
zeugtlr (10) und/oder Steuern eines Turschlosses
(16) zum Verriegeln der Fahrzeugtir (10) in einer
geschlossenen Stellung.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Auslésen
der Offnungsfunktion umfasst: Steuern eines Tiiran-
triebs (17) zum Ausfiihren einer automatischen Off-
nungsbewegung der Fahrzeugtir (10), Steuern ei-
nes Tlrantriebs (17) zum Ausfiihren einer servoe-
lektrisch unterstiitzten Offnungsbewegung der Fahr-
zeugtlr (10) und/oder Steuern eines Turschlosses
(16) zum Entriegeln des Tirschlosses (16) und/oder
zum Offnen des Tiirschlosses (16).

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
eine erste Bedienungseinrichtung (12) und/oder die
zumindest eine zweite Bedienungseinrichtung (13)
einen Annaherungssensor zum Erzeugen eines Be-
diensignals bei Annaherung eines Objekts, einen
Berihrungssensor zum Erzeugen eines Bediensig-
nals bei Beriihrung durch ein Objekt und/oder einen
Kraftsensor zum Erzeugen eines Bediensignals in
Abhangigkeit von einer durch ein Objekt ausgelibten
Kraft aufweisen.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
eine erste Bedienungseinrichtung (12) und/oder die
zumindest eine zweite Bedienungseinrichtung (13)
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einen kapazitiven Sensor, einen induktiven Sensor,
einen Radarsensor, einen optischen Sensor, einen
Ultraschallsensor und/oder einen piezoelektrischen
Sensor aufweisen.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
eine erste Bedienungseinrichtung (12) ausgebildet
ist, bei einer Nutzerbedienung an einer ersten Bedi-
enflache (120) an dem aufieren Abschnitt (110) ein
erstes Bediensignal und bei einer Nutzerbedienung
an einer zweiten Bedienflache (121) an dem aulle-
ren Abschnitt (110) ein zweites Bediensignal zu er-
zeugen, wobei die Steuereinrichtung (15) ausgebil-
det ist, bei dem ersten Bediensignal eine erste
SchlieRfunktion und bei dem zweiten Bediensignal
eine von der ersten Schliefunktion unterschiedli-
che, zweite Schlie3funktion auszulosen.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
eine zweite Bedienungseinrichtung (13) ausgebildet
ist, bei einer Nutzerbedienung an einer ersten Bedi-
enflache (130) an dem inneren Abschnitt (111) ein
erstes Bediensignal und bei einer Nutzerbedienung
an einer zweiten Bedienflache (131) an dem inneren
Abschnitt (111) ein zweites Bediensignal zu erzeu-
gen, wobei die Steuereinrichtung (15) ausgebildet
ist, beidem ersten Bediensignal eine erste Offnungs-
funktion und bei dem zweiten Bediensignal eine von
der ersten Offnungsfunktion unterschiedliche, zwei-
te Offnungsfunktion auszuldsen.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
einrichtung (15) ausgebildet ist, zum Steuern der
SchlieRfunktion und/oder zum Steuern der Off-
nungsfunktion zusatzlich zu dem Bediensignal der
zumindest einen ersten Bedienungseinrichtung (12)
und/oder der zumindest einen zweiten Bedienungs-
einrichtung (13) einen Funktionszustand der Fahr-
zeugtlr (10), insbesondere eine aktuelle Stellung
der Fahrzeugtir (10) und/oder eine Stellung eines
Tirschlosses (16), auszuwerten.

Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
einrichtung (15) ausgebildet ist,

bei einem Bediensignal der zumindest einen
ersten Bedienungseinrichtung (12)in einem ers-
ten Funktionszustand der Fahrzeugtiir (10) eine
erste Schliefunktion und in einem zweiten
Funktionszustand der Fahrzeugtur (10) eine von
der ersten SchlieRfunktion unterschiedliche,
zweite SchlieRfunktion auszuldsen und/oder

bei einem Bediensignal der zumindest einen
zweiten Bedienungseinrichtung (13) in einem
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12

ersten Funktionszustand der Fahrzeugtir (10)
eine erste Offnungsfunktion und in einem zwei-
ten Funktionszustand der Fahrzeugtiir (10) eine
von der ersten Offnungsfunktion unterschiedli-
che, zweite Offnungsfunktion auszuldsen.

14. Baugruppe nach einem der vorangehenden Anspri-

che, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
einrichtung (15) ausgebildet ist,

anhand des Bediensignals der zumindest einen
ersten Bedienungseinrichtung (12) eine Bedien-
zeit und/oder ein Bedienmuster auszuwerten
und in Abhangigkeit von der Bedienzeit
und/oder dem Bedienmuster eine erste
SchlieRfunktion oder eine zweite Schlief3funkti-
on auszulésen und/oder

anhand des Bediensignals der zumindest einen
zweiten Bedienungseinrichtung (13) eine Bedi-
enzeit und/oder ein Bedienmuster auszuwerten
und in Abhangigkeit von der Bedienzeit
und/oder dem Bedienmuster eine erste Off-
nungsfunktion oder eine zweite Offnungsfunki-
on auszuldsen.

15. Baugruppe nach Anspruch 14, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Steuereinrichtung (15) ausgebil-
detist, die Bedienzeit mit einem Schwellwert zu ver-
gleichen.
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