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Sitzbezug mit einem Steuerungselement, Sitzelement fir ein Kraftfahrzeug sowie

Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Sitzbezug fur ein Sitzelement eines Kraftfahr-
zeugs, wobei der Sitzbezug ein elektronisches Steuerungselement aufweist. Ferner be-
trifft die Erfindung ein Sitzelement fur ein solches Kraftfahrzeug, wobei das Sitzelement
einen Sitzkdrper aufweist, der mit einem solchen Sitzbezug bezogen ist. Bei dem Kraft-
fahrzeug handelt es sich insbesondere um ein solches Kraftfahrzeug, das eine Sattelsitz-
anlage aufweist, also zum Beispiel um ein Kraftrad, ein ATV (All Terrain Vehicle bzw.
,Quad®) etc. Mittels des Steuerungselements ist eine Fahrzeugfunktion oder eine Vielzahl
von Fahrzeugfunktionen steuerbar, indem ein (menschlicher) Nutzer des Sitzelements,
beispielsweise ein Fahrer oder Beifahrer des mit dem Sitzelement ausgeristeten Kraft-
fahrzeugs, eine Betatigungshandlung an/mit dem Steuerungselement vornimmt. Zudem
betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug, insbesondere ein Kraftrad, mit einem solchen Sit-

zelement.

Sitzheizungen fur Kraftfahrzeuge sind bekannt, etwa aus der DE 196 39 750 A1 oder aus
der DE 10 2004 034 675 A1. Im Motorradsektor kann beispielsweise eine Fahrersitzhei-
zung durch den Fahrer mittels eines im Bereich des Motorradlenkers angeordneten Be-
dienelements, etwa eines Sitzheizungsschalters, und/oder mittels einer entsprechenden
Steuerungsbefehleingabe in ein auswahimenibasiertes Fahrzeugbedienungssystem im
Bereich einer Instrumentenkombination ein-/ausgeschaltet, umgeschaltet und/oder gere-
gelt werden. Solche Bedienelemente sind zum Beispiel aus der DE 10 2017 212 064 A1
oder aus der DE 10 2016 203 194 A1 bekannt. Es gibt Motorradmodelle, bei denen eine
Soziussitzheizung Uber kein eigens zugeordnetes Bedienelement verfigt, sondern das
Bedienelement der Soziussitzheizung im Bereich des Motorradlenkers sitzt, sodass im

Fahrbetrieb lediglich der Fahrer darauf Zugriff hat. Der Sozius hat also in diesem Fall
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keine Mdglichkeit, die Soziussitzheizung zu bedienen, ohne den Fahrer ablenken zu mus-
sen. Denn der Sozius muss den Fahrer auf sich aufmerksam machen, ihm dann den
Wunsch klarmachen, dass die Sitzheizung bedient werden soll, sodass dann der Fahrer
die Soziussitzheizung verstellen kann. Ferner ist es bekannt, in einem Zugriffsbereich des
Sozius ein Bedienelement zum Steuern der Soziussitzheizung anzuordnen. Bei einem
herkémmlichen Sitzheizungsbedienelement kann es sich zum Beispiel um einen mechani-
schen Kippschalter handeln, welcher durch seine Raststellungen die Schalterstellung und

damit die Heizstufe charakterisiert.

Ublicherweise werden solche Sitzheizungsbedienelemente mittels eines Bedienelement-
tragers mit einer Sitzwanne des entsprechenden Sitzes verbunden, wobei ein Betéti-
gungselement des Bedienelements von einem Bezug des Sitzes hervorspringt und diesen
durchdringt. Dadurch ist zwischen dem Bedienelement und dem Bezug ein Spalt vorhan-
den, wobei heutzutage versucht wird, mittels zusétzlicher Blenden diesen Spalt zu ver-
schlieRen bzw. zu bedecken. Solche Blenden fligen sich nur schlecht asthetisch in eine
Gesamterscheinung des Sitzes und infolgedessen des entsprechenden Fahrzeugs ein.
Ferner weist ein solcher Aufbau besonders viele Teile auf, die miteinander in Verbindung
zu bringen sind, um den Sitz herzustellen. Weiter kann es dazu kommen, dass in uner-
wunschter Weise eine Flussigkeit, etwa Regenwasser, durch den Spalt in das Innere des
Sitzes eindringt bzw. hineinlduft und dort das Fahrzeug beschadigt. Dartber hinaus ist der
Sitz zumindest an der Stelle des Bedienelements bzw. der Blende harter, sodass es dazu
kommen kann, dass ein Nutzer des Sitzes in eine unbequeme Sitzposition gezwungen

wird, um zu vermeiden, dass er mit einem Kérperteil an die Blende stéRt.

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Mdéglichkeit zu schaffen, ein Bedienelement zum
Steuern einer Fahrzeugfunktion besonders effizient in eine Sitzanlage des Fahrzeugs zu

integrieren.

Diese Aufgabe wird durch die Gegenstadnde der unabhangigen Patentanspriiche gelést.
Weitere mogliche Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteransprichen, der Be-
schreibung und den Figuren offenbart. Merkmale, Vorteile und mdgliche Ausgestaltungen,
die im Rahmen der Beschreibung fir einen der Gegensténde der unabhangigen Anspri-
che dargelegt sind, sind zumindest analog als Merkmale, Vorteile und mégliche Ausge-

staltungen des jeweiligen Gegenstands der anderen unabhéngigen Anspriiche sowie je-



10

15

20

25

30

35

WO 2023/156153 PCT/EP2023/051602

der mdglichen Kombination der Gegensténde der unabhéngigen Anspriche, gegebenen-

falls in Verbindung mit einem oder mehr der Unteranspriiche, anzusehen.

Erfindungsgeman wird ein Sitzbezug fur ein Sitzelement vorgeschlagen. In bestimmunge-
maRer Einbaulage weist das Sitzelement den Sitzbezug auf, indem ein Sitzkdrper des Sit-
zelements mit dem Sitzbezug bezogen oder bespannt ist. Dabei ist das Sitzelement zum
Einsatz in/an einem Kraftfahrzeug ausgebildet. Demnach weist das Kraftfahrzeug, wenn
es fertig bzw. einsatzbereit hergestellt ist, den Sitzbezug auf, indem das Kraftfahrzeug das
Sitzelement aufweist. Bei dem Kraftfahrzeug handelt es sich insbesondere um ein Kraft-
fahrzeug mit einer Sattelsitzanlage, etwa um ein Kraftrad bzw. Motorrad oder um ein
sonstiges (eventuell unmotorisiertes) Fahrzeug, das eine solche Sattelsitzanlage aufweist.
Zudem ist der Sitzbezug bzw. das den Sitzbezug aufweisende Sitzelement zum Einsatz

infan anderen Fahrzeugen, wie Kraftwagen, geeignet.

Der Sitzbezug umfasst ein elektronisches Steuerungselement, bei welchem es sich um
ein Bedienelement handelt, mittels dessen ein Nutzer, zum Beispiel Fahrer oder Beifah-
rer/Sozius, des Kraftfahrzeugs/Motorrads eine Fahrzeugfunktion oder eine Vielzahl von
Fahrzeugfunktionen steuern kann. Das bedeutet, dass das elektronische Steuerungsele-
ment dazu ausgebildet (das hei’t angeordnet und eingerichtet) ist, mit einer Steuerein-
richtung des Kraftfahrzeugs zum Steuern einer Fahrzeugfunktion gekoppelt zu werden.
Das elektronische Steuerungselement, das heif3t der Sitzbezug, weist eine berthrungs-
sensitive Sensoroberfldche — ahnlich der eines Touchpads — auf. Bei der berihrungssen-
sitiven Sensoroberflache handelt es sich also zum Beispiel um eine resistive und/oder ka-

pazitive Sensoroberflache.

Der Sitzbezug, dessen gesamte AuRenoberflache in bestimmungsgeméater Einbaulage
unter anderem eine Sitzoberfladche bildet, auf der der Nutzer sich setzen kann, weist einen
Betétigungsanteil auf. Die gesamte AuRenoberfldche des Sitzbezugs ist also aus einem
ersten AuRenoberflachenanteil des Betdtigungsanteils und einem weiteren bzw. zweiten
AuBenoberflachenanteil eines von dem Betétigungsanteil verschiedenen bzw. abgegrenz-
ten Nichtbetéatigungsanteils gebildet. Dabei ist dem Betédtigungsanteil bzw. dessen AulRen-
oberflachenanteil zumindest teilweise die Sensoroberflache des Steuerungselements
funktional zugeordnet. Somit ist das Steuerungselement dazu ausgebildet, aufgrund einer
Betétigungshandlung, die ein Nutzer auf/an der AuRenoberflédche des Sitzbezugs, ndmlich

an oder in dem AuBenoberflachenanteil des vorgegebenen Betatigungsanteils, vornimmt
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— wodurch die berUhrungssensitive Sensoroberflache betétigt wird —, ein Steuersignal be-
reitzustellen. Der Nutzer betéatigt also die Sensoroberflache des Steuerungselements, in-
dem er die AuRenoberflache des Sitzbezugs im Betatigungsanteil zum Beispiel berthrt,
antippt etc. Basierend auf der Betatigungshandlung bzw. basierend auf der Betatigung der
Sensoroberflache wird das Steuersignal bereitgestellt. Dabei sind die Sensoroberflache
und der Betatigungsanteil so sensitiv ausgebildet, dass ein erfolgreiches Betatigen der
Sensoroberflache selbst dann erfolgt, wenn ein Nutzer mit einem behandschuhten Finger
die Sensoroberflache oder den AuRenoberflachenanteil des Betétigungsanteils berihrt
bzw. die Betdtigungshandlung an der Sensoroberflache oder am AuBenoberflachenanteil

des Betatigungsanteils ausflhrt.

Fur das Kraftfahrzeug gilt, dass dessen Steuereinrichtung zum Akzeptieren des mittels
des Steuerungselements bereitgestellten Steuersignals konfiguriert ist. Wenn das Kraft-
fahrzeug fertig bzw. einsatzbereit hergestellt ist, sind die Steuereinrichtung und das elekt-
ronische Steuerungselement also zumindest insoweit miteinander gekoppelt oder koppel-
bar, dass das Vornehmen der Betatigungshandlung ein Steuern einer Fahrzeugfunktion

nach sich zieht.

Der Betéatigungsanteil und ein restlicher Anteil des Sitzbezugs — insbesondere der Betéti-
gungsanteil und der direkt dazu benachbarte bzw. direkt daran angrenzende Nichtbetéti-
gungsanteil — sind spaltfrei miteinander verbunden. Dabei kdnnen sowohl der Betéti-
gungsanteil als auch der Nichtbet&tigungsanteil jeweils biegeschlaff ausgebildet sein. Un-
abhangig davon ob durch die Sensoroberflache des Steuerungselements der AuRenober-
flachenanteil des Betatigungsanteils gebildet ist oder nicht, kann sie biegeschlaff ausgebil-
det sein. Zumindest der Nichtbetatigungsanteil des Sitzbezugs kann ein- oder mehrteilig
und/oder ein- oder mehrschichtig aufgebaut sein. Dabei sind die einzelnen Teile bzw.
Schichten — sofern vorhanden — kraft-, form- und/oder stoffschllssig miteinander verbun-
den, beispielsweise miteinander vernaht, vernietet, verschraubt, verklebt etc. Fir eine au-
Rerste Schicht des Sitzbezugs kommt als Material zum Beispiel ein Leder oder ein leder-

artiges Material oder ein sonstiger Sitzbezugstoff infrage.

Da der Sitzbezug durch den Betétigungsanteil und den damit spaltfrei verbundenen restli-
chen Anteil bzw. Nichtbetatigungsanteil gebildet ist, findet sich auRen an dem Sitzbezug,
das heil3t an der gesamten AuRenoberflache, und infolgedessen aulen an dem Sitzele-

ment kein Spalt. Der Sitzbezug ist durchgangig tUber den Sitzkdrper (und Uber ein eventu-
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ell vorhandenes Polstermaterial) gelegt oder gespannt, wodurch sich eine geschlossene
AuBenoberfléache des Sitzelements ergibt. So fligt sich das Steuerungselement besonders
asthetisch in das Gesamtbild des Sitzelements ein. Somit kann auf das Herstellen einer
Blende (wie bei herkémmlichen Bedienelementen) verzichtet werden, was sich in einer
vorteilhaft besonders einfachen Struktur des Sitzelements und in einer besonders masse-
effizienten, da bauteilarmen, Konstruktion des Sitzelements niederschlagt. Zudem kann
beim Herstellen des Sitzelements auf einige Prozessschritte verzichtet werden, zum Bei-
spiel auf ein Befestigen eines Bedienelements an der Blende, ein Handhaben und Aus-
richten der Blende an einem herkdmmlichen Tragerelement, ein Befestigen der Blende an
diesem Trégerelement etc. Entsprechende Verbindungsmittel, wie Klebemittel, Schrau-
belemente und dergleichen, entfallen ebenso, weshalb das Sitzelement und das entspre-
chend ausgestattete Kraftfahrzeug, insbesondere Kraftrad, ékologisch besonders glnstig
hergestellt werden kann. Ferner ist durch die spaltfreie Aulkenoberflache gewéahrleistet,
dass keine Flussigkeit, zum Beispiel Regenwasser, in das Innere des Sitzelements ein-

dringt.

Das Steuerungselement ist insbesondere frei von mechanisch bewegbaren Elementen
ausgebildet, die zum Betéatigen der Sensoroberflache zwingend bewegt werden mussten.
Damit unterscheidet sich das Steuerungselement somit von herkdmmlichen Tastern,
Schaltern etc. Durch die bewegungsmechanikfreie Struktur des Steuerungselements wird
Stérgerauschen vorgebeugt und folglich zu einer besonders vorteilhaften NVH-Qualitat
(NVH: Noise, Vibrations, Harshness — Gerausche, Vibrationen, Rauheit) beigetragen. Zu-
dem ergibt sich eine besonders einfache und in vorteilhafter Weise besonders bauteil-
arme Struktur des Steuerungselements, wodurch eine bauraumeffiziente Integration des

Steuerungselements in das Sitzelement unterstitzt wird.

Elektrische Leiterelemente, wie Energieversorgungskabel, Signalkabel etc., mittels des-
sen das Steuerungselement in bestimmungsgemaéafer Einbaulage mit der Steuereinrich-
tung des Kraftfahrzeugs verbunden ist, sind in den Sitzbezug, insbesondere von auen
durch den Nutzer nicht ohne weitere Hilfsmittel optisch erkennbar und nicht ertastbar, in-
tegriert. Beispielsweise sind die Leiterelemente auf einem flachen biegeelastischen Lei-
tungstrager aufgebracht (zum Beispiel aufgedampft, aufgedruckt etc.), wobei der Lei-
tungstrager mit dem Sitzbezug vernaht ist oder auf diesen aufgeklebt ist. Ferner ist es

denkbar, dass die Leiterelemente direkt in ein Material des Sitzbezugs eingearbeitet sind,
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zum Beispiel eingewebt, eingenéht etc. Die Leiterelemente kénnen des Weiteren zwi-

schen zwei Materiallagen des Sitzbezugs angeordnet sein.

In einer alternativen Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass eines oder mehr der
elektrischen Leiterelemente in bestimmungsgemafer Einbaulage sich durch den Sitzbe-
zug hindurch an dessen AuRenoberflédche optisch erkennbar abzeichnet/abzeichnen oder
zumindest durch die AuRenoberflache hindurch erstastbar ist/sind. Das jeweilige an der
AuBenoberflache sichtbare/ertastbare Leiterelement kann sich beispielsweise als ein De-
signelement, etwa als ein Relief, an der Auenoberflache abzeichnen oder direkt auf der
AuBenoberflache angeordnet sein. Es ist insbesondere denkbar, dass das entsprechende
Leiterelement auf die AuRenoberflache auRenseitig aufgebracht, zum Beispiel aufge-
druckt oder aufgedampft ist oder auRenseitig mit der AuRenoberflache vernéht ist etc. In
diesem Fall kann eine Markierungsanordnung, die weitere unten noch genauer beschrie-
ben wird, das jeweilige an der AuRenoberflache sichtbare/ertastbare Leiterelement auf-
weisen. Anders ausgedrlckt: das jeweilige an der AuRenoberflédche sichtbare/ertastbare

Leiterelement kann als ein Markierungselement der Markierungsanordnung fungieren.

In einer weiteren moéglichen Ausfihrungsform des Sitzbezugs ist der erste AulRenoberfla-
chenanteil, das heil3t der AuRenoberflachenanteil des Betétigungsanteils, durch das Steu-
erungselement, insbesondere durch dessen Sensoroberflache, gebildet. Das bedeutet,
dass dem Betétigungsanteil die Sensoroberflache funktional zugeordnet ist, indem die
Sensoroberflache den AuRenoberflachenanteil des Betdtigungsanteils bildet. In diesem
Fall sind also der Nichtbetétigungsanteil und die Sensoroberflédche, die den AuRenoberfla-
chenanteil des Betatigungsanteils bildet, zu der gesamten AuRenoberflédche des Sitzbe-
zugs spaltfrei zusammengesetzt und insbesondere kraft-, form- und/oder stoffschllssig
miteinander verbunden. Hierdurch ergibt sich ein besonders dinner Sitzbezug, der beson-
ders vielseitig und flexibel einsetzbar ist. Zudem ist das Steuerungselement, insbesondere
dessen Sensoroberflache, asthetisch besonders gunstig in eine Gesamterscheinung des

Sitzbezugs integriert.

In einer alternativen Weiterbildung weist der Sitzbezug eine Sitzbezugsschicht auf, durch
deren Oberseite der AuRenoberflachenanteil des Betatigungsanteils des Sitzbezugs zu-

mindest teilweise gebildet ist. Dadurch weist die Sitzbezugsschicht den Betatigungsanteil
auf. Die Sensoroberflédche des Steuerungselements ist dabei an einer der Oberseite bzw.

AuBenoberflache der Sitzbezugsschicht gegeniiberliegenden Rickseite der Sitzbezugs-
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schicht gegenlUber dem Betatigungsanteil angeordnet, insbesondere befestigt. In bestim-
mungsgemafer Einbaulage des Steuerungselements ist dessen Sensoroberflédche von
der Sitzbezugsschicht bedeckt, quasi unter der Sitzbezugsschicht angeordnet. Beispiels-
weise ist die Sensoroberflache mit der Sitzbezugsschicht Uberspannt. Berthrt nun der
Nutzer die Oberseite der Sitzbezugsschicht, driickt er sie zum Beispiel ein, wird dadurch
die unter der Sitzbezugsschicht angeordnete (resistive) Sensoroberflache betatigt. Um ein
Betétigen der Sensoroberflédche durch die Sitzbezugsschicht hindurch selbst dann zu ge-
wahrleisten, wenn die Sensoroberflache als eine kapazitive Sensoroberflache ausgebildet
ist, ist des Weiteren vorgesehen, dass die Sitzbezugsschicht ganz oder zumindest im Be-
tatigungsbereich elektrisch leitfahig ausgebildet ist. Hierzu kann die Sitzbezugsschicht
vollstandig aus einem elektrisch leitfahigen Material gebildet sein oder zumindest Materi-
alanteile, zum Beispiel Faden oder Fasern, aufweisen, die elektrisch leitféhig sind. Durch
das elektrisch leitfahige Material bzw. durch die elektrisch leitféhigen Materialanteile ist
eine elektrische Verbindung zwischen der Oberseite und der Rickseite der Sitzbezugs-
schicht hergestellt, sodass die kapazitive Sensoroberflache besonders effizient durch den
Nutzer betétigt werden kann. Egal ob die Sitzbezugsschicht elektrisch leitend oder
elektrisch isolierend ausgebildet ist, ergibt sich eine spaltfrei geschlossene, insbesondere

nahtlose AuRenoberflache des Sitzbezugs.

Eine weitere mdgliche Ausflihrungsform sieht vor, dass der restliche Anteil des Sitzbe-
zugs durch eine Polsterungsoberflache einer Polsterung des Sitzbezugs gebildet ist, wo-
bei die Sensoroberflache und die Polsterungsoberflache bundig und spaltfrei miteinander
abschlieRen. Der Sitzbezug kann also die Polsterung aufweisen oder durch die Polste-
rung gebildet sein. Dadurch ist durch die Polsterungsoberflache anteilig die gesamte Au-
Renoberflache des Sitzbezugs gebildet. Das elektronische Steuerungselement kann in die
Polsterung eingebettet sein, wobei die Sensoroberflache und der zweite AuRenoberfla-
chenanteil, also der AuRenoberflachenanteil des Nichtbetatigungsanteils, spaltfrei und
bindig miteinander die gesamte AuRenoberflache des Sitzbezugs bilden. Als Material fur
die Polsterung und damit fir wenigstens einen Teil des Sitzbezugs kann beispielsweise
ein 3D-gedruckter Schaumkdérper, ein geschlossenhdutiger Integralschaum etc. zum Ein-
satz kommen. Folglich ist der Sitzbezug besonders vielseitig bzw. flexibel einsetzbar, ins-
besondere wenn die Polsterung und eine Sitzwanne oder ein Sitztrager einstckig mitei-
nander ausgebildet sind, beispielsweise mittels eines einzigen gemeinsamen generativen

Herstellungsvorgangs erzeugt wurden. Generell ist der Ausdruck ,Sitzbezug“ hierin dem-
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nach auch so zu verstehen, dass es sich bei dem Sitzbezug 1 um eine letzte dul3erstlie-

gende Schicht des Sitzelements 2 handeln kann.

In noch einer weiteren Ausfuhrungsform des Sitzbezugs umfasst dieser eine positionell
mit dem Betatigungsanteil korrespondierende Markierungsanordnung. Die Markierungs-
anordnung ist insbesondere an/auf der Au3enoberflache des Sitzbezugs (oder gegebe-
nenfalls an/auf der Oberseite der Sitzbezugsschicht) ausgebildet bzw. angeordnet und
dort kraft-, form- und/oder stoffschllssig fixiert, zum Beispiel vernaht, verklebt, ver-
schweif3t, verschraubt, vernietet etc. Alternativ oder zusatzlich ist es denkbar, dass die

AuBenoberfléache des Sitzbezugs (bzw. Oberseite der Sitzbezugsschicht) zumindest teil-

weise durch die Markierungsanordnung gebildet ist. Demnach kann es sich bei der Mar-

kierungsanordnung um einen integralen Bestandteil des Sitzbezugs oder der Sitzbezugs-
schicht handeln. Die Markierungsanordnung weist eines oder mehr der folgenden Markie-
rungselemente auf:
— eine Farbmarkierung,
— eine Pragung,
— ein Stickgebilde,
— ein Nahgebilde,
— ein Markierungsbhezugelement,
— eine Plakette,
— ein Leuchtelement.
Da die Markierungsanordnung und der Betatigungsanteil positionell, das heil3t hinsicht-
lich ihrer jeweiligen Lage, miteinander korrespondieren, ist es fur den Nutzer besonders
einfach, die Sensoroberflache aufzufinden und die entsprechende(n) Fahrzeugfunk-
tion(en) zu schalten bzw. zu steuern. Hierzu kann durch das wenigstens eine Markie-
rungselement ein die entsprechende(n) Fahrzeugfunktion(en) charakterisierendes Sym-
bol bereitgestellt sein, etwa ein Symbol flr eine Heizungs-, insbesondere Sitzheizungs-
funktion etc. Soweit die Markierungsanordnung den Betédtigungsanteil au3enseitig be-
deckt, ist zumindest der den Betatigungsanteil bedeckende Anteil der Markierungsanord-
nung so ausgebildet, dass unter einem Berlhren dieses Anteils der Markierungsanord-
nung die Sensoroberflache durch den den AuRenoberflachenanteil des Betétigungsan-

teils bedeckenden Anteil der Markierungsanordnung hindurch betétigbar ist.

In einer weiteren méglichen Ausgestaltung ist durch die Markierungsanordnung ein Betéati-

gungspfad an der AuRenoberflache, inshesondere an dem Auenoberflachenanteil des
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Betatigungsanteils, gekennzeichnet, das heitt hervorgehoben oder markiert. Es kann bei-
spielsweise vorgesehen sein, dass das Steuerungselement dazu ausgebildet ist, eine
mehrstufig oder stufenlos verstellbare Fahrzeugfunktion zu steuern, zum Beispiel die Sitz-
heizungsfunktion, eine dimmbare Beleuchtungsfunktion, eine Geblésefunktion etc. Als
Steuerungsgeste zum Verstellen von entsprechenden Intensitaten/Stufen einer solchen
Funktion kann ein Entlangfahren oder Entlangstreichen mit einer Fingerspitze an dem
langlichen Betétigungspfad vorgesehen oder vorgegeben sein. Damit der Nutzer diesen
langlichen Betétigungspfad besonders aufwandsarm und unter besonders wenig Ablen-
kung schnell auffinden kann, ist eine positionelle Lage des Betatigungspfads durch die
Markierungsanordnung markiert. Zudem kann die Markierungsanordnung entlang des ge-
samten Betatigungspfads angeordnet sein, sodass der Nutzer den Betatigungspfad ein-
fach von nicht mit dem Steuerungselement zusammenwirkenden Anteilen der AuRenober-
flache unterscheiden kann. Um dem Nutzer die Méglichkeit zu geben, ohne Blickwendung
den Betétigungspfad besonders aufwandsarm ertasten zu kénnen, kann die positionelle
Lage des Betéatigungspfads durch haptisch wirksame (erhabene und/oder versenkte) Mar-

kierungselemente gekennzeichnet sein.

GemafR einer Weiterbildung des Sitzbezugs weist dieser eine Kontrolleinrichtung auf, die
dazu ausgebildet ist, mittels des Betatigungsanteils bzw. Uber den Betatigungsanteil dem
Nutzer ein Kontrollsignal bereitzustellen, das eine erfolgreiche Betéatigung der Sensor-
oberflache charakterisiert. So erhalt der Nutzer eine Rickmeldung, sofern er die Betéti-
gungshandlung erfolgreich vorgenommen hat. Hierzu kann vorgesehen sein, dass die
Kontrolleinrichtung und das Steuerungselement miteinander gekoppelt oder koppelbar
sind, wobei das Steuerungselement bei erfolgreicher Betatigung der Sensoroberflache die
Kontrolleinrichtung ansteuert, woraufhin diese das Kontrollsignal ausgibt. Das Kontrollsig-
nal kann haptischer, optischer und/oder akustischer Natur sein. Demnach weist die Kon-
trolleinrichtung eine Ausgabeeinheit auf, die zum Ausgeben bzw. Bereitstellen des Kon-

trollsignals ausgebildet ist, etwa einen Lautsprecher, ein Display etc.

In weiterer Ausgestaltung umfasst die Kontrolleinrichtung ein Federelement, das unter ei-
nem Betatigen der Sensoroberflédche sich schlagartig verformt und dabei ein Kontrollge-
rausch abgibt und so eine haptische Rickmeldung bereitstellt. Das Federelement ist
hierzu als ein Federstreifen, zum Beispiel aus einem Federstahl, hergestellt und so ge-
pragt, dass es aus einem stabilen Ruhezustand Uber einen metastabilen Zustand in einen

instabilen Endzustand gebogen werden kann. Durch Krafteinwirkung, beispielsweise Dri-
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cken, wird der Federstreifen also aus dem stabilen Ruhezustand verbogen, bis er den
metastabilen Zustand erreicht. Wird der Federstreifen Gber den metastabilen Zustand hin-
aus Uberdruckt, erzeugt er unter einem schlagartigen Umspringen in den instabilen End-
zustand ein Knackgerdusch. Lasst die Kraft wieder nach, springt das Federelement auto-
matisch aus dem instabilen Endzustand lUber den metastabilen Zustand wieder in den
stabilen Ruhezustand zurtick, wodurch erneut das Knackgerausch erzeugt wird. Das Fe-
derelement ist insbesondere vor der Sensoroberflache angeordnet, sodass der Nutzer
das Federelement bzw. den Federstreifen in den instabilen Endzustand verbiegen muss,
um die Sensoroberflache zu bedienen. So erhalt der Nutzer zum einen durch das Knack-
gerausch eine akustische Bestétigung dartiber, dass er die Sensoroberflédche betétigt hat.
Zum anderen erfahrt der Nutzer eine haptische Rickmeldung beim erfolgreichen Betéti-
gen der Sensoroberflache, da das Umspringen des Federelements aus dessen metastabi-

len Zustand in dessen instabilen Endzustand deutlich spurbar ist.

Eine weitere Méglichkeit, das Federelement zum Bereitstellen des Kontrollgeréuschs zu
realisieren, besteht darin, einen mit Hohlrdumen (,Blasen®) durchzogenen und reversibel
elastisch verformbaren Materialkérper, etwa aus einem Elastomer, bereitzustellen. Dabei
fungieren die Wandungen der Hohlrdume als ein jeweiliges Federelement. Bei einem
Komprimieren des Materialkdrpers werden die Wandungen der Hohlrdume unter Abgabe

des Knackgerausches verformt — analog zu der obigen Beschreibung.

Das Federelement kommt ohne weitere elektronische Bauteile aus, hat eine besonders
einfach realisierbare Konstruktion und ist besonders kompakt. Es lasst sich daher beson-
ders effizient in den Sitzbezug integrieren. Ferner bietet es eine vorteilhafte Méglichkeit,
um dem Nutzer eine akustische und eine optische Rickmeldung Uber die Betatigung der

Sensoroberflache bereitzustellen.

Die Kontrolleinrichtung kann in weiterer Ausgestaltung eine Leuchteinheit aufweisen, die
dazu ausgebildet ist, basierend auf einem Betatigen der Sensoroberflache ein Kontroll-
lichtsignal auszugeben und/oder zu andern. Hierzu kann die Leuchteinheit das Leuchtele-
ment aufweisen. Alternativ oder zuséatzlich zu dem Leuchtelement kann die Leuchteinheit
wenigstens ein weiteres Leuchtmittel aufweisen, etwa eine LED; leuchtende, beleuchtbare
Fasern, Faden oder Faser- bzw. Fadenstréange; Lichtleitelemente etc. Betatigt der Nutzer
die Sensoroberflache wird Uber die Kontrolleinrichtung, das heif’t Gber die Leuchteinheit,

zum Beispiel ein erstes Kontrolllichtsignal ausgegeben, durch welches dem Nutzer vermit-
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telt wird, dass er die Sensoroberfléache erfolgreich betatigt hat. Des Weiteren kann vorge-
sehen sein, dass ein vor dem Betatigen bereits Licht emittierendes Leuchtmittel der
Leuchteinheit aufgrund der erfolgreichen Betétigung der Sensoroberflédche hinsichtlich
Leuchtintensitédt und/oder Leuchtfarbe verandert wird. Dies ist insbesondere fur den Fall
vorgesehen, in welchem es sich bei dem Leuchtmittel der Kontrolleinrichtung um das
Leuchtelement der Markierungsanordnung handelt. Der Nutzer kann unter Nutzung der
Leuchteinheit besonders schnell und einfach erkennen, ob die entsprechende Fahrzeug-
funktion aktiviert oder deaktiviert ist. Unter Auswertung der Anderung des Kontrolllichtsig-
nals kann der Nutzer zudem einfach und aufwandsarm erkennen, auf welcher Stufe/Inten-
sitét die Fahrzeugfunktion aktuell betrieben wird. Die Leuchteinheit ist insbesondere in ei-
nem Bereich des Sitzbezugs angebracht, den der Nutzer besonders einfach erkennen
bzw. auffinden kann. Dann wird der Nutzer beim Bedienen/Steuern der Fahrzeugfunktion
bzw. zum Kontrollieren eines Schalt- oder Stufenzustands der Fahrzeugfunktion in vorteil-

hafter Weise kaum von seinen Fahraufgaben abgelenkt.

Die Erfindung betrifft zudem ein Sitzelement flr das Kraftfahrzeug, wobei das Sitzelement
einen Sitzkdrper und einen geman der vorstehenden Beschreibung ausgebildeten Sitzbe-
zug aufweist. Dabei ist der Sitzkérper mit dem Sitzbezug bezogen, wodurch das Sitzele-
ment an der AuBBenoberflache des Sitzbezugs, den Betatigungsanteil zum Betétigen der

Sensoroberflache des Steuerungselements aufweist.

Uberdies betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug, insbesondere Kraftrad, das mit einem
geman der vorstehenden Beschreibung ausgebildeten Sitzelement ausgeristet ist. Bei
dem Kraftfahrzeug bzw. Kraftrad/Motorrad sind das elektronische Steuerelement und die
Steuereinrichtung des Kraftfahrzeugs zum Steuern der Fahrzeugfunktion oder Fahrzeug-
funktionen miteinander kabellos oder kabelgebunden — gegebenenfalls mittels eines Bord-

netzes des Kraftfahrzeugs — gekoppelt oder koppelbar.

Die AuBRenoberflache des Sitzbezugs bzw. des Sitzelements weist generell eine Doppel-
funktionalitat auf, dient ndmlich einerseits dazu, Elemente des Sitzkdrpers (Polsterung,
formstabile Trager, Befestigungselemente etc.) vor Witterungseinflissen zu schitzen. An-
dererseits fungiert die Auenoberflache — némlich mittels des Betétigungsanteils — als
Eingabe- bzw. Bedienelement zum Steuern der Fahrzeugfunktion(en). Des Weiteren kann

der Sitzbezug selbst eine Polsterung aufweisen.
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Zudem betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Steuern zumindest einer Fahrzeugfunktion
eines Kraftfahrzeugs mittels einer gemaf der vorstehenden Beschreibung ausgebildeten
Sitzbezugs. Bei dem Verfahren wird durch einen Nutzer an dem AuRenoberflachenanteil
des vorgegebenen Betétigungsanteils des Sitzbezugs eine Betatigungshandlung ausge-
fuhrt bzw. vorgenommen, wodurch die berlGihrungssensitive Sensoroberflédche betéatigt
wird. Basierend auf dem Betétigen der Sensoroberfléche wird einer Steuereinrichtung des
Kraftfahrzeugs durch das Steuerungselement ein Steuersignal bereitgestellt, anhand des-
sen die Fahrzeugfunktion gesteuert wird. Bei der Betétigungshandlung handelt es sich
insbesondere um eine Touch-Eingabe, zum Beispiel um ein Einfach- oder Mehrfachantip-
pen, um eine Wisch- bzw. Streichgeste etc. Die Betatigungshandlung bzw. Touch-Ein-
gabe kann dabei mittels eines Fingers oder mittels mehrerer Finger gleichzeitig eingege-
ben werden. Insbesondere ist vorgesehen, dass je nach Betatigungshandlung unter-
schiedliche Fahrzeugfunktionen gesteuert/geregelt werden und/oder dass je nach Betati-

gungshandlung die Fahrzeugfunktion unterschiedlich gesteuert/geregelt wird.

Weitere Merkmale der Erfindung kénnen sich aus den Anspriichen, den Figuren und der
Figurenbeschreibung ergeben. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale
und Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung und/oder
in den Figuren allein gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht nur in
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen oder in

Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Die Zeichnung zeigt in:

Fig. 1 eine schematische und geschnittene Ansicht eines Sitzelements, das einen Sitz-

bezug mit einem elektronischen Steuerungselement aufweist;

Fig. 2 eine schematische und geschnittene Ansicht des Sitzelements, wobei der Sitzbe-
zug eine Sitzbezugsschicht aufweist, mit der eine Sensoroberflache des Steue-

rungselements bedeckt ist; und

Fig. 3 eine schematische und geschnittene Ansicht des Sitzelements, wobei das Steue-

rungselement teilweise in eine Polsterung eingebettet ist.
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Im Folgenden werden ein Sitzbezug 1, ein den Sitzbezug 1 aufweisendes Sitzelement 2
sowie ein Kraftfahrzeug (nicht dargestellt), das insbesondere eine Sattelsitzanlage auf-
weist, sowie ein Verfahren zum Steuern zumindest einer Fahrzeugfunktion mittels des
Sitzbezugs 1 in gemeinsamer Beschreibung dargelegt. Dabei sind gleiche und funktions-

gleiche Elemente in den Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Fig. 1 zeigt eine schematische und geschnittene Ansicht des Sitzelements 2, das den
Sitzbezug 1 mit einem elektronischen Steuerungselement 3 aufweist. Durch das Sitzele-
ment 2 ist in bestimmungsgemaéafer Einbaulage eine Sitzanlage, insbesondere Sattelsitz-
anlage, des Kraftfahrzeugs bzw. Motorrads oder Kraftrads gebildet. Das bedeutet, das
Motorrad weist das Sitzelement 2 und infolgedessen den Sitzbezug 1 als Bestandteil der
Sitzanlage auf. Dabei handelt es sich bei dem Sitzelement 2 zum Beispiel um ein Sitzkis-
sen oder um eine Ruckenlehne. Ferner kann es sich bei dem Sitzelement 2 um ein Sattel-

sitzelement handeln, auf welchem ein Nutzer der entsprechenden Sitzanlage rittlings sitzt.

Der Sitzbezug 1 kann eine Polsterung 4 aufweisen und weist jedenfalls das elektroni-
schen Steuerungselement 3 auf, welches seinerseits eine berlhrungssensitive, vorliegend
kapazitive Sensoroberflache 5 aufweist. Das Steuerungselement 3 ist in bestimmungsge-
maRer Einbaulage (das heil3t, wenn das das Sitzelement 2 aufweisende Kraftfahrzeug
bzw. Motorrad einsatzbereit hergestellt ist), mit einer Steuereinrichtung 6 des Kraftfahr-
zeugskabellos oder kabelgebunden verbunden. Mittels der Steuereinrichtung 6 ist eine
Fahrzeugfunktion, vorliegend am Beispiel einer Sitzheizung 7 dargelegt, steuerbar bzw.
regelbar. Hierzu sind die Steuereinrichtung 6 und die Sitzheizung 7 zur Steuersignaltber-
tragung miteinander gekoppelt. Die Sitzheizung 7 ist dazu ausgebildet, ein mittels der
Steuereinrichtung 6 bereitgestelltes oder zugestelltes Steuersignal als Eingangssteuersig-

nal zu akzeptieren.

Der Sitzbezug 1 weist einen Betétigungsanteil 8 auf, sodass eine gesamte AuRenoberfla-
che 9 des Sitzbezugs 1 durch einen ersten AuRenoberflachenanteil 10 des Betatigungs-
anteils 8 und einen zweiten AuRenoberflachenanteil 11 eines von dem Betatigungsanteil 8
verschiedenen restlichen Anteils 12 bzw. Nichtbetdtigungsanteils 12 des Sitzbezugs 1 ge-
bildet ist. GemaR Fig. 1 ist in einem méglichen Ausfuhrungsbeispiel der erste AuRenober-

flachenanteil 10 des Betatigungsanteils 8 durch die Sensoroberflache 5 gebildet.
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Durch Ausfihren einer Betéatigungshandlung, die ein Nutzer an/in dem ersten Aulienober-
flachenanteil 10, das heil’t an/in dem Anteil der AuRenoberflache 9 des Sitzbezugs, der
durch den Betatigungsanteil 8 gebildet ist, vornimmt, etwa ein Einfach- oder Mehrfachan-
tippen, Streichen, Wischen etc., wird die Sensoroberflache 5 durch den Nutzer betétigt, da
die Sensoroberflache 5 funktional dem Betéatigungsanteil 8 des Sitzbezugs 1 zugeordnet
ist. Hierdurch wird der Steuereinrichtung 6 des Kraftfahrzeugs mittels des Steuerungsele-
ments 3 basierend auf der Nutzereingabe ein Steuersignal bereitgestellt, anhand dessen
die Fahrzeugfunktion, beispielsweise die Sitzheizung 7 gesteuert wird. So kann der Sitz-
bezug 1 in Verbindung mit dem Steuerungselement 3 dazu eingesetzt werden, die Fahr-
zeugfunktion (etwa die Sitzheizung 7) zwischen einem aktivierten Zustand und einem de-
aktivierten Zustand umzuschalten. Ebenso kann mittels des Sitzbezugs 1 bzw. mittels des
Steuerungselements 3 eine Betriebsstufe bzw. Intensitét der Fahrzeugfunktion (beispiels-

weise der Sitzheizung 7) eingestellt werden.

In Fig. 1 ist des Weiteren dargestellt, dass der Betatigungsanteil 8 und der restliche Anteil
12 bzw. Nichtbetdtigungsanteil 12 des Sitzbezugs 1 spaltfrei aneinanderstoRen und insbe-
sondere spaltfrei miteinander verbunden sind. Mit anderen Worten ist der Sitzbezug 1 der-

art ausgebildet, dass dessen gesamte AuRenoberflache 9 spailtfrei ist.

Zudem zeigt Fig. 1 eine Markierungsanordnung 13, die positionell mit dem Betatigungsan-
teil 8 korrespondiert. Vorliegend bedeutet das, dass durch die Markierungsanordnung 13
eine positionelle Lage des Betatigungsanteils 8 an der AuRenoberfléche 9 des Sitzbezugs
1 gekennzeichnet/markiert ist. Denn die Markierungsanordnung 13 ist an/auf der AulRen-
oberflache 9 angeordnet bzw. ausgebildet oder bildet diese zumindest teilweise. Dabei
weist die Markierungsanordnung 13 eines oder mehr der folgenden Markierungselemente
14 auf. eine Farbmarkierung, eine Pragung, ein Stickgebilde, ein Nahgebilde, ein Markie-
rungsbezugelement (das sich optisch und/oder haptisch von dem Sitzbezugelement unter-
scheidet) etc. Vorliegend weist die Markierungsanordnung 13 eine biegsame oder biege-
schlaffe oder starre Plakette (,Badge®) 15 auf, die kraft-, form- und/oder stoffschllssig mit
der AuRenoberflache 9 verbunden ist. Zum Beispiel kann vorgesehen sein, dass die Pla-
kette 15 auf die AuRenoberflache 9 des Sitzbezugs 1 aufgeschweil3t, aufgenietet, aufge-
naht, aufgeklebt etc. ist. Zudem kann die Markierungsanordnung 13 ein Leuchtelement 16
(zum Beispiel eine LED, eine Leuchtfolie, eine Leuchtfaser, einen Leuchtfaden etc.) aufwei-

sen. Das Leuchtelement 16 kann als ein aktives elektrisches und/oder elektronisches Bau-
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element ausgefuhrt sein oder als ein passiv Licht emittierendes Bauelement (zum Beispiel

als phosphoreszierendes oder fluoreszierendes Element).

Durch die Markierungsanordnung 13 kann ein l&nglicher Betéatigungspfad (nicht darge-
stellt), an dem der Nutzer zum Steuern der Fahrzeugfunktion seinen Finger bzw. seine
Fingerspitze — den ersten Auenoberflachenanteil 10 berihrend — entlangflhrt, haptisch
und/oder optisch hervorgehoben bzw. markiert sein. Anders ausgedrickt: Kommt zum
Steuern/Regeln der Fahrzeugfunktion eine Wisch- oder Streichgeste des Nutzers infrage,
kann der Pfad, entlang dessen die Wisch- oder Streichgeste auszufihren ist, um die Fahr-
zeugfunktion zu steuern/regeln, mittels der Markierungsanordnung 13, inshesondere

durch das Leuchtelement 16, hervorgehoben sein.

Der Sitzbezug 1 weist ferner eine Kontrolleinrichtung 17 auf, mittels derer dem Nutzer
Uber den Betatigungsanteil ein Kontrollsignal bereitgestellt wird, das eine erfolgreiche Be-
tatigung der Sensoroberflache 5 charakterisiert. Dabei kann die Kontrolleinrichtung 17 zu-
mindest teilweise in die Markierungsanordnung 13 integriert sein. Im vorliegenden Bei-
spiel weist die Kontrolleinrichtung 17 ein als eine Schnappscheibe ausgebildetes Fe-
derelement 18 auf, das unter einem Betatigen der Sensoroberflache 5 ein Kontrollge-
rausch abgibt und so dem Nutzer eine haptische und optische Rickmeldung bereitstellt.
Das Federelement 18 kann in alternativer Ausgestaltung (in den Figuren nicht dargestellt)
durch elastisch reversibel verformbare Wandungen von Hohlrdumen gebildet sein, mit de-
nen einen Materialkdrper, etwa aus einem Elastomer, zum Beispiel einen Materialkérper
der Markierungsanordnung 13 durchsetzt ist. Bei einem Komprimieren des Materialkér-
pers werden die Wandungen der Hohlrdume unter Abgabe des Knackgerdusches ver-

formt.

Des Weiteren weist die Kontrolleinrichtung 17 vorliegend eine Leuchteinheit 19 auf, wel-
che basierend auf einem Betéatigen der Sensoroberflache 5 ein Kontrolllichtsignal ausgibt
oder ein bestehendes Kontrolllichtsignal andert. Es kann dabei vorgesehen sein, dass die

Leuchteinheit 19 als wenigstens ein Leuchtmittel das Leuchtelement 16 aufweist.

Fig. 2 zeigt eine schematische und geschnittene Ansicht des Sitzelements 2, wobei der
Sitzbezug 1 eine Sitzbezugsschicht 20 aufweist, mit der die Sensoroberflédche 5 des Steu-
erungselements 3 bedeckt ist. Die Sitzbezugsschicht 20 weist eine Oberseite 21 und eine

Ruckseite 22 auf, die voneinander wegweisen und Uber eine Stérke/Dicke der Sitzbezugs-
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schicht 20 voneinander beabstandet sind. Durch die Oberseite 21 ist zumindest der erste
AuBenoberflachenanteil 10 des Sitzbezugs 1 gebildet. Dabei ist die Sitzbezugsschicht 20
im Betétigungsanteil 8 elektrisch leitfahig ausgebildet, sodass zumindest zwischen einem
im Betatigungsanteil 8 angeordneten Anteil der Oberseite 21 und einem im Betétigungs-
anteil 8 angeordneten Anteil der Rickseite 22 eine elektrisch leitende/leitfahige Verbin-
dung hergestellt ist. Die Sensoroberflédche 5 grenzt dabei im Betdtigungsanteil 8 — vorlie-
gend direkt — an die Ruckseite 22 an und ist an dieser insbesondere fixiert. So kann der
Nutzer durch die Sitzbezugsschicht 20 hindurch die Sensoroberflache 5 betétigen, also
die Sitzbezugsschicht 20 hindurch die Fahrzeugfunktion, insbesondere die Sitzheizung 7,
wunschgemaR einstellen bzw. bedienen. DemgemaR ist das elektronische Steuerungsele-
ment 3 insoweit mit der Sitzbezugsschicht 20 bezogen oder Uberspannt, als die Sensor-
oberflache 5 von der Sitzbezugsschicht 20 Uberdeckt ist. So ergibt sich in vorteilhafter
Weise eine spaltfreie, insbesondere nahtlose Struktur der AuRenoberflache 9, die in die-

sem Fall durch die Sitzbezugsschicht 20 gebildet ist.

Fig. 3 eine schematische und geschnittene Ansicht des Sitzelements 2, wobei das Steue-
rungselement 3 teilweise in die Polsterung 4 eingebettet ist. Auf diese Weise ergibt sich
eine besonders flache Gestalt des Sitzbezugs 1. Bei der Polsterung 4 kann es sich um
eine Polsterung des Sitzelements 2 handeln. Vorliegend handelt es sich bei der Polste-

rung 4 um einen Bestandteil des Sitzbezugs 1.

Anhand Fig. 3 wird eine weitere Ausfuhrungsform erkléart, bei welcher der restliche Anteil
12 des Sitzbezugs 1 durch eine Polsterungsoberflache 23 der Polsterung 4 gebildet ist,
wobei die Sensoroberflache 5 und die Polsterungsoberflache 23 bindig und spaltfrei mit-
einander abschlieen. Das bedeutet, dass eine lediglich beispielhaft dargestellte und auf
der Polsterung 4 angeordnete Bezugstoffschicht 24, zum Beispiel Leder, Kunstleder, Tex-
til etc., im Unterschied zu den anderen Ausflihrungsformen entfallen kann, falls diese eine
solche Bezugstoffschicht 24 aufweisen. Dabei ist durch die Polsterungsoberfléche 23 die
gesamte Auenoberflache 9 des Sitzbezugs 1 gebildet. Insoweit ist der Ausdruck ,Sitzbe-
zug* hierin generell auch so zu verstehen, dass es sich bei dem Sitzbezug 1 um eine

letzte duRerstliegende Schicht des Sitzelements 2 handeln kann.

Insgesamt ist durch den Sitzbezug 1, durch das Sitzelement 2 sowie durch das Kraftfahr-
zeug bzw. Motorrad eine jeweilige Mdglichkeit aufgezeigt, ein Bedienelement (vorliegend

das Steuerungselement 3) zum Steuern einer Fahrzeugfunktion (beispielsweise der Sitz-
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heizung 7) besonders effizient in eine Sitzanlage des Fahrzeugs, insbesondere des Mo-
torrads oder des Kraftwagens zu integrieren. Dabei kann der erste Auienoberflachenan-
teil 10 in Bezug auf ein bestimmungsgeman auf einen Untergrund aufgestelltes Kraftfahr-
zeug nach oben, nach rechts, nach links oder nach unten weisen. Es ist weiter zu verste-
hen, dass das Kraftfahrzeug wenigstens ein weiteres Sitzelement 2 aufweisen kann. Da-
bei kann das jeweilige Sitzelement 2 zumindest ein weiteres Steuerungselement 3 aufwei-

sen.

Ein herkémmlicher Ubergang zwischen einer herkémmlichen Schaltervorrichtung und der
AuBenoberflache 9 des Sitzbezugs 1 wird durch die Erfindung wunschgemanr vermieden.
Insbesondere wird auf eine extra Blende aus Kunststoff oder eine Schalterkonsole aus
Kunststoff — jeweils meist als aufwandiges, schwarzes und genarbtes SpritzgieRbauteil
ausgebildet — verzichtet. Ein aufwandiges passgenaues Ausrichten eines solchen Kunst-
stoffbauteils entfallt in vorteilhafter Weise. Uber den Sitzbezug 1 Uberstehende Bauteil-
kanten Lécher und Licken zwischen der Blende und der Auenoberflache 9 sind ebenso
vermieden, wie ein (zum Beispiel alterungsbedingtes) Verziehen/Verformen der Blende.
Durch den nun spaltfreien Sitzbezug 1 fugt sich die Bedienungsfunktionalitdt zum Bedie-
nen der wenigstens einen Fahrzeugfunktion mittels des Steuerungselements 3 besonders

geféllig in das Gesamtbild der Motorradsitzbank ein.

Es werden dinne flache Leiterbahnen und kapazitive Signale zum Schalten bzw. Steuern
der Fahrzeugfunktion, insbesondere der Sitzheizung 7, verwendet. Die Signale werden
von einer zentralen Fahrzeugelektronik, insbesondere mittels der Steuereinrichtung 6,
verarbeitet und zum Schalten/Steuern der Sitzheizung 7 ausgewertet und weiterverarbei-
tet. Die Leiterbahnen und kapazitive Empfangerelemente, insbesondere die Sensorober-
flache 5, werden in den Sitzbezug 1 unsichtbar integriert. Um dem Motorradfahrer auch
ein haptisches Feedback zu geben, sind fuhlbare/ertastbare Elemente notwendig, die vor-
liegend durch haptisch wirksame — also erhabene und/oder vertiefte — Markierungsele-
mente 14 realisiert werden. Fur eine besonders stark fUhlbare haptische Rickmeldung
kann das Federelement 18 eingesetzt werden (ahnlich einem Knackfrosch). So ist eine
Moglichkeit bereitgestellt, dem Fahrer selbst durch dicke Motorradschutzkleidung, wie
Handschuhe, hindurch die haptische Ruckmeldung zuverldssig zuzustellen. Bei entspre-
chender Einsehbarkeit sind auch aktiv oder passiv leuchtende Elemente méglich, die auf

die AuRenoberflache 9 des Sitzbezugs 1 appliziert oder damit vernaht sind. Dem Fahrer
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kann somit eine optische Rickmeldung Uber den Schaltzustand der Fahrzeugfunktion

bzw. Sitzheizung 7 gegeben werden.
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Bezugszeichenliste
1 Sitzbezug
2 Sitzelement
3 elektronisches Steuerungselement
4 Polsterung
5 Sensoroberflache
6 Steuereinrichtung
7 Sitzheizung
8 Betétigungsanteil
9 AuRenoberflache
10 erster Aullenoberflachenanteil
11 zweiter AuRenoberflachenanteil
12 Nichtbetétigungsanteil / restlicher Anteil des Sitzbezugs
13 Markierungsanordnung
14 Markierungselement
15 Plakette
16 Leuchtelement
17 Kontrolleinrichtung
18 Federelement
19 Leuchteinheit
20 Sitzbezugsschicht
21 Oberseite
22 Ruckseite
23 Polsterungsoberflédche
24 Bezugstoffschicht
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Patentanspriche

Sitzbezug (1) fur ein Sitzelement (2) eines Kraftfahrzeugs, wobei der Sitzbezug (1)
ein elektronisches Steuerungselement (3) mit einer berihrungssensitiven Sensor-
oberflache (5) aufweist, das dazu ausgebildet ist, mit einer Steuereinrichtung (6)
des Kraftfahrzeugs zum Steuern einer Fahrzeugfunktion (7) gekoppelt zu werden,
und dazu, aufgrund einer Betatigungshandlung, die ein Nutzer an einem Au3en-
oberflachenanteil (10) eines vorgegebenen Betédtigungsanteils (8) des Sitzbezugs
(1) vornimmt, wodurch die bertihrungssensitive Sensoroberflache (5) betétigt wird,
ein Steuersignal bereitzustellen, wobei der Betatigungsanteil (8) und ein restlicher

Anteil (12) des Sitzbezugs (1) spaltfrei miteinander verbunden sind.

Sitzbezug (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

der AuRenoberflachenanteil (10) des Betatigungsanteils (8) durch die Sensorober-
flache (5) gebildet ist.

Sitzbezug (1) nach Anspruch 1,

gekennzeichnet durch

eine Sitzbezugsschicht (20), durch deren Oberseite (21) der AuRenoberflachenan-
teil (10) des Betéatigungsanteils (8) gebildet ist, wobei die Sitzbezugsschicht (20) im
Betatigungsanteil (8) elektrisch leitfahig ausgebildet ist, und wobei die Sensorober-
flache (5) an einer der Oberseite (21) gegenuberliegenden Ruickseite (22) der Sitz-

bezugsschicht (20) gegenlber dem Betétigungsanteil (8) angeordnet ist.

Sitzbezug (1) nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

der restliche Anteil (12) des Sitzbezugs (1) durch eine Polsterungsoberflache (23)
einer Polsterung (4) gebildet ist, wobei die Sensoroberflache (5) und die Polste-

rungsoberflédche (23) bundig und spaltfrei miteinander abschlieen.
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Sitzbezug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

gekennzeichnet durch

eine positionell mit dem Betatigungsanteil (8) korrespondierende Markierungsan-
ordnung (13), die eines oder mehr der folgenden Markierungselemente (14) auf-
weist:

— eine Farbmarkierung,

— eine Pragung,

— ein Stickgebilde,

— ein Nahgebilde,

— ein Markierungsbezugelement,

— eine Plakette (15),

— ein Leuchtelement (16).

Sitzbezug (1) nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
durch die Markierungsanordnung (13) ein Betatigungspfad an dem Aufenoberfla-

chenanteil (10) gekennzeichnet ist.

Sitzbezug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

gekennzeichnet durch

eine Kontrolleinrichtung (17), die dazu ausgebildet ist, mittels des Betatigungsan-
teils (8) ein Kontrollsignal bereitzustellen, das eine erfolgreiche Betatigung der

Sensoroberfléache (5) charakterisiert.

Sitzbezug (1) nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Kontrolleinrichtung (17) ein Federelement (18) aufweist, das unter einem Beta-
tigen der Sensoroberflache (5) ein Kontrollgerdusch abgibt und dabei eine hapti-

sche Ruckmeldung bereitstellt.

Sitzbezug (1) nach Anspruch 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Kontrolleinrichtung (17) eine Leuchteinheit (19) aufweist, die dazu ausgebildet
ist, basierend auf einem Betatigen der Sensoroberflache (5) ein Kontrolllichtsignal

auszugeben und/oder zu &ndern.
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Sitzelement (2) fur ein Kraftfahrzeug, mit einer Polsterung (4), die mit einem ge-
maR einem der vorhergehenden Anspriche ausgebildeten Sitzbezug (1) bezogen

ist.

Kraftfahrzeug mit einem nach Anspruch 10 ausgebildeten Sitzelement (2), wobei
das elektronische Steuerelement (3) und eine Steuereinrichtung (6) des Kraftfahr-
zeugs zum Steuern einer Fahrzeugfunktion (7) miteinander gekoppelt oder koppel-

bar sind.
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Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3
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