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(57) Abstract: The invention relates to a system for intuitively steering an inflatable stand-up paddle board, comprising a retrofittable
rudder device (10) for an underwater drive (12) and a control device (210) which can be coupled to the rudder device. The rudder device
(10) comprises a mount (14) which can be engaged with the receptacle (110) and a tiller shaft (22) which comprises an upper limb (24),
a connecting limb (26) and a lower limb (28). The rudder device (10) is characterized by a connecting element (16) which is rotatable
about an axis of rotation (17) and comprises a first portion (18) and a second portion (20). The first portion (18) is rotatably mounted
in the mount (14) and the second portion (20) can be rotationally fixedly connected to a component for controlling the direction of the
board (100). The upper limb (24) of the tiller shaft (22) comprises a first end region (22.1) which is connected to the connecting element
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(16), wherein the lower limb (28) comprises a second end region (22.2) which is connected to a control unit (30). The connecting limb
(26) connects the first end region (22.1) and the second end region (22.2) to one another such that, when the tiller shaft (22) is deflected,
a steering motion is transmitted via the connecting element (18) to the components for controlling the direction of the board (100).

(57) Zusammenfassung: Ein System zur intuitiven Lenkung eines aufblasbaren Stehpaddel-Boards mit ei- ner nachriistbare Ruder-
vorrichtung (10) fiir einen Unterwasserantrieb (12) und ei- ner mit der Rudervorrichtung koppelbaren Steuervorrichtung (210). Die
Rudervor- richtung (10) umfasst eine mit der Aufnahme (110) in Eingriff bringbare Halterung (14) und einen Pinnenschaft (22), der
einen oberen Schenkel (24), einen Verbin- dungsschenkel (26) und einen unteren Schenkel (28) umfasst. Die Rudervorrich- tung (10) ist
durch ein Verbindungselement (16) gekennzeichnet, das um eine Drehachse (17) rotierbar ist und einen ersten Abschnitt (18) und einen
zweiten Ab- schnitt (20) umfasst. Der erste Abschnitt (18) ist drehbar in der Halterung (14) ge- lagert, und der zweite Abschnitt (20)
ist drehfest mit einer Komponente zur Rich- tungssteuerung des Boards (100) verbindbar. Der obere Schenkel (24) des Pin- nenschafts
(22) umfasst einen ersten Endbereich (22.1), welcher mit dem Verbin- dungselement (16) verbunden ist, wobei der untere Schenkel (28)
einen zweiten Endbereich (22.2) umfasst, der mit einer Steuereinheit (30) verbunden ist. Der Verbindungsschenkel (26) verbindet den
ersten Endbereich (22.1) und den zwei- ten Endbereich (22.2) derart miteinander, dass bei einer Auslenkung des Pinnen- schafts (22) ei-
ne Lenkbewegung tiber das Verbindungselement (18) auf die Kom- ponenten zur Richtungssteuerung des Boards (100) {ibertragen wird.
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System zur intuitiven Lenkung eines aufblasbaren Stehpaddel-Boards, eine
nachriistbare Rudervorrichtung, einer Steuervorrichtung, eine Antriebsvor-

richtung und ein Stehpaddel-Board mit der Antriebsvorrichtung

Die Erfindung betrifft ein System zur intuitiven Lenkung eines aufblasbaren Steh-
paddel-Boards, eine nachrustbare Rudervorrichtung fur einen Unterwasserantrieb,
eine Steuervorrichtung, eine Antriebsvorrichtung und ein Stehpaddel-Board mit

der Rudervorrichtung.

Stehpaddel-Boards, auch SUP-Boards oder nur Boards genannt, sind beliebte
Wassersportgerate. Speziell die Entwicklung aufblasbarer Stehpaddel-Boards hat
das Gewicht und die Sperrigkeit wesentlich reduziert und damit die Transportier-

barkeit und Alltagstauglichkeit deutlich erhéht.

Diese aufblasbaren Stehpaddel-Boards werden oft mit Stehpaddel Gber dem Was-
ser bewegt. Es gibt daneben auch motorisierte Boards, die wiederum in der Regel
nicht aufblasbar sind und damit den wesentlichen Vorteil der Alltagstauglichkeit
verlieren und auch ein aufwéandiges und hochpreisiges Segment bilden. Beispiels-
weise offenbart DE 10 2012 204 827 A1 ein derartiges hochpreisiges Board.

Die Motorisierung eines handelsublichen Boards mit einem gewdhnlichen, am
Heck montierten AuR3enbordmotor als Antriebsmotor scheitert oft am Verlust der
Balance des Boards durch das im Vergleich zum Board hohe Gewicht des Motors.
Derartige bekannte Motorisierungen weisen den Vorteil auf, dass diese aufgrund
einer Verschwenkbarkeit eine Richtungssteuerung aufweisen. Jedoch bringen so-
wohl ein heckseitiger AuRenbordmotor, der beispielsweise in DE 36 27 931 A1 be-
kannt ist, als auch ein seitlich angebrachter AuRenbordmotor das Board aus der
fur die Nutzbarkeit wichtigen Parallellage zur Wasseroberflache. Das kommt da-

her, dass bei normalen Booten, insbesondere bei einem Kahn oder einem Dingi,



WO 2024/061808 PCT/EP2023/075603

zuheben, dass ein gewdhnliches Board im heckseitigen Bereich Ublicherweise
nicht derart ausgelegt ist, dass dieses ausreichend Auftriebskraft aufweist, um zu-
satzliche Lasten, wie einen Antriebsmotor, zu tragen. Folglich taucht das Heck des
Boards tiefer in das Wasser ein, wodurch eine turbulente Strémung hinter dem
Heck verursacht werden kann, welche die Vorwartsfahrt bremst und es zusatzlich

erschwert, die Balance zu halten.

Als Alternative zu den zuvor beschriebenen Aulenbordmotoren gibt es auch spe-
ziell fur Stehpaddel-Boards entwickelte Unterwasserantriebe, die an einer Unter-
seite und insbesondere an einer Aufnahme fur eine Finne des Boards angebracht
werden kénnen. Diese weisen den Vorteil auf, dass der Schwerpunkt unterhalb
des Boards liegt, sodass das hauptsachlich formstabile Board durch den tieferen
Schwerpunkt in der Aufrichtung unterstitzt wird. Jedoch sind die bekannten derar-
tigen Unterwasserantriebe lediglich mit einer Geschwindigkeitssteuerung und kei-
ner lenkbaren Richtungssteuerung versehen. Aus US 2015/336649 A1 und DE 21
2017 000 289 U1 sind entsprechende Unterwasserantriebe bekannt.

Weiterhin offenbart FR 2 617 793 A1 ein von einem Verbrennungsmotor angetrie-
benes Wassersport-Board, das entweder mit Hilfe von einem Hebel oder einer

Lenkstange bedient werden kann.

WO 2022/018719 A1 beschreibt ein motorisiertes Surfbrett unter Verwendung ei-
ner abnehmbaren Unterwasser-Antriebseinheit. Die Unterwasser-Antriebseinheit

ist so ausgestaltet, dass sie an einer Finnenaufnahme angebracht werden kann.

Ein motorisiertes Board ohne die Méglichkeit der Richtungssteuerung ist jedoch

weniger intuitiv benutzbar und reduziert das Vergnlgen der Freizeitgestaltung.

Die Aufgabe der Erfindung ist es, einen intuitiv nutzbaren Unterwasserantrieb fur

ein Board zu schaffen.
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Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der jeweils abhangigen Anspriche.

Das erfindungsgemaie System zur intuitiven Lenkung eines aufblasbaren Steh-
paddel-Boards umfasst eine nachrustbare Rudervorrichtung und/oder eine intuitive
Steuervorrichtung. Das aufblasbare Stehpaddel-Board weist eine der Wasserober-
flache abgewandte Oberseite, eine der Wasseroberflache zugewandte Unterseite
und eine Aufnahme fur eine Finne auf. Die nachrustbare Rudervorrichtung fur ei-
nen Unterwasserantrieb ist ausgebildet, an der Aufnahme befestigt zu werden und
weist Uber der Oberseite in dem Bereich der Aufnahme einen Verbindungsschaft
auf. Die intuitive Steuervorrichtung fur die nachrtstbare Rudervorrichtung ist mit

dem Verbindungsschaft zur Ubertragung einer Lenkbewegung koppelbar.

Das System ermdglicht es, dass sich eine Person weiter in Richtung Bug positio-

nieren kann und sich somit eine vorteilhaftere Gewichtsverteilung ergibt.

In dem Bereich Uber der Oberseite der Aufnahme ist derart zu verstehen, dass die
Aufnahme und der Verbindungsschaft einen vergleichbaren Abstand zu dem Heck
und dem Bug des Boards aufweisen, aber auf den unterschiedlichen Seiten des

Boards.

Die erfindungsgemalie nachrtstbare Rudervorrichtung fur einen Unterwasseran-
trieb ist geeignet, ein auf einer Wasseroberflache schwimmendes, aufblasbares
Stehpaddel-Board anzutreiben, wobei das Board eine der Wasseroberflache ab-
gewandte Oberseite und eine der Wasseroberflache zugewandte Unterseite und
eine Aufnahme fUr eine Finne aufweist. Die Rudervorrichtung umfasst hierzu eine
Halterung, ein Verbindungselement und einen Pinnenschaft. Die Halterung kann
mit der Aufnahme in Eingriff gebracht werden. Das Verbindungselement ist um
eine Drehachse rotierbar und umfasst einen ersten Abschnitt und einen zweiten
Abschnitt. Der erste Abschnitt ist drehbar in der Halterung gelagert und der zweite
Abschnitt ist drehfest mit einer Komponente zur Richtungssteuerung des Boards,

insbesondere dem Unterwasserantrieb, verbindbar. Der Pinnenschaft weist einen
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reich, der mit einer Steuereinheit verbunden ist. Der Verbindungsschenkel verbin-
det den ersten Endbereich und den zweiten Endbereich derart miteinander, dass
bei einer Auslenkung des Pinnenschafts eine Lenkbewegung Uber das Verbin-
dungselement auf die Komponente zur Richtungssteuerung des Boards Ubertra-

gen wird.

Die erfindungsgemalde Rudervorrichtung ermdéglicht in besonders intuitiver Weise
das Board zu steuern, wobei insbesondere eine Richtungsénderung fur das mit ei-
nem Unterwasserantrieb angetriebene aufblasbare Board durchgefuhrt wird. Ins-
besondere dadurch, dass der zweite Endbereich oberhalb der Oberseite des
Boards im Wesentlichen bis zur Drehachse ragt, wird hierdurch die vorteilhafte
Gewichtsverteilung unterstutzt. Hierbei ist jedoch zu erwéhnen, dass die Dreh-
achse als eine unendlich lange imaginare Achse zu verstehen ist, die durch das
Verbindungselement, die unterhalb der Unterseite des Boards angeordnet ist, defi-

niert ist. Das Verbindungselement kann als ein Rohr ausgebildet sein.

Im Ergebnis wird die vorteilhafte Gewichtsverteilung dadurch erméglicht, dass ei-
nerseits der tiefer gelegene Schwerpunkt wie ein Kiel wirkt und andererseits
dadurch, dass eine Person weiter vom Heck in Richtung Bug beabstandet werden
kann, besonders im Vergleich zu einem gewdhnlichen am Heck montierten Au-

Renbordmotor. Folglich taucht das Heck des Boards nicht tiefer ab.

Des Weiteren ist hervorzuheben, dass die Rudervorrichtung mit der Aufnahme ei-
nes handelsublichen Boards einfach in Eingriff gebracht und auch wieder entnom-
men werden kann. Durch diese Funktion eignet sich die Rudervorrichtung beson-
ders als Nachrustbauteil fur ein aufblasbares Board. Ferner ist hervorzuheben,
dass kein Loch in das Board eingebracht werden muss. Dies wird insbesondere
dadurch ermdglicht, dass der Pinnenschaft um das Board herum angeordnet ist.
Auch dadurch, dass die Aufnahme fur die Finne mittig in seitlicher Hinsicht ange-

ordnet ist, ist die Rudervorrichtung ebenfalls in einer mittigen Position.
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bare Board ist hierzu beispielsweise nach einer sogenannten Drop-Stitch-Kon-
struktion hergestellt. Bei dieser Konstruktion sind eine Deckeninnenseite und eine
Bodeninnenseite des Boards mit vertikalen Verbindungsfasern miteinander ver-
bunden. Entsprechend erhalt das Board die gewunschte Form, insbesondere
dann, wenn es mit einem hohen Druck von bis zu 25 bar aufgepumpt wird. Je
nach Hersteller werden hierbei verschiedene Lagen Drop-Stitch-Gewebe mit PVC
unterschiedlicher Qualitdten umklebt und vulkanisiert. Die Oberseite des Boards
wird Ublicherweise mit einem zusatzlichen Deck Pad aus Ethylenvinylacetat (EVA)
beklebt, um beispielsweise dem sogenannten Stand-Up-Paddler mehr Rutschfes-
tigkeit auf dem Board zu bieten. Das Board ist ferner meist flach ausgebildet, es
kann jedoch beispielsweise auch eine leichte Krimmung, insbesondere im Be-

reich eines Bugs des Boards, aufweisen.

Ferner weisen Boards meist eine feststehende Finne auf, die mit der Aufnahme
des Boards in Eingriff bringbar ist. Diese dient dazu, eine Geradeausfahrt zu un-
terstitzen. Ublicherweise ist die Finne am Heck des Boards in einer der dafir vor-
gesehenen Aufnahmen angeordnet. Es gibt jedoch auch Boards mit drei Finnen,
die mit entsprechenden Aufnahmen in Eingriff gebracht werden kénnen. Als Auf-
nahme fur die Finne haben sich verschiedene Systeme auf dem Markt etabliert, le-
diglich beispielsweise werden im Folgenden die Smart Lock, die US-Box und die
Steckaufnahme naher beschrieben. Es gibt jedoch eine Vielzahl an weiteren Auf-
nahmesystemen, wie beispielsweise die Power-Box, Trim-Box, Deep Tuttle-Box,

FCS und weitere, die ebenfalls durch die genannte Aufnahme umfasst sind.

Unter Unterwasserantrieb ist ein Antriebsaggregat zu verstehen, der beispiels-
weise einen Propeller aufweist. Der Propeller kann ein Faltpropeller oder ein Fest-
propeller sein. Ferner ist es auch denkbar, dass der Unterwasserantrieb ein Was-
serstrahlantrieb ist. Unter einer Komponente zur Richtungssteuerung kann der Un-
terwasserantrieb selbst zu verstehen sein, wobei der zweite Abschnitt drehfest mit
der gesamten Einheit des Unterwasserantriebs verbunden ist. Hierbei wird somit

auch die Richtung der Schubleistung geéandert. Jedoch kann unter Komponente
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Ruder zur Richtungssteuerung gedreht. Es ist jedoch bevorzugt, dass die gesamte
Einheit des Unterwasserantriebs mit dem zweiten Abschnitt drehfest verbunden

ist.

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist der Pinnenschaft einteilig ausgebildet. Ins-
besondere der obere Schenkel, der Verbindungsschenkel und der untere Schen-
kel sind hierbei einteilig ausgebildet. In einer zweckmaligen Ausgestaltung hier-
von ist der Pinnenschaft ein gekrummter Profilkérper mit einem runden Quer-

schnitt. Dieser kann aber auch oval sein.

Vorzugsweise weist die Steuereinheit einen Schwerpunkt auf. Der Schwerpunkt
der Steuereinheit ist hierbei im Wesentlichen auf der Drehachse angeordnet. Das
Tragheitsmoment bei einer Lenkbewegung ist durch den Schwerpunt auf der
Drehachse gering und das Gefuhl bei einer Lenkbewegung ist hierdurch beson-

ders leicht.

Vorteilhaft weist die Steuereinheit eine Pinne zur Regelung einer Schubleistung
des Unterwasserantriebs auf. Die Pinne ist hierbei mit dem zweiten Endbereich
verbunden. Hierdurch ergibt sich der Vorteil, dass die Pinne Uber dem Wasser an-
geordnet werden kénnen, wobei dennoch der Schwerpunkt unter der Wasserober-
flache liegt, da das Gewicht der Pinne und der Regeleinheit im Vergleich zu dem
Gewicht des Propellers und dem Elektromotor gering ist. Die Pinne ermdéglicht fer-
ner eine intuitive Handhabung, da diese vergleichbar mit einer Pinne einer Ruder-
anlage fur Boote funktioniert und somit dem Benutzer intuitiv die Funktionsweise

anzeigt.

Vorteilhaft ist die Regeleinheit Uber einen Verbindungsschaft mit dem Pinnen-
schaft, insbesondere dem zweiten Endbereich, verbunden. Der Verbindungsschaft

ist hierbei orthogonal zum Pinnenschaft angeordnet.
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der Pinnenschaft einen trockenen Hohlraum bildet sind die Kabel ferner zusatzlich
vor Korrosion geschitzt. Gerade bei einem Betrieb in einem Salzwassergewasser

stellt eine trockene Verlegung des Kabels einen besonderen Vorteil dar.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Rudervorrichtung weist diese eine Winkel-
verbindung auf, welche das Verbindungselement und den Pinnenschaft miteinan-
der, insbesondere drehfest, verbindet. Vorzugsweise umschliel3t die Winkelverbin-
dung den ersten Abschnitt des Verbindungselements und den ersten Endbereich
des Pinnenschafts. Die Winkelverbindung erméglicht hierbei vergleichbar zu einer
Muffe eine geschutzte und dichte Verbindung des Verbindungselements mit dem
Pinnenschaft. Gerade fur die trockene Verlegung des Kabels, welche durch den
Hohlraum und Uber ein Loch in dem Verbindungselement in das Verbindungsele-
ment gelangt, ist eine dichte Verbindung notwendig. Ferner ist es bevorzugt, dass
die Winkelverbindung aus Kunststoff ist. Kunststoff ist ein leichtes Material, das
sich auch leicht verarbeiten lasst und an die verschiedenen méglichen Formen

des Verbindungselements oder des Pinnenschafts angepasst werden kann.

Vorteilhaft positioniert die Winkelverbindung das Verbindungselement in axialer
Richtung entlang der Drehachse relativ zu der Halterung. Hierbei fungiert die Win-
kelverbindung zuséatzlich als Stutze indem ein oberer Bereich der Winkelverbin-
dung an einem Teilbereich der Halterung anliegt und ein unterer Bereich der Win-
kelverbindung an einem Teilbereich der Halterung anliegt. Hierbei ist hervorzuge-
hen, dass das Verbindungselement mit der Winkelverbindung fixiert, insbesondere

verklebt, ist.

Vorteilhaft ist die Winkelverbindung um den Pinnenschaft rotierbar und arretierbar.
Hierdurch kann die Rudervorrichtung einen ausgeklappten und einen eingeklapp-
ten Zustand einnehmen. Damit die Rudervorrichtung in den eingeklappten Zu-

stand gelangen kann, ist die Winkelverbindung um den Pinnenschaft rotierbar. In
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In dem eingeklappten Zustand ist die Rudervorrichtung in besonders vorteilhafter
Weise relativ kompakt und somit fur den Transport geeignet. Ferner ist es bevor-
zugt, dass die Winkelverbindung beispielsweise Schrauben vorsieht, mit denen
eine Reibungskraft, die einer Rotation der Winkelverbindung um den Pinnenschaft
entgegenwirkt, reguliert werden kann. Bei angezogenen Schrauben erhéht sich
die Reibungskraft um den Pinnenschaft, sodass keine Rotation um den Pinnen-
schaft mehr méglich ist. Sobald die Schrauben geldst werden, wird die Reibungs-

kraft wieder reduziert und kann in einen eingeklappten Zustand gebracht werden.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine Antriebsvorrichtung, welche einen
Unterwasserantrieb und die zuvor beschriebene erfindungsgemafe Rudervorrich-
tung umfasst. Vorzugsweise ist der zweite Abschnitt des Verbindungselements

drehfest mit dem Unterwasserantrieb verbunden.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung zur intuitiven Len-
kung einer nachrustbaren Rudervorrichtung fur einen Unterwasserantrieb, der ge-
eignet ist, ein auf einer Wasseroberflache schwimmendes, aufblasbares Stehpad-
del-Board anzutreiben, wobei das aufblasbare Stehpaddel-Board eine dem Was-
ser zugewandte Unterseite, eine der Unterseite abgewandte Deckseite und eine
Lange hat. Die erfindungsgemafe Steuervorrichtung umfasst einen drehbaren
ersten Drehpunkt, einen ersten Lenkhebel, einen drehbaren zweiten Drehpunkt,
einen zweiten Lenkhebel und eine Verbindungseinheit. Der drehbare erste Dreh-
punkt ist auf der Deckseite anordbar und ausgebildet, mit der Rudervorrichtung
zur Ubertragung einer Lenkbewegung verbunden zu werden. Der erste Lenkhebel
ist an dem ersten Drehpunkt angeordnet. Der erste Lenkhebel weist wenigstens
einen zu dem ersten Drehpunkt beabstandeten ersten linken Anbindungsbereich
und/oder einen ersten rechten Anbindungsbereich auf. Der drehbare zweite Dreh-
punkt ist, insbesondere bugseitig, zu dem ersten Drehpunkt in einem definierten
Abstand angeordnet und ausgebildet, eine Lenkbewegung einer Person aufzuneh-

men. Der zweite Lenkhebel ist an dem zweiten Drehpunkt angeordnet. Der zweite
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der dem ersten rechten Anbindungsbereich und mit dem zweiten linken Anbin-
dungsbereich oder dem zweiten rechten Anbindungsbereich zur Ubertragung der

Lenkbewegung verbunden.

Diese erfindungsgemafe Steuervorrichtung erméglicht es, dass eine Person noch
weiter vom Heck entfernt sitzen kann. Hierdurch kann der Schwerpunkt, welcher
im Wesentlichen durch die Position einer Person auf dem Board beeinflusst wird,
entlang der Langsrichtung mittiger auf dem Board angeordnet werden. Die erfin-
dungsgemalle Steuervorrichtung eignet sich besonders dazu, mit der zuvor be-
schriebenen Rudervorrichtung gekoppelt zu werden. Hierzu wird der erste Dreh-
punkt mit dem Verbindungsschaft drehfest verbunden. Indem der Drehpunkt auf
der zuvor beschriebenen Drehachse der Rudervorrichtung angeordnet ist, wird zur
Ubertragung einer Lenkbewegung an dem ersten Drehpunkt lediglich eine rotatori-

sche Bewegung bendtigt.

Die Deckseite ist synonym zu der zuvor beschrieben Oberseite zu verstehen. Fer-
ner ist der Begriff Deckseite nicht ausschlieRlich als die oberste Schicht des Decks
zu verstehen, sondern schlief3t auch den Bereich Uber dem Deck des Boards ein.
Folglich kann der erste Drehpunkt gemaf der zuvor definierten Ausfuhrung sozu-
sagen auch als Uber dem Deck schwebend oder beabstandet zu dem Board be-
schrieben werden. Der definierte Abstand zwischen dem ersten Drehpunkt und
dem zweiten Drehpunkt ist beispielsweise derart zu verstehen, dass dieser relativ

zueinander konstant ist.

An dem Drehpunkt kann beispielsweise zusatzlich ein Befestigungsmittel, wie bei-
spielsweise eine Schraube oder ein Schnellspanner angeordnet sein. Das Befesti-
gungsmittel ist hierzu ausgebildet, eine drehfeste Verbindung zwischen dem Ver-

bindungsschaft und dem ersten Lenkhebel zu schaffen.

Unter Lenkbewegung ist eine Bewegung einer Person zu verstehen, mit der dieser
eine Richtungsanderung des Boards wahrend einer Vorwartsfahrt durch das Was-
ser herbeifuhren méchte. Bei einer Rudervorrichtung mit einer Pinne wird hierzu

Ublicherweise die Pinne zu einer Seite des Boards bewegt. Beispielsweise wird
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errad zur Richtungsénderung verwendet. Eine Rotation im Uhrzeigersinn verur-
sacht Ublicherweise eine Richtungsanderung nach steuerbord. Die zuvor und die
nachfolgenden Angaben links und rechts sind aus der Perspektive einer zum Bug
zugewandten Person zu verstehen. Insofern ist links ein synonymer Begriff fur

steuerbord und recht ein synonymer Begriff fur backbord.

Der erste Lenkhebel hat in einer vorteilhaften Ausgestaltung den ersten Drehpunkt
in einer mittigen Position zwischen dem ersten linken Anbindungsbereich und dem
ersten rechten Anbindungsbereich angeordnet. Der zweite Lenkhebel hat eben-
falls in einer vorteilhaften Ausgestaltung in gleicher Weise den zweiten Drehpunkt
in einer mittigen Position zwischen dem zweiten linken Anbindungsbereich und
dem zweiten rechten Anbindungsbereich angeordnet. Durch die mittige Anord-
nung heben sich die auf den jeweiligen Drehpunkt ausgelbten Kréfte derart auf,
sodass lediglich ein Drehnmoment Uber den Drehpunkt Ubertragen wird. Jedoch ist
es denkbar, dass der Drehpunkt aul3ermittig auf dem jeweiligen Lenkhebel ange-
ordnet ist oder dass sogar der erste und zweite Lenkhebel nur einen Anbindungs-

bereich aufweisen.

Unter Anbindungsbereich ist im Wesentlichen ein Bereich auf dem Lenkhebel zu

verstehen, an dem die Verbindungseinheit mit dem Lenkhebel verbunden ist.

Ferner ist zu beachten, dass, wie zuvor bereits beschrieben, der erste Drehpunkt
sich relativ zu dem zweiten Drehpunkt sich in einem konstanten Abstand befindet.
Dies kann dadurch erméglicht werden, dass die Verbindungseinheit aus einem
festen Material ausgebildet ist, wie beispielsweise einem Kunststoff oder einem
Metall. Alternativ kann dies auch dadurch erméglicht werden, dass der zweite
Drehpunkt relativ zu dem Board fixiert wird, indem dieser mittels eines geeigneten
Mittels, wie beispielsweise einen Spanngurt, auf dem Board an einer Position ge-
halten wird. Ferner kann dies auch durch ein zuséatzliches Mittel erméglicht wer-
den, wie beispielsweise einen Stab oder einen wie im nachfolgenden naher be-
schriebenen Sitz, welcher den ersten Drehpunkt und den zweiten Drehpunkt dreh-

bar aufnimmt und relativ zueinander fixiert.
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auftretenden Krafte an dem Drehpunkt aufgehoben werden, sodass lediglich ein
Drehmoment an dem Drehpunkt auf den Verbindungsschaft ausgeubt wird. Ferner

kann durch ein robustere Steuervorrichtung hierdurch geschaffen werden.

Vorteilhaft ist die Verbindungseinheit, insbesondere ein Verbindungselement, mit
dem ersten linken Anbindungsbereich und dem zweiten rechten Anbindungsbe-

reich verbunden. Des Weiteren ist die Verbindungseinheit, insbesondere ein Ver-
bindungselement, zuséatzlich mit dem ersten rechten Anbindungsbereich und dem

zweiten linken Anbindungsbereich verbunden.

Hierdurch wird es erméglicht, dass die auf den zweiten Drehpunkt ausgetbte
Drehrichtung gespiegelt zu der Drehrichtung an dem ersten Drehpunkt ist. Dies ist
besonders zur Steuerung einer Rudervorrichtung vorteilhaft, da hierdurch bei einer
Draufsicht auf den Drehpunkt eine Rotation im Uhrzeigersinn nach rechts auch
eine Richtungsanderung des Boards nach steuerbord verursacht. Denn im Gegen-
satz hierzu ist es bei einer Rudervorrichtung fur ein Wassersportfahrzeug tblich,
dass eine Auslenkung der Pinne nach links beispielsweise eine Richtungsénde-
rung des Bootes nach backbord verursacht. Insofern stellt die vorgeschlagene An-
ordnung der Verbindungselemente Uber Kreuz eine besonders einfache und intui-

tive Steuervorrichtung dar.

In einer bevorzugten Ausgestaltung hiervon ist das erste Verbindungselement
und/oder das zweite Verbindungselement eine Lenkstange. Die Lenkstange zeich-
net sich dadurch aus, dass diese sowohl Zug- als auch Druckkrafte Ubertragen
kann. Folglich kann eine Ubertragung einer Lenkbewegung mit nur einem als

Lenkstange ausgebildetem Verbindungselement ermdéglicht werden.

In einer weiter bevorzugten Ausgestaltung der Lenkstange weist diese wenigstens
ein Scharnier zum Einklappen der Lenkstange auf. In einer bevorzugten Ausge-
staltung weist eine Lenkstange zwei oder mehr Scharniere auf. Hierdurch kann die

Steuervorrichtung zum Transport besonders kompakt zusammengefaltet werden.

In einer alternativen Ausgestaltung des Verbindungselements ist das erstes Ver-

bindungselement und das zweite Verbindungselement ein Seil. Ein Seil kann
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ersten Drehpunkt und den zweiten Drehpunkt relativ zueinander positioniert, wobei
der jeweilige Drehpunkt weiterhin relativ zu der Stange rotierbar ist. In einer alter-
nativen Ausgestaltung kann der Drehpunkt auch an einem nachfolgend beschrie-
ben Sitz fixiert werden, sodass der Abstand zwischen dem ersten und dem zwei-
ten Drehpunkt konstant ist. Diese Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus,
dass diese besonders flexibel auf die verschiedenen Langen eingestellt werden

kann. Ferner ist diese leicht zu transportieren.

Vorteilhaft umfasst die Steuervorrichtung einen Sitz. Der Sitz weist eine Sitzflache,
eine Auflageflache und eine Aussparung auf. Die Sitzflache ist von der Auflagefla-
che beabstandet. Die Aussparung ist derart ausgebildet, dass wenigstens ein Teil-
bereich der Verbindungseinheit durch die Aussparung verlauft. Die Auflageflachen
kénnen flachig auf dem Deck des Boards aufliegen. Indem diese eine mdglichst
grol3e Kontaktflache aufweisen, wird ein fester Halt auf dem Board gewéahrleistet.
In einer bevorzugten Ausgestaltung betragt die Auflageflache mehr als 50% der
Sitzflache, vorzugsweise mehr als 70% der Sitzflache. In einer alternativen Ausge-
staltung hierzu, sind die Auflageflachen auf FulRen angeordnet, welche die Sitzfla-
che von der Deckseite des Boards beabstanden. Die Aussparung wird hierbei zwi-

schen den Saulen gebildet und ist dabei lediglich als Durchgang zu verstehen.

Die Aussparung dient im Wesentlichen dazu, unterhalb der Sitzflache einen Teil

der Steuervorrichtung anzuordnen.

Vorteilhaft weist der Sitz einen Ausschnitt auf, wobei der Ausschnitt zwei gegen-
Uberliegende Wande umfasst, welche laterale Begrenzungsflachen zur Stutzung
des zweiten Drehpunkts bilden. Hierdurch wird in einer besonders einfachen Form
der Drehpunkt fixiert. Denn bei der Ausgestaltung der Verbindungselemente als
Lenkstange ist lediglich eine Begrenzung in lateraler Richtung notwendig, um eine
Lenkbewegung Uber einen Hebel ist eine reine rotatorische Bewegung zu Ubertra-
gen. Hierzu weist der zweite Drehpunkt eine Lagerwelle auf. Der Durchmesser der

Lagerwelle entspricht im Wesentlichen der Breite des Ausschnitts. Der Ausschnitt
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seite zwei zueinander parallel angeordnete Schienen auf, wobei die jeweils innen-
liegenden Seitenwéande der Schienen laterale Begrenzungsflachen zur Stutzung

des zweiten Drehpunkts bilden. Der Abstand zwischen den beiden innenliegenden
Seitenwanden der Schiene entspricht ebenfalls dem Durchmesser der Lagerwelle,

sodass sich die Lagerwelle weiterhin drehen kann.

Vorteilhaft umfasst die Steuervorrichtung einen Steuergriff, der mit dem zweiten
Drehpunkt verbunden ist. Der Steuergriff kann zuséatzlich die Regeleinheit aufwei-
sen. Der Steuergriff kann vergleichbar zu einer Pinne ausgebildet sein. Alternativ
ist es auch denkbar, dass der Steuergriff auch vergleichbar zu einem sogenannten

Lenkrad ausgebildet ist.

In einer bevorzugten Weiterbildung umfasst der Steuergriff einen Hebel. Der Hebel
ist ausgebildet, eine Lenkbewegung auf den zweiten Drehpunkt zu Ubertragen.
Der Hebel zeichnet sich dadurch aus, dass der Steuergriff zu dem zweiten Dreh-
punkt beabstandet wird und somit ein Lenkbewegung mit einem geringeren Kraft-
aufwand durchgefuhrt werden kann. Denn durch einen langeren Hebel wird bei
demselben Kraftaufwand das Drehmoment erhéht. Hierbei ist zu beachten, dass
der Hebel in Kombination mit einem Steuergriff verwendet wird, welcher aufgrund

der Lenkbewegung mit einer Pinne vergleichbar ist.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst ein Board mit dem zuvor beschriebe-
nen System oder mit der zuvor beschriebenen Antriebsvorrichtung, eine Batterie
und ein mit der Batterie und der Antriebsvorrichtung verbundenes elektrisches

Verbindungskabel. Die Rudervorrichtung der Antriebsvorrichtung steht hierbei in

Eingriff mit der Aufnahme des Boards.

Die Batterie und das elektrische Verbindungskabel kénnen in einer denkbaren
Ausgestaltung auch integrierter Bestandteil der Antriebsvorrichtung sein. Es ist je-
doch bevorzugt, dass die Batterie separat zu der Antriebsvorrichtung ist, sodass

die Batterie unabhangig von der Antriebsvorrichtung auf dem Board positioniert
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ein Akkumulator, zu verstehen.

Vorteilhaft weist das Board einen Bug, ein Heck und eine Lange, die sich zwi-
schen dem Bug und dem Heck erstreckt, auf. Das Verbindungselement und/oder
die Steuereinheit ist hierbei zwischen 40% und 3% der Lange, vorzugsweise zwi-
schen 20% und 5% der Lange, am bevorzugtesten 10% der Lange, vom Heck

ausgehend in Richtung Bug angeordnet.

Dadurch, dass, das Verbindungselement und/oder die Steuereinheit vom Heck be-
abstandet ist, rackt der Schwerpunkt der Antriebsvorrichtung weiter in Richtung
Bug. Zuséatzlich ist es von Vorteil, dass die Steuereinheit ebenfalls weiter vom
Heck beabstandet ist. Hierdurch kann eine Person sich ebenfalls mittiger positio-
nieren. Im Ergebnis fuhrt die zuvor genannte Positionierung dazu, dass sich eine
Person zwischen 20% und 50%, insbesondere 30%, der Lange vom Heck in Rich-
tung Bug entfernt positionieren kann. Das Board ist bei einer derartigen Gewichts-

verteilung folglich optimal steuerbar.

Vorteilhaft weist die Halterung eine Stutzflache auf, die flachig auf der Aufnahme
aufliegt. Gerade durch die Stutzflache kénnen seitliche Krafte zuséatzlich aufge-

nommen werden. Die Rudervorrichtung ist somit stabiler montiert.

Vorteilhaft weist die Halterung ein Befestigungsmittel auf, das einen Anpressdruck
der Stutzflache auf die Aufnahme definiert. Hierbei kann der Druck entsprechend
der Aufnahme des handelsublichen aufblasbaren Boards eingestellt werden. Einer
Beschadigung wird somit vermieden. Ferner kann die Befestigung von Hand erfol-
gen, insbesondere wenn das Befestigungsmittel einen Griff aufweist, der von
Hand drehbar ist. In einer moéglichen beispielhaften Ausgestaltung ist das Befesti-
gungsmittel eine Befestigungsschraube oder eine Stellschraube mit einer Exzen-

terklemme.



WO 2024/061808 PCT/EP2023/075603
15

vas boara nat eine Uperselte una eine unierseiie una aie Antriepsvorricniung el-
nen Schwerpunkt. Vorteilhaft ist die Antriebsvorrichtung derart ausgebildet, dass
sich der Schwerpunkt unterhalb der Unterseite befindet. Die Antriebsvorrichtung
fungiert somit zuséatzlich als Kiel, wodurch die Stabilitdt des Boards auf dem Was-

ser erhéht wird.

Nachfolgend werden eine Rudervorrichtung, eine Antriebsvorrichtung, eine Steu-
ervorrichtung, ein System und ein Board sowie weitere Merkmale und Vorteile an-
hand verschiedener Ausfuhrungsbeispiele néher erlautert, die in den Figuren

schematisch dargestellt sind. Hierbei zeigt:

Fig. 1a eine Draufsicht auf eine Oberseite eines Boards,

Fig. 1b eine Seitenansicht auf ein Board,

Fig. 1c eine Draufsicht auf eine Unterseite eines Boards,

Fig. 2 eine Seitenansicht auf ein Board mit einer Antriebsvorrichtung um-

fassend eine erfindungsgemafe Rudervorrichtung,
Fig. 3 eine Antriebsvorrichtung mit einer Rudervorrichtung,
Fig. 4a eine perspektivische Ansicht auf einen Teilbereich einer Antriebsvor-

richtung mit einer Rudervorrichtung,

Fig. 4b eine Seitenansicht auf die Antriebsvorrichtung von Fig. 4a,

Fig. 4c eine Draufsicht auf den Unterwasserantrieb von Fig. 4a,

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht auf eine Halterung der Rudervorrich-
tung,

Fig. 6 eine Heckansicht und eine Seitenansicht auf eine Halterung fur eine

Smart Lock Aufnahme,

Fig. 7 eine Heckansicht und eine Seitenansicht auf eine Halterung fur eine
US-Box Aufnahme,

Fig. 8 eine Heckansicht und eine Seitenansicht auf eine Halterung fur eine
Steckaufnahme,

Fig. 9 eine Heckansicht auf einen Teilbereich einer Halterung,
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einer montierten Halterung,

einen Querschnitt durch die Mitte entlang der Langsrichtung des
Hecks des Boards mit einer montierten Antriebsvorrichtung,

eine Seitenansicht auf die Antriebsvorrichtung in einem ausgeklapp-
ten Zustand,

eine Seitenansicht auf die Antriebsvorrichtung in einem eingeklapp-
ten Zustand,

eine Seitenansicht auf ein nicht erfindungsgemafes Board in Benut-
zung,

eine Seitenansicht auf ein erfindungsgemafes Board in Benutzung,
eine Seitenansicht auf ein Board mit einer Antriebsvorrichtung um-
fassend eine erfindungsgemale Rudervorrichtung, die mit einer er-
findungsgemafe Steuervorrichtung gekoppelt ist,

eine perspektivische Ansicht auf ein Board von Fig. 16a ohne eine
Person,

eine Seitenansicht auf das Board von Fig. 16c,

eine perspektivische Ansicht auf die erfindungsgeméiie Steuervor-
richtung mit einem Sitz in einer ersten Ausfuhrungsform,

eine Ansicht von unten auf die Steuervorrichtung von Fig. 17a,

eine perspektivische Ansicht auf die erfindungsgeméiie Steuervor-
richtung in der ersten Ausfuhrungsform,

eine Draufsicht auf die Steuervorrichtung von Fig. 18a,

eine perspektivische Ansicht auf die erfindungsgeméiie Steuervor-
richtung mit einem Sitz in einer zweiten Ausfuhrungsform,

eine Ansicht von unten auf die Steuervorrichtung von Fig. 19a,

eine perspektivische Ansicht der erfindungsgemafe Steuervorrich-
tung in der zweiten Ausfuhrungsform,

eine Seitenansicht auf eine Steuervorrichtung mit einem Schnitt A-A,

einen Querschnitt entlang der Linie A-A aus Fig. 21,
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ersten Ausfihrungsform,

Fig. 24b eine perspektivische Ansicht von schrag unten auf den Sitz von Fig.
24a,
Fig. 25 eine perspektivische Ansicht von schrag unten auf einen Sitz in einer

zweiten Ausfihrungsform.

Fig. 1a bis Fig. 1c zeigen ein aufblasbares Stehpaddel-Board 100 mit einer Auf-

nahme 110 fur eine Finne 120.

Das Board 100 weist eine Oberseite OS und eine der Oberseite OS abgewandten
Unterseite US auf. Die Oberseite OS, auch Deckseite DS genannt, umfasst einen
Bereich, der zusatzlich mit einem Deck Pad aus Ethylenvinylacetat (EVA) beklebt
ist. Die Unterseite US ist gewohnlich mit Wasser in Kontakt. Das Board 100 ist
ausgelegt auf einer Wasseroberflache zu schwimmen und dabei ausreichend Auf-
triebskraft zu erzeugen, sodass wenigstens eine Person Uber das Wasser getra-

gen werden kann.

Das Board 100 umfasst einen Bug 102, ein Heck 104 und eine Lange L-100, die
sich vom Bug 102 zum Heck 104 erstreckt. Das Board ist in vier Bereiche B-1, B-
2, B-3, B-4 aufgeteilt. Der erste Bereich B-1 erstreckt sich GUber einen Bereich aus-
gehend von dem Bug 102 in Richtung Heck 104 zwischen 5% und 20%, vorzugs-
weise 10%, der Lange L-100. Der zweite Bereich B-2 erstreckt sich Uber einen Be-
reich, der von dem Bug 102 zwischen 5 % und 30%, vorzugsweise 10%, der
Lange L-100 beabstandet und von dem Heck 104 zwischen 30% und 70%, vor-
zugsweise 50%, der Lange L-100 beabstandet ist. Der dritte Bereich B-3 erstreckt
sich Uber einen Bereich, der von dem Bug 102 zwischen 30 % der und 70%, vor-
zugsweise 50%, der Lange L-100 beabstandet und von dem Heck 104 zwischen
2% und 40%, vorzugsweise 10%, der Lange L-100 beabstandet ist. Der vierte Be-

reich B-4 erstreckt sich Uber einen Bereich ausgehend von dem Heck 104 in Rich-
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Die Aufnahme 110 ist zwischen 5% und 20%, vorzugsweise 10%, der Lange L-

100 vom Heck 104 entfernt auf der Unterseite US angeordnet.

Fig. 2 zeigt das zuvor beschriebene Board 100 mit einer Antriebsvorrichtung 50,

die in Eingriff mit der Aufnahme 110 gebracht ist.

Die in Fig. 3 dargestellte Antriebsvorrichtung 50 umfasst eine Rudervorrichtung 10

und einen Unterwasserantrieb 12.

Der Unterwasserantrieb 12 umfasst einen Elektromotor, der in einem Gehause an-

geordnet ist, und einen Propeller.

Die Rudervorrichtung 10 umfasst eine Halterung 14, ein Verbindungselement 16,
einen Pinnenschaft 22 und eine Steuereinheit 30. Das um eine Drehachse 17 ro-
tierbare Verbindungselement 16 umfasst einen ersten Abschnitt 18 und einen
zweiten Abschnitt 20. Der erste Abschnitt 18 ist in der Halterung 14 drehbar gela-
gert. Der zweite Abschnitt 20 ist in der gezeigten AusfUhrung mit dem Gehause
des Unterwasserantriebs 12 drehfest verbunden. Der Pinnenschaft 22 umfasst ei-
nen oberen Schenkel 24, einen Verbindungsschenkel 26 und einen unteren
Schenkel 24. Der obere Schenkel 24 umfasst einen ersten Endbereich 22.1, wel-
cher mit dem Verbindungselement 16 Uber eine Winkelverbindung 40 verbunden
ist. Der untere Schenkel 28 umfasst einen zweiten Endbereich 22.2, welcher mit
der Steuereinheit 30 verbunden ist. Der Verbindungsschenkel 26 verbindet den
ersten Endbereich 22.1 mit dem zweiten Endbereich 22.2 derart, dass bei einer
Auslenkung des Pinnenschafts 22 eine Lenkbewegung Uber das Verbindungsele-
ment 18 auf die Komponenten zur Richtungssteuerung des Boards 100 Ubertra-

gen wird.

In der gezeigten Ausgestaltung ist der Verbindungsschenkel 26 ein gekrummter
Profilkérper mit einem runden Querschnitt. Der Querschnitt kann auch oval ausge-

bildet oder eine andere stromungsoptimierte Form aufweisen. Die Steuereinheit 30
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leistung. Die Steuereinheit 30 ist mit einem Verbindungsschaft 36 drehfest verbun-
den. Der Verbindungsschaft 36 ist mit dem zweiten Endbereich 22.2 des Pinnen-

schafts 22 Uber eine weitere Winkelverbindung 40 drehfest verbunden.
Die Halterung 14 ist in Fig. 4a bis Fig. 4c, Fig. 5 und Fig. 6 detaillierter dargestellt.

Die Halterung 14 umfasst ein erstes Lager 14.1 und ein zweites Lager 14.2. Das
erste Lager 14.1 ist in einem oberen Bereich des Halters 14, welcher der Auf-
nahme 110 zugewandt ist, angeordnet. Das zweite Lager 14.2 ist in einem unteren
Bereich des Halters 14, welcher dem Unterwasserantrieb 12 zugewandt ist, ange-
ordnet. Die Lager 14.1, 14.2 sind konzentrisch auf der Drehachse 17 angeordnet.

Die Lager 14.1, 14.2 lagern das Verbindungselement 16 in der Halterung 14.

Die Halterung 14 umfasst ein vorderes Befestigungsmittel 13.1 und ein hinteres
Befestigungsmittel 13.2. Die Befestigungsmittel 13.1, 13.2 kénnen jeweils geeignet
sein, in ein entsprechendes Gegenstuck, das in der Aufnahme 110 gehalten ist,
einzugreifen. Die Befestigungsmittel 13.1, 13.2 sind ferner in einem Loch mit Spiel
in der Halterung 14 gefasst. Die mit einem Gewinde versehenen Befestigungsmit-
tel 13.1, 13.2, beispielsweise in der Ausgestaltung einer Befestigungsschraube,
ziehen somit die Halterung 14 an die Aufnahme 110, sobald die Befestigungsmittel
13.1, 13.2 angezogen werden. In einer bevorzugten Ausgestaltung sind die Befes-

tigungsmittel 13.1, 13.2 Stellschrauben mit einer Exzenterklemmung.

Auf einer Oberseite der Halterung 14 sind jeweils um die Lécher fur die Befesti-
gungsmittel 13.1, 13.2 Stutzflachen 15.1, 15.2 angeordnet. Die Stutzflachen 15.1.
15.2 stehen in Kontakt mit der Aufnahme 110. Meist weist die Aufnahme 110 zwei
parallel zueinander schienenartig verlaufende Flachen auf. Die vordere Stutzfla-
che 15.1 liegt an zwei Stellen auf der Aufnahme 110 flachig in einem dem Bug 102
zugewandten Bereich der Aufnahme 110 auf. Die hintere Stutzflachen 15.2 liegt
an zwei Stellen auf der Aufnahme 110 flachig in einem dem Heck 104 zugewand-

ten Bereich der Aufnahme 110 auf.
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Ule AuThanme 11U, wie In FIg. b gezeigr, ISt eine Smart LOCK Authanme. vie be-
festigungsmittel 13.1, 13.2 fur die Smart Lock Aufnahme greifen in ein Gegensttck

114 ein, das in der Aufnahme 110 gehalten ist.

Die Aufnahme 110, wie in Fig. 7 gezeigt, ist eine US-Box Aufnahme. Die Befesti-
gungsmittel 13.1, 13.2 fur die US-Box weisen am Ende des jeweiligen Befesti-
gungsmittels 13.1, 13.2 eine Verdickung auf, die in der Aufnahme 110 gehalten
wird. Hierbei ist zu erwéahnen, dass das Befestigungsmittel 13.1, 13.2 jeweils einen
Drehknopf 13.3, 13.4 aufweist, der mit dem Gewinde des Befestigungsmittels
13.1, 13.2 verbunden ist.

Die Aufnahme 110, wie in Fig. 8 gezeigt, ist eine Steckaufnahme. Die Befesti-
gungsmittel 13.1, 13.2 greifen in ein Gegenstuck 114 ein, das in der Aufnahme

110 gehalten ist.

Fig. 9 zeigt eine detaillierte Ansicht der Befestigungsmittel 13.1, 13.2 in einer még-
lichen Ausgestaltung. Der Kopf des Befestigungsmittels 13.1, 13.2 weist hier einen
Griffbereich auf, der von Hand drehbar ist. Die Schraube 13-S mit dem Gewinde
ragt durch ein Loch in der Halterung 14 und ist geeignet, mit einem in der Auf-

nahme 110 angeordnetem Gegenstuck 114 verbunden zu werden.

Fig. 10a bis Fig. 10b zeigen eine in der Aufnahme 110 nach den zuvor beschrie-
benen Systemen angeordnete Finne 120. Mit einem hellgrauen Bereich ist die in
direktem Kontakt mit der Aufnahme 110 stehende Flache der Finne 120 hervorge-
hoben. Im Vergleich hierzu ist anhand Fig. 11a bis Fig. 11¢c mit einem Pfeil die wir-
kenden Krafte dargestellt, die zwischen der Aufnahme 110 und der Halterung 14
wirken. Hierbei ist hervorzuheben, dass die Krafte Uber die Stitzflachen 15.1 auf

die Halterung 14 Ubertragen werden.

Fig. 12 zeigt einen Querschnitt durch die Mitte des Boards 100 mit der Antriebs-

vorrichtung 50. Anhand des Querschnitts ist zu sehen das der Verbindungsschaft,
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Ferner ist zu erkennen, dass die Achse des Verbindungsschafts 37 auf der Dreh-
achse 17 des Verbindungselements 16 verlauft. Ferner ist der Schwerpunkt SP3g

ebenfalls auf der Drehachse 17 angeordnet.

Wie zuvor beschrieben kénnen die Winkelverbindungen 40 derart ausgebildet
sein, dass diese entweder um den ersten Endbereich 22.1 des Pinnenschafts 22
gedreht und in einer bestimmten Position arretiert werden kénnen. Fig. 13b zeigt
beispielsweise die Halterung 14 mit einem Unterwasserantrieb 12 der um 180° um
den ersten Endbereich 22.1 gedreht und arretiert wurde. Diese Position eignet
sich besonders fur den Transport, da die Antriebsvorrichtung 50 in dieser Anord-

nung weniger Platz einnimmt.

Fig. 14 zeigt ein Board 100 mit einem nach einer nicht erfindungsgemafien Art auf
der Oberseite am Heck 104 montierten AulRenbordmotor in einer Darstellung, wel-
che lediglich die wirkenden Krafte mit einem Pfeil kennzeichnet, und einer Darstel-
lung, welche das Board mit dem am Heck montierten Aul3enbordmotor wahrend
der Benutzung zeigt. Der am Heck montierte Aul3enbordmotor fuhrt dazu, dass
das Gewicht des AulRenbordmotors und das Gewicht der auf dem Board 100 sit-
zenden Person sehr weit im Bereich des Hecks 104 angeordnet ist. Folglich fuhrt
dies dazu, dass das Heck 104 starker in das Wasser eintaucht. Zusatzlich wandert

der Schwerpunkt weiter nach oben, sodass das Board 100 instabil wird.

Im Gegensatz dazu ist das Board 100 mit der erfindungsgeméafen Antriebsvorrich-
tung 50 gleichmaliger auf dem Wasser ausgeglichen und stabiler. Dies liegt ins-
besondere daran, dass der Schwerpunkt SPse der Antriebsvorrichtung 50 einer-
seits durch die weiter vom Heck 104 in Richtung Bug 102 angeordnete Aufnahme
110 angeordnet ist und andererseits daran, dass die auf dem Board 100 sitzende
Person mittiger auf dem Board 100 platziert werden kann. Die zuséatzlich im Be-
reich des Bugs 102 positionierte Batterie 130 unterstitzt die gleichméaRigere Ge-
wichtsverteilung weiter. Folglich liegt das Board 100 eben auf der Wasseroberfla-

che auf.
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dies zusatzlich zur Stabilitat des Boards 100 bei.

Insgesamt ermdglicht die erfindungsgemalie Antriebsvorrichtung 50 und die Ru-
dervorrichtung 10 eine einfache, leichte und intuitiv zu bedienende Vorrichtung.
Die intuitive Bedienung erfolgt insbesondere durch die mechanische Richtungs-
steuerung Uber den Pinnenschaft 22 um das Board 100 herum. Gerade hierdurch
kann die erfindungsgemale Rudervorrichtung 10 leicht nachtraglich an einem
handelsublichen aufblasbaren Board 100 angebracht werden. Ferner zeichnet sich
die Halterung 14 dadurch aus, dass die Befestigungsmittel 13.1, 13.2 ohne zuséatz-
liches Werkzeug festgezogen werden kénnen. Ferner ergibt sich zusatzlich durch
die in seitlicher Betrachtung mittige Anordnung der Aufnahme 110 ebenfalls eine
mittige Anordnung des Schwerpunkts SPse der Antriebsvorrichtung 50. In Kombi-
nation damit, dass dieser Schwerpunkt SPsp ebenfalls auf der Drehachse 17 ange-
ordnet ist, befindet sich der Schwerpunkt SPse bei einer Lenkbewegung ebenfalls
weiterhin in einer mittigen Position des Boards 100 und auf der Drehachse 17. Im
Ergebnis wird durch die erfindungsgemafe Rudervorrichtung 10 eine einfache,

nachrustbare und intuitiv benutzbare Rudervorrichtung geschaffen.

In Ergénzung zu der zuvor beschriebenen nachristbaren Rudervorrichtung 10,
kann diese mit einer Steuervorrichtung 210 gekoppelt werden. Durch die Kombi-
nation der Rudervorrichtung 10 mit der Steuervorrichtung 210 wird ein System zur
intuitiven Lenkung des aufblasbaren Stehpaddel-Boards geschaffen, das in Fig.
16a mit einer Person 300 und in Fig. 16b und Fig. 16c ohne eine Person gezeigt

ist.

Die Steuervorrichtung 210 umfasst im Wesentlichen einen ersten Drehpunkt 212
mit einem ersten Lenkhebel 214, einen zweiten Drehpunkt 220 mit einem zweiten
Lenkhebel 222 und eine Verbindungseinheit 230.

Im Nachfolgenden ist die Steuervorrichtung 210 anhand von verschiedenen Aus-
fuhrungsbeispielen beschrieben, wobei gleiche und funktionsgleiche Bauteile die-

selben Bezugszeichen aufweisen.
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weise eine Schraube oder ein Schnellspanner. Der Schnellspanner weist den Vor-

teil auf, dass die Verbindung einfach und schnell wieder gelést werden kann.

Der erste Lenkhebel 214 weist einen ersten linken Anbindungsbereich 216 und ei-
nen ersten rechten Anbindungsbereich 218 auf. In einer nicht dargestellten Aus-
fuhrungsform kann der erste Lenkhebel 214 derart ausgebildet sein, dass dieser
nur einen der beiden Anbindungsbereiche 216, 218 aufweist. Die Anbindungsbe-
reiche 216, 218 sind jeweils dazu ausgebildet, die Verbindungseinheit 230 aufzu-
nehmen und mit dem Lenkhebel 214 zur Ubertragung einer Bewegung zu verbin-
den. Hierbei ist hervorzuheben, dass der Anbindungsbereich 216, 218 jeweils zu
dem ersten Drehpunkt 212 beabstandet angeordnet ist, sodass sich durch die
Uber den Anbindungsbereich 216, 218 eingeleitete Kraft und dem Abstand zu dem
ersten Drehpunkt 212 ein Drehmoment an dem erste Drehpunkt 212 ergibt. Der
Abstand zwischen dem ersten linken Anbindungsbereich 216 zu dem ersten Dreh-
punkt 212 entspricht dem Abstand zwischen dem ersten rechten Anbindungsbe-
reich 218 zu dem ersten Drehpunkt 212, wodurch sich ein symmetrischer Aufbau

des ersten Lenkhebels 212 ergibt.

Der zweite Drehpunkt 220 kann eine Lagerwelle 221 aufweisen. Die Lagerwelle
221 umfasst eine Lagerwellenachse, die durch den Drehpunkt 220 verlauft. Die
Lagerwellenachse kann in einer vorteilhaften Ausgestaltung parallel zu dem Ver-
bindungsschaft 36 angeordnet sein. Die Lagerwelle 221 weist ferner einen Durch-
messer auf und ist zylinderférmig ausgebildet. Die Lagerwelle 221 ist vorzugs-

weise aus einem Kunststoff hergestellt.

Ferner ist der zweite Drehpunkt 220 drehfest mit dem zweiten Lenkhebel 222 ver-
bunden. Der zweite Lenkhebel 222 weist einen zweiten linken Anbindungsbereich
224 und einen zweiten rechten Anbindungsbereich 226 auf. In einer nicht darge-
stellten Ausfuhrungsform kann der zweite Lenkhebel 222 derart ausgebildet sein,
dass dieser nur einen der beiden Anbindungsbereiche 224, 226 aufweist. Die An-

bindungsbereiche 224, 226 sind jeweils dazu ausgebildet, die Verbindungseinheit
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dass sich durch die Uber den Anbindungsbereich 224, 226 eingeleitete Kraft und
dem Abstand zu dem zweiten Drehpunkt 220 ein Drehmoment an dem zweiten
Drehpunkt 220 ergibt. Der Abstand zwischen dem zweiten linken Anbindungsbe-
reich 224 zu dem zweiten Drehpunkt 220 entspricht dem Abstand zwischen dem
zweiten rechten Anbindungsbereich 226 zu dem zweiten Drehpunkt 220, wodurch

sich ein symmetrischer Aufbau des zweiten Lenkhebels 222 ergibt.

Der erste Lenkhebel 212 entspricht dem zweiten Lenkhebel 222. Insbesondere
entspricht der Abstand zwischen den ersten Anbindungsbereichen 214, 216 zu
dem ersten Drehpunkt 212 dem Abstand zwischen den zweiten Anbindungsberei-
chen 224, 226 und dem zweiten Drehpunkt 220.

Die Verbindungseinheit 230 weist in der in Fig. 17a bis Fig. 18b dargestellten Aus-
fuhrungsform zwei Verbindungelemente 231, 231, insbesondere Lenkstangen,
auf, welche parallel zueinander angeordnet sind. Das erste Verbindungselement
231 ist mit dem ersten linken Anbindungsbereich 216 und dem zweiten linken An-
bindungsbereich 224 verbunden. Das zweite Verbindungselement 232 ist mit dem
ersten rechten Anbindungsbereich 218 und dem zweiten rechten Anbindungsbe-

reich 226 verbunden.

Die Lenkstangen sind aus einem festen Material, beispielsweise Aluminium oder
einem anderen Metall. Damit die Lenkstange leicht zu transportieren ist, kann jede
Lenkstange auf einer vergleichbaren Position einen Winkel 234, auch Scharnier
genannt, aufweisen. Der Winkel 234 dient dazu, das Packmal} zu verringern, so-

dass sich eine besonders handliche Einheit ergibt.

In einer alternativen Ausgestaltung der Verbindungseinheit 230, die in den Figuren
19a bis 29 dargestellt ist, verlaufen die Verbindungselemente 231, 232 Uber
Kreuz. Hierzu ist das erste Verbindungselement 231 mit dem ersten linken Anbin-
dungsbereich 216 und dem zweiten rechten Anbindungsbereich 226 verbunden.

Das zweite Verbindungselement 232 ist mit dem ersten rechten Anbindungsbe-
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gespiegelt zu der Rotationsrichtung des ersten Drehpunkts 212 ist. Selbstver-
standlich kann auch diese Ausfuhrungsform mit den zuvor beschriebenen Winkel

234 versehen sein.

Zur Einleitung einer Lenkbewegung in den zweiten Drehpunkt 220 kann dieser
drehfest mit einem Hebel 252 verbunden sein, der an einem zu dem zweiten Dreh-
punkt 220 gegenuberliegenden Ende einen Steuergriff 250 aufweist. Der Steuer-
griff 250 kann zusétzlich eine Regeleinheit 34 zur Steuerung der Unterwasseran-

triebsleistung aufweisen.

Sofern eine Person bugseitig von der Steuervorrichtung 210 auf dem Board 100
sitzt, ist die erste Ausfuhrungsform der Steuervorrichtung 210 bevorzugt, da die
Verbindungselemente 231, 232 parallel zueinander angeordnet sind. Denn bei ei-
nem derartigen System, wird lediglich die Pinne 32 bugseitig verlangert. Dies fuhrt
dazu, dass eine Auslenkung des Steuergriffs 250, welcher von der Lenkbewegung
mit der Pinne 32 vergleichbar ist, nach rechts eine Richtungsanderung des Boards
100 nach backbord bewirkt. Entsprechend fuhrt eine Auslenkung des Steuergriffs

250 nach links zu einer Richtungsanderung des Boards 100 nach steuerbord.

In einer alternativen Ausgestaltung der Steuervorrichtung 210 kann diese auch
derart ausgebildet sein, dass die Person 300 heckseitig zu dem Steuergriff 250

Uber der Steuervorrichtung 210 sitzt.

Hierzu wird lediglich ein Sitz 240 mit einer Sitzflache 241, einer Auflageflache 242
und einer Aussparung 244 bendétigt. Die Sitzflache 241 ist ausgebildet, dass eine
Person 300 auf dieser sitzen kann. Die Auflageflache 242 ist derart zu der Sitzfla-
che 241 beabstandet angeordnet, sodass unterhalb der Sitzflache 241 die Aus-
sparung 244 gebildet werden kann, durch welche zumindest ein Tell der Verbin-

dungseinheit 230 angeordnet werden kann.

Die Auflageflache 242 weist eine Antirutschbeschichtung auf, sodass diese rutsch-

fest auf dem Deck des Boards 100 positioniert werden kann.
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geordnet. In einer alternativen Ausfuhrungsform hierzu, kann die Auflageflache
242 lediglich auf FuRen angeordnet sein, die in Fig. 25 gezeigt ist. Die Aussparung
244 ist bei einem derart ausgebildeten Sitz mit dem Bereich zwischen den Fulzen
gleichzusetzen. Denn die FURRe bewirken, dass die Sitzflache 241 von der Auflage-
flache 242 derart beabstandet ist, sodass wenigstens ein Teil der Verbindungsein-

heit 230 unter der Sitzflache 241 verlaufend angeordnet werden kann.

Der Sitz 240 kann ferner, wie in Fig. 24a und Fig. 24b gezeigt, einen Ausschnitt
246 aufweisen. Der Ausschnitt 246 ist auf dem bugseitigen Bereich des Sitzes 240
angeordnet. Der Ausschnitt 246 umfasst zwei parallel zueinander verlaufende Sei-
tenwande, welche seitliche Begrenzungsflachen 247 bilden. Die seitlichen Begren-
zungsflachen 247 verlaufen zueinander beabstandet. Der Abstand zwischen den
beiden seitlichen Begrenzungsflachen 247 ist vergleichbar zu dem Durchmesser
der Lagerwelle 221, sodass die Lagerwelle 221 mit mdglichst wenig Spiel durch

die seitlichen Begrenzungsflachen 247 drehbar gelagert ist.

In einer alternativen Ausgestaltung zu dem Ausschnitt 246 kénnen auf einer der
Sitzflache 241 abgewandten Seite und dem Deck zugewandten Seite zwei parallel
zueinander verlaufende Schienen 248 angeordnet sein. Die Schienen 248 kénnen
beispielsweise im Querschnitt rechteckig ausgebildet sein. Die Schienen 248 wei-
sen ferner jeweils eine innenliegende Seitenwand 249 auf. Die innenliegenden
Seitenwande 249 der beiden Schienen 248 sind in einem verbauten Zustand der-
art zueinander beabstandet, sodass die Lagerwelle 221 dazwischen mit méglichst
wenig Spiel drehbar gelagert werden kann. Insofern entspricht der Abstand der in-
nenliegenden Seitenwande 249 zueinander dem Durchmesser der Lagerwelle
221.

Insofern die Person 300 heckseitig zu dem Steuergriff 250 auf dem Sitz 240 Uber
der Steuervorrichtung 210 sitzt ist die zweite Ausfuhrungsform der Steuervorrich-
tung 210 mit sich kreuzenden Verbindungselementen 231, 232 bevorzugt. Denn

hierdurch kann es erméglicht werden, dass eine Auslenkung nach rechts auch



WO 2024/061808 PCT/EP2023/075603
27

Wahrend eine Person eine Lenkbewegung ausfuhrt ist ferner zu beachten, dass
der Hebel252 und/oder der zweite Drehpunkt 220 und/oder der zweite Lenkhebel
222 vorzugsweise jeweils auf der dem Deck zugewandten Seite eine als Gleitfla-
che ausgebildete Flache aufweist, die geeignet ist, auf dem Deck aufzuliegen und

Uber das Deck bewegt zu werden.

Zusammenfassend ermdéglicht das System eine weitere Verbesserung der
Gewichtsverteilung. Insbesondere kann eine relativ mittige Sitzposition der Person
durch die zuséatzliche Steuervorrichtung in Kombination mit der nachrustbaren Ru-
dervorrichtung erméglicht werden, wodurch sich eine optimalere Balance fur die

Fahrt durch das Wasser bei einem Board ergibt.
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1. System zur intuitiven Lenkung eines aufblasbaren Stehpaddel-Boards
(100), welches eine der Wasseroberflache abgewandte Oberseite (OS), eine der
Wasseroberflache zugewandte Unterseite (US) und eine Aufnahme (110) fur eine
Finne (120) aufweist, das System umfassend:

eine nachrustbare Rudervorrichtung (10) fur einen Unterwasserantrieb (12),
die ausgebildet ist, an der Aufnahme (110) befestigt zu werden und Uber der Ober-
seite (OS) in dem Bereich der Aufnahme (110) einen Verbindungsschaft (36) auf-
weist, und/ oder

eine intuitive Steuervorrichtung (210) fur die nachristbare Rudervorrichtung
(10), welche mit dem Verbindungsschaft (36) zur Ubertragung einer Lenkbewe-

gung koppelbar ist.

2. Nachrustbare Rudervorrichtung (10) fur einen Unterwasserantrieb (12), der
geeignet ist, ein auf einer Wasseroberflache schwimmendes, aufblasbares Steh-
paddel-Board (100) anzutreiben, wobei das Board (100) eine der Wasseroberfla-
che abgewandte Oberseite (OS) und eine der Wasseroberflache zugewandte Un-
terseite (US) und eine Aufnahme (110) fUr eine Finne (120) aufweist, wobei die
Rudervorrichtung (10) umfasst:

eine mit der Aufnahme (110) in Eingriff bringbare Halterung (14) und

einen Pinnenschaft (22), der einen oberen Schenkel (24), einen Verbin-
dungsschenkel (26) und einen unteren Schenkel (28) umfasst;

gekennzeichnet durch ein Verbindungselement (16), das um eine Dreh-
achse (17) rotierbar ist und einen ersten Abschnitt (18), der drehbar in der Halte-
rung (14) gelagert ist, und einen zweiten Abschnitt (20), der drehfest mit einer
Komponente zur Richtungssteuerung des Boards (100) verbindbar ist, umfasst;

wobei der oberen Schenkel (24) des Pinnenschafts (22) einen ersten End-
bereich (22.1) umfasst, welcher mit dem Verbindungselement (16) verbunden ist;

wobei der untere Schenkel (28) des Pinnenschafts (22) einen zweiten End-

bereich (22.2) umfasst, der mit einer Steuereinheit (30) verbunden ist, und
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(18) auf die Komponenten zur Richtungssteuerung des Boards (100) Ubertragen

wird.

3. Rudervorrichtung (10) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
oberen Schenkel (24), der Verbindungsschenkel (26) und der unteren Schenkel

(28) einteilig sind.

4. Rudervorrichtung (10) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinheit (30) einen Schwerpunkt (SP30) aufweist,
wobei der Schwerpunkt (SP3e) der Steuereinheit (30) im Wesentlichen auf

der Drehachse (17) angeordnet ist.

. Rudervorrichtung (10) nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinheit (30) eine Pinne (32) zur Regelung einer Schub-

leistung des Unterwasserantriebs (12) aufweist.

6. Rudervorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinheit (30) mit dem Unterwasserantrieb (12) Uber ein
Kabel (38) verbunden ist;

wobei der Pinnenschaft (22) einen Hohlraum (21) aufweist, durch welchen
das Kabel (38) verlegt ist.

7. Rudervorrichtung (10) nach einem der Anspruche 2 bis 6, gekennzeichnet
durch eine Winkelverbindung (40), welche das Verbindungselement (16) und den
Pinnenschaft (22) miteinander verbindet,

wobei vorzugsweise die Winkelverbindung (40) den ersten Abschnitt (18)
des Verbindungselements (16) und den ersten Endbereich (24) des Pinnenschafts
(22) umschlieft.

8. Rudervorrichtung (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Winkelverbindung (40) das Verbindungselement (16) in axialer Richtung entlang

der Drehachse (17) relativ zu der Halterung (14) positioniert.
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10.  Antriebsvorrichtung (50) mit einer Rudervorrichtung (10) nach einem der

Anspruche 2 bis 9 und mit einem Unterwasserantrieb (12).

11.  Antriebsvorrichtung (50) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
der Unterwasserantrieb (12) drehfest mit dem zweiten Abschnitt (20) verbunden

ist.

12.  Steuervorrichtung (210) zur intuitiven Lenkung einer nachrustbaren Ruder-
vorrichtung (10) fur einen Unterwasserantrieb, insbesondere nach einem der An-
spruche 2 bis 9, der geeignet ist, ein auf einer Wasseroberflache schwimmendes,
aufblasbares Stehpaddel-Board (100) anzutreiben, wobei das aufblasbare Steh-
paddel-Board (100) eine dem Wasser zugewandte Unterseite (US), eine der Un-
terseite (US) abgewandte Deckseite (DS) und eine Lange (L-100) hat; die Steuer-
vorrichtung (10) umfassend:

einen drehbaren ersten Drehpunkt (212), welcher auf der Deckseite (DS)
anordbar und ausgebildet ist, mit der Rudervorrichtung (10) zur Ubertragung einer
Lenkbewegung verbunden zu werden,

einen an dem ersten Drehpunkt (212) angeordneten ersten Lenkhebel
(214),

wobei der erste Lenkhebel (214) wenigstens einen zu dem ersten Dreh-
punkt (212) beabstandeten ersten linken Anbindungsbereich (216) und/oder einen
ersten rechten Anbindungsbereich (218) aufweist,

einen drehbaren zweiten Drehpunkt (220), welcher zu dem ersten Dreh-
punkt (212) in einem definierten Abstand angeordnet und ausgebildet ist, eine
Lenkbewegung einer Person (300) aufzunehmen,

einen an dem zweiten Drehpunkt (220) angeordneten zweiten Lenkhebel
(222),

wobei der zweite Lenkhebel (222) wenigstens einen zu dem zweiten Dreh-
punkt (220) beabstandeten zweiten linken Anbindungsbereich (224) und/oder ei-

nen zweiten rechten Anbindungsbereich (226) aufweist, und
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(226) zur Ubertragung der Lenkbewegung verbunden ist.

13.  Steuervorrichtung (210) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungseinheit (230) ein erstes Verbindungselement (231) und ein zwei-

tes Verbindungselement (232) umfasst.

14.  Steuervorrichtung (210) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die Verbindungseinheit (230) mit dem ersten linken Anbindungsbereich
(216) und dem zweiten rechten Anbindungsbereich (226) und/oder

dass die Verbindungseinheit (230) mit dem ersten rechten Anbindungsbe-

reich (218) und dem zweiten linken Anbindungsbereich (224) verbunden ist.

15.  Steuervorrichtung (210) nach einem der Anspriche 12 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das erste Verbindungselement (231) und/oder das zweite Ver-

bindungselement (232) eine Lenkstange ist.

16.  Steuervorrichtung (210) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die Lenkstange wenigstens ein Scharnier (234) zum Einklappen der Lenkstange

aufweist.

17.  Steuervorrichtung (210) nach Anspruch 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass das erstes Verbindungselement (231) und das zweite Verbindungselement
(232) ein Seil ist.

18.  Steuervorrichtung (210) nach einem der Anspriche 12 bis 17, gekennzeich-
net durch einen Sitz (240), der eine Sitzflache (241), eine Auflageflache (242) und
eine Aussparung (245) aufweist, wobei die Sitzflache (241) von der Auflageflache
(242) beabstandet ist und wobei die Aussparung (244) auf einer der Sitzflache
(241) abgewandten Seite des Sitzes (240) angeordnet ist und derart ausgebildet
ist, dass wenigstens ein Teilbereich der Verbindungseinheit (230) durch die Aus-

sparung (245) verlauft.
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(247) zur Stutzung des zweiten Drehpunkts (220) bilden.

20.  Steuervorrichtung (210) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass
der Sitz (240) auf der Unterseite zwei zueinander parallel angeordnete Schienen
(248) mit jeweils einer innenliegenden Seitenwand (249) aufweist, wobei die je-
weils innenliegenden Seitenwande (249) der Schienen (248) laterale Begren-

zungsflachen (247) zur Stlutzung des zweiten Drehpunkts (220) bilden.

21.  Steuervorrichtung (210) nach einem der Anspriuche 12 bis 20, gekennzeich-
net durch einen Steuergriff (250), der mit dem zweiten Drehpunkt (220) verbunden

ist, und vorzugsweise eine Regeleinheit (34) aufweist.

22.  Steuervorrichtung (210) nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass
der Steuergriff (250) einen Hebel (252) umfasst,
wobei der Hebel (252) ausgebildet ist, eine Lenkbewegung auf den zweiten

Drehpunkt (220) zu Ubertragen.

23. Board (100) mit einem System nach Anspruch 1 oder

einer Antriebsvorrichtung (50) nach Anspruch 10 oder 11 und/oder

einer Steuervorrichtung nach einem der Anspriche 12 bis 22,

einer Batterie (130) und

einem mit der Batterie (130) und der Antriebsvorrichtung (50) verbundenen
elektrischen Verbindungskabel (140),

wobei die Rudervorrichtung (10) mit der Aufnahme (110) verbunden ist.

24.  Board (100) nach Anspruch 23, gekennzeichnet durch einen Bug (102), ein
Heck (104) und eine Lange (L-100), die sich zwischen dem Bug (102) und dem
Heck (104) erstreckt,

wobei das Verbindungselement (16) und/oder die Steuereinheit (30) zwi-
schen 40% und 2% der Lange (L-100), vorzugsweise zwischen 20% und 5% der
Lange (L-100), am bevorzugtesten 10% der Lange (L-100), vom Heck (104) aus-
gehend in Richtung Bug (102) angeordnet ist.
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26. Board (100) nach einem der Anspriche 23 bis 25, dadurch gekennzeichnet,
dass die Halterung (14) ein Befestigungsmittel (13.1, 13.2) aufweist, das einen An-
pressdruck der Stutzflache (15) auf die Aufnahme (110) definiert.

27. Board (100) nach einem der Anspruche 23 bis 26, dadurch gekennzeichnet,
dass die Halterung (14) ein vorderes Befestigungsmittel (13.1) und ein hinteres

Befestigungsmittel (13.2) aufweist.

28. Board (100) nach einem der Anspruche 23 bis 27, gekennzeichnet durch
eine Oberseite (OS) und eine Unterseite (US),

wobei die Antriebsvorrichtung (50) einen Schwerpunkt (SPso) hat,

wobei die Antriebsvorrichtung (50) derart ausgebildet ist, dass der Schwer-
punkt (SPso) unterhalb der Unterseite (US) ist.
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