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Véhicule léger de chantier, du type comportant une benne et deux roues.

L'invention concerne un véhicule de chantier.

Il comporte une benne 1 et deux roues 2, 3 disposées
coaxialement de part et d'autre de la benne 1. Ladite benne 1
vient s‘inscrire dans le cylindre fictif fermé par lesdites roues
2, 3 et la benne 1 est munie de deux ensembles d'éléments
de roulement 7 faisant saillie de part et d'autre de cette
derniére 1, chaque roue 2, 3 comporte une piste de roulement
et des moyens de guidage 10 associés. chaque ensemble
d‘éléments de roulement 7 coopére avec la piste de roulement
et les moyens de guidage 16 de chacune des roues 8, 9 afin
d'assurer & la fois la libre rotation de la benne 1 par rapport
aux roues 2, 3 et la cohésion de I'ensemble.

Application aux véhicules de transport de matériaux.

-
.

"o
-~

D Vente des fascicules 2 'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

2559115

La présente invention concerne les véhicules
de chantier et, en particulief,les véhicules légers
approvisionneurs de matériaux.

Il existe déja de nombreux types de véhicules
légers de chantier, le plus connu étant sans nul doute
la brouette, cet engin s'adaptant particuliérement
bien et en de nombreuses circonstances au transport
de matériaux les plus divers. Toutefois, dans une
utilisation typique, ce véhicule apparait comme mal
approprié.

En effet, une brouette du type comportant
un tombereau,a une ou deux roues, muniede brancards
présente un encombrement au sol important compte tenu
du volume utile proposé pour la manutention des charges.
Lors d'une utilisation en intérieur, en particulier
lors de travaux de construction ou de rénovation de
bdtiments, cet encombrement devient un inconvénient
majeur. Ainsi, les brancards et la roue faisant
saillie au~dela du tombereau réduisent les possibilités
de manoeuvre de l'engin, lui interdisant de prendre
des virages dans des couloirs trop étroits ou le
passage de portescontigiies,

De plus les travaux tels que la rénovation
ou la réhabilitation de logements anciens nécessitent
couramment l'emploi de dispositifs de levage des charges
extérieurs au bitiment, ceci afin d'approvisionner
les différents étages en matériaux lourds et
encombrants. La brouette s'avére mal adaptée a
ce genre d'utilisation, ses brancards ou sa roue
risgquant de s'accrocher & des points de la facade
faisant saillie tels gque notamment un balcon, une
balustrade, et , par conséquent, de rompre 1l'éguilibre
Ge la charge. Plus encore, la pénétration de l'engin par un ouvrant



10

15

20

25

30

2559115

est laborieuse et réclame beaucoup d'attention de
la part du personnel de manutention.

Un autre inconvénient connu de la brouette
est de nécessiter pour son déplacement des efforts
non négligeables de 1la part du personnel pour
soulever et pousser l'engin.

Afin de remé&dier & ces inconvénients divers,
d'autres véhicules de chantier ont déja &té proposés.
Toutefois, leur complexité et leur fragilité résultant
d'une sophistication poussée les ont fait rejeter du
monde du batiment, ce dernier &tant traditionnellement
attaché & n'utiliser qu'un matériel simple et fiable.

La présente invention vient remédier & ces
inconvénients et propose en effet un nouveau véhicule
de chantier.

Le nouveau véhicule de chantier selon
l'invention, comporte comme il est classique une
benne et deux roues disposées coaxialement de part
et d'autre de la benne. De fagonrcaractéristique
ladite benne vient s'inscrire dans le cylindre fictif
formé par lesdites roues et, la benne étant munie de
deux ensemblies d'éléments de roulemert faisant saillie
de part et d'autre de cette derniére, chague roue
comportant une piste de roulement et des moyens de
guidage, chague ensemble d‘'éléments de roulement coo-
pére avec une piste de roulement et les moyens de
guidage de chacune des roues afin d'assurer & la fois
la cohésion de l'ensemble et la libre rotation de la
benne par rapport aux roues.

Ce nouveau véhicule, particuliérement adapté

pour une utilisation dans le domaine de la réhabilitation
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présente divers avantages. En effet, ce nouvel engin

se propose de réscudre les problémes posés par le
transport de matériaux depuis un point de livraison
jusgqu'ad un point d'utilisation gquelles gue puissent
dtre les difficultés 4du trajet, ceci sans autre mani-
pulation des matériaux gu'un chargement et un d&char-
gement effectuds 3 ces deux points, diminuant ainsi les
pertes de temps, d'énergie et, par conséquent les cotits.

Ainsi, en maintenant 1l'axe des roues paralléle
au sol, le nouveau véhicuie maintient sa/charge en
équilibre quelgue soit son déplacement vertical ou
horizontal, empéchant par la-méme tout déversement
accidentel. En effet, une rotation des roues lors
d'un déplacement, provoque une rotation des éléments
de roulement, de fagon a transformer le mouvement de
rotation et de translation des roues en simple mouve-
ment de translation de la benne. ) )

Par conséquent, le nouveau véhicule peut
rouler aussi bien sur un plan vertical (le sol) que sur
un plan horizontal (une facade) et ainsi effectuer
tous les déplacements pOssibles sans qu'il soit
nécessaire de transsorder la charge.

De plus, ses caractéristiques dimensionnelles
et en particulier sa faible largeur luil permettent de
pénétrer facilement par les ouvrants tels gue les
fenétres ou les portes, et de circuler dans des
couloirs étroits. Plus encore, ses roues différentielles
lui autorisent des virages sur place, a sensiblement
360°, cette caractéristique essentielle lui permettant
d'emprunter les passages de portescontigués.

Comparativement & la brouette décrite
ci-dessus, pour un méme encombrement au sol, le
volume utile de l'engin se voit tripler, autorisant
des charges importantes et relativement encombrantes.
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De plus, le déplacement du véhicule nécessite un
effort moindre, le manutentionnaire n'ayant plus
4 soulever l'engin comme décrit précédemment, mais
uniquement & le pousser ou a le tirer. -

D'autres caractéristiques et avantages-
de l'invention apparaitront au cours de la description
gqui va suivre et sur les dessins auxquels elle fait
référence ; sur ces dessins, les mémes références
désignent les mémes éléments. Plus précisément :

- La figure 1A est une vue latérale du
véhicule de chantier selon l'invention dans un premier
mode de réalisation ; .

- la figure 1B est une vue de face en coupe-
selon la ligne B-B de la figure 1A, du véhicule selon
l'invention dans ce premier mode de réalisation ;

- la figure 2A est une vue latérale du véhicule
de chantier selon l'invention dans un second mode de
réalisation ;

- la figure 2B est une vue de face en coupe
selon la ligne B-B de la figure 2A, du véhicule selon
1'invention dans ce second mode de réalisation, et

- les figures 3A, 3B et 3C représentent un
dispositif de levage du véhicule de chantier.

Comme le montrent les figures 1A, 1B, 2A et
2B, le véhicule de chantier selon l'invention comporte
essentiellement une benne 1 et deux roues 2 et 3.

Comme le montrent les figureé 1A et 1B,
dans un premier mode de réalisation, la benne 1 est
constituée de douze tubes métalliques placés de fagon
a4 former les arétes d'un parallélépipéde rectangle,
lesdits tubes formant les longerons; les traverses
et les montantsdudit parallélépipede. La benne comporte
un plancher 4, susceptible de recevoir la charge,
lequel est disposé entre les quatre tubes inférieurs,

un anneau de manutention 5 formant une anse entre les -
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deux longerons supérieurs,et gquatre points d'accrochage
6 au bas des montants, lesquels sont aptes & recevoir
des moyens de traction de part et d'autre de la benne 1.

La benne comporte, en outre, huit éléments
de roulement 7, en l'esp&ce huit galets disposés aux
huit coins de la benne, les axes desdits galets 7
étant paralléles & l'axe transversal de la benne.
Lesdits galets se décomposent, par rapport au plan de
symétrie défini par les axes longitudinal et vertical,
en deux ensembles de guatre galets 8 et 9, les centres des
galets de chague ensemble s'inscrivant sur une circon-
férence fictive. '

D'un diametre intérieur légérement supérieur
a celui de la circonférence fictive décrite ci-dessus,
les roues 2 et 3 présentent une section transversale
en forme de couronne. Une piste de roulement pourvue
de moyens de guidage, en l'occurence une gorge 10,
est ménagée sur la surface interne desdites roues 2 et
3, lesquelles comportent en outre un bandage caoutchouté
extérieur afin de faciliter leur déplacement.

Les roues 2 et 3 sont disposées coaxialement
sur l'axe transversal, de part et d'autre de la benne 1,
ladite benne 1 venant s'inscrire dans le cylindre fictif
formé par lesdites roues 2 et 3. Chaque ensemble de
galets 8 et 9 coopére avec la gorge 10 de la roue
associée afin d'assurer, gréce aux moyens de guidage,
la cohésion de l'ensemble, et, grice a la piste de
roulement, la libre rotation de la benne par rapport aux
roues.

Comme le montrent les figures 2A et 2B,
dans un second mode de réalisation, le véhicule de
chantier selon 1'invention comporte, outre une benne 1
de forme parallélépipédigue munie d'un plancher 4
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et d'un anneau de manutention 5, six éléments de
roulement 7, en l'espéce six galets se décomposant

en deux ensembles de trois galets suivant le plan de
symétrie défini par l'axe longitudinal et 1'axe
transversal, les axes des galets 7 de chague ensemble
étant paralléles & l'axe transversal de la benne 1,
leur centre s'inscrivant sur une circonférence fictive.
De plus, les galets 7 de chaque ensemble sont angu-
lairement répartis de facon régulidre par rapport &

l'axe transversal, deux galets 10 étant disposés

aux coins inférieurs de la benne afin de répartir la
charge sur deux portées, le troisiéme galet 11 étant
fixé a2 l'extrémité d'un tube métallique 12 disposé
verticalement au droit des longerons inférieur et
sgpérieur. Ce tube métallique 12 est muni de moyens
de réglage de sa longueur 13, en l'espéce deux tubes
montés télescopiquement 1'un dans l'autre, une vis
de régiége permettant de solidariser ces derniers.
Ainsi, il est possible de monter et de démonter
rapidement le véhicule par simple dévissage des deux
moyens de réglage 13, libérant,par conséquent, la
benne 1 des deux roues 2 et 3 ce gui présente de
multiples avantages tels que notamment de pouvoir
réduire facilement l'éncombrement du véhicule en
cas de transport, de stockage ou de passage trop étroit.
De plus, la benne 1, séparée des roues 2 et 3,
peut malgré tout rouler grice aux galets situés sur
sa partie inférieure, les manipulations s'en
trouvant aisées.

Comme le montrent les figures 34, 3B et 3C, .
un dispositif de levage peut &tre assdcié au
véhicule selon l'invention afin de permettre & ce

dernier de pénétrer 3 1'intérieur d'un batiment par
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un ouvrant situé€ en facade. Ce dispositif facilite

le passage d'obstacles tels gue des balcons ou des
parties de mur sans pour cela avoir 2 augmenter
considérablement la longueur de la'potence en surplomb
de la facade.

Le dispositif de levage comporte une console
fixe 14 en forme de T posé sur les ailes, l'extrémité
de l'dme du T comportant une poulie, une console
mobile 15 montée & 1l'extrémité d'une aile du T
faisant saillie au-deld du batiment 16, ladite console
mobile étant munie & son extrémité d'une poulie, et
un cdble passant par les deux poulies relié a une de ses
extrémité & la charge, le véhicule de chantier,
et a 1l'autre & un moyen d'entrainement. _

La charge arrivant au niveau de la console
mobile 15, cette dernidre s'articule autour de l'extrémité
de l'aile du T de fagon & déposer le véhicule & 1'inté-
rieur de 1'habitation 16, sané que ce dernier -n'est
touché & la facade,un heurt n'étant malgré tout sans aucune consé-
quence en raison du caractére roulant du véhicule.

En effet, le véhicule peut rouler sur la facade et
passer toutes sortes d’obstacles.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée
auxmodes de réalisation décrits, mais s'étend & toutes
les variantes conformes & son esprit.

En particulier, la forme de la benne 1 n'est
nullement limitative, cette forme parallélépipédique
n'étant qu'un exemple qui a l'avantage de présenter une
grande rigidité, une forme cylindrique ou prismatigue
pouvant avantageusement remplacer cette derniére, la
caractéristique recherchée étant de présenter un volume
utile important tout en assurant une garde au sol
suffisante. '
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REVENDICATIONS

1. Véhicule de chantier du type comportant
une benne (1) et deux roues (2,3) disposées coaxialement
de part et d'autre de la benne (1), caractérisé en ce
que ladite benne (1) vient s'inscrire dans le cylindre
fictif formé par lesdites roues (2,3) et en ce que,
la benne (1) étant munie de deux ensembles (8,9)
d'éléments de roulement (7) faisant saillie de part
et d'autre de cette derniére (1), chaque roue (2,3)
comportant une piste de roulement et des moyens de
guidage (10) associés, chaque ensemble (8,9) d'éléments
de roulement (7) coopére avec la piste de roulement et
les moyens de guidage (16) de chacune des roues (8,9)
afin d'assurer & la fois la libre rotation de.la benne
(1) par rapport aux roues (2,3) et la cohésion de
l'ensemble.

2. Véhicule selon la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdites roues (2;53 éiésentent
une section transversale en forme de couronne, chagque
ensemble d'éléments (8,9) de roulement (7) coopérant
avec la surface interne d'une roue (2,3).

3. Véhicule selon l'une des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce que chague ensemble (8,9) d'éléments
de roulement (7) comporte trois éléments de roulement
(7) répartis angulairement par rapport & l'axe des
roues (2,3) d'une facén réguligre.

4. Véhicule selon l'une des revendications
1 et 2, caractérisé en ce gue chaque ensemble (8,9)
d'éléments de roulement (7) comporte quatre éléments
de roulement (7) répartis angulairement par rapport &
1'axe des roues (2,3) d'une facon régulidre.

5. Véhicule selon l'une des revendications
1 & 4, caractérisé en ce que ladite piste de roulement
et les moyens de guidage sont une gorge (10) ménagée

dans chacune des roues.
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6. Véhicule selon l'une des revendications
1 & 5, caractérisé en ce que ladite benne (1) comporte

au moins un anneau de manutention (5).
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