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DESCRIPTION

TITRE: PEAU DE PARE-CHOCS PERMETTANT L’EVACUATION DE
LIQUIDE, POUR UN VEHICULE TERRESTRE

Domaine technique de I'invention

La présente invention revendique la priorit¢ de la demande frangaise
2204106 déposée le 29 avril 2022, dont le contenu (texte, dessins et
revendications) est ici incorporé par référence.

L'invention concerne les véhicules terrestres, et plus précisément les pare-

chocs (ou boucliers) de tels véhicules.

Etat de la technique

Certains véhicules terrestres, généralement de type automobile, comprennent

une structure a laquelle est solidarisé au moins un pare-chocs (ou bouclier).

Il est rappelé qu’'un pare-chocs de veéhicule terrestre comprend généralement
une armature de pare-chocs, une éventuelle traverse inférieure de pare-
chocs, et une peau de pare-chocs solidarisée fixement a I'armature de pare-
chocs et a l'éventuelle traverse inférieure de pare-chocs et masquant

notamment ces derniéres.

Afin de réduire la consommation d’énergie des véhicules, il a été propose de
fixer sous leur soubassement un ou plusieurs écrans destinés a améliorer
I'aérodynamisme, et notamment a empécher des perturbations de la

circulation de I'air par des éléments saillants.

Lorsqu'un tel écran s'étend jusqu’au niveau d'une partie inférieure (ou
« jupe ») d’'une peau de pare-chocs, il devient compliqué de solidariser
fixement au soubassement la partie d’extrémité « transversale » de I'écran et
la partie d’extrémité « transversale » de la partie inférieure de la peau de
pare-chocs. Il a donc été proposé de solidariser fixement au soubassement la
partie d’extrémité transversale de I'écran, puis de solidariser fixement la partie
d’extrémité transversale de la partie inférieure de la peau de pare-chocs a la
partie d’extrémité transversale de I'écran. Cependant, ce mode d’assemblage

implique un recouvrement des deux parties d'extrémité transversales qui
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empéche qu’'elles se prolongent mutuellement et donc induit localement une

perturbation de la circulation de I'air.

L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.

Présentation de l'invention

Elle propose notamment a cet effet une peau de pare-chocs, d'une part,
propre a eéquiper un véhicule terrestre comportant un soubassement masqué
partiellement par un écran, et, d’autre part, comprenant une paroi inférieure
inclinée et destinée a étre solidarisée fixement a une partie d’extrémité de cet

écran.

Cette peau de pare-chocs se caractérise par le fait que sa paroi inférieure
comprend un premier bord prolongé par une sous-partie destinée a étre
installée dans une position redressée sous une zone au moins en partie
redressée d’'un second bord de la partie d'extrémité, et comportant, a une
interface avec ce premier bord, au moins un passage permettant une
évacuation par gravité de liquide s’écoulant sur une face interne de la paroi

inférieure.

Grace au logement de la sous-partie de la partie inférieure de la peau de
pare-chocs en position redressée dans une zone au moins en partie
redressée de I'écran, les partie inférieure et écran se prolongent
mutuellement sans induire localement de perturbation de la circulation de Iair,
et chaque passage permet que le liquide ne puisse pas s’accumuler au
niveau de l'interface avec le premier bord du fait de la position redressée de
la sous-partie.

La peau de pare-chocs selon [linvention peut comporter d'autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et

notamment :

- la sous-partie peut comprendre N passages qui sont répartis sur son
extension suivant une direction transversale du véhicule terrestre, avec N =
2;

- la sous-partie peut étre flexible de maniére a pouvoir passer d’une position

rabattue, avant assemblage de la peau de pare-chocs au véhicule terrestre, a
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une position redressee, pendant cet assemblage ;

- en présence de la derniere option, la flexibilité peut résulter d’un
amincissement d’'une épaisseur locale a I'interface avec le premier bord ;

- la sous-partie peut étre propre a étre solidarisée par vissage a la partie
d’extrémité de I'écran.

L’invention propose également un pare-chocs destiné a équiper un veéhicule
terrestre et comprenant une armature de pare-chocs et une peau de pare-
chocs du type de celle présentée ci-avant et solidarisée fixement a cette
armature de pare-chocs

L’invention propose également un véhicule terrestre, éventuellement de type
automobile, et comprenant un soubassement masqué partiellement par un
écran et au moins un pare-chocs du type de celui présenté ci-avant et
solidarisé fixement a cet écran.

Par exemple, ce véhicule terrestre peut comprendre une partie avant qui

comporte le pare-chocs.

Egalement par exemple, I'écran peut assurer une fonction aérodynamique.

Bréve description des figures

D’autres caractéristigues et avantages de linvention apparaitront a
'examen de la description détaillée ci-apreés, et des dessins annexeés
(obtenus en CAO/DAO (« Conception Assistée par Ordinateur/Dessin
Assisté par Ordinateur »)), sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coteé de la
face interne, une partie d’'un exemple de réalisation d'une peau de pare-

chocs selon 'invention, solidarisée a un écran d’'un véhicule terrestre,

[Fig.2] illustre schématiguement, dans une vue en coupe dans un plan
longitudinal et vertical, une petite partie des peau de pare-chocs et écran de
la figure 1,

[Fig.3] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté de la
face externe et de dessous, une partie de la peau de pare-chocs de la figure

1 avant sa solidarisation & un écran d’'un véhicule terrestre, et

[Fig.4] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coteé de la
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face intermne, la sous-partie de la paroi inférieure de la peau de pare-chocs de
la figure 1, avant sa solidarisation.

Description détaillée de 'invention

L'invention a notamment pour but de proposer une peau de pare-chocs PP
destinée a équiper un véhicule terrestre, permettant une évacuation de
liquide tout en étant inclinée, et dont la solidarisation a un écran EA, solidarisé
a la face externe du soubassement de ce veéhicule terrestre, ne perturbe pas

la circulation de lair.

Dans ce qui suit, on considére, a titre d’exemple non limitatif, que la peau de
pare-chocs PP est destinée a faire partie d'un véhicule terrestre de type
automobile, comme par exemple une voiture. Mais l'invention n’est pas
limitée a ce type de veéhicule terrestre. En effet, la peau de pare-chocs PP
selon l'invention peut équiper n'importe quel véhicule terrestre comprenant
une structure a laquelle sont solidarisés au moins une peau de pare-chocs et

au moins un écran devant se prolonger mutuellement au moins partiellement.

Par ailleurs, on considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que
la peau de pare-chocs PP est destinée a faire partie de la partie avant (et plus
précisément la facade avant) d'un véhicule terrestre (ici un veéhicule
automobile). Mais cela n’est pas obligatoire. En effet, une peau de pare-
chocs PP selon l'invention pourrait faire partie d'une partie arriére d'un

véhicule terrestre.

Sur les figures 1 a 4 la direction X est la direction longitudinale du véhicule,
lagquelle est paralléle aux cbtés latéraux comportant les portiéres latérales, la
direction Y est la direction transversale du véhicule, laquelle est
perpendiculaire a la direction longitudinale X, et la direction Z est la direction
verticale du véhicule, laquelle est perpendiculaire aux directions longitudinale
X et transversale Y.

On a schématiquement illustré sur la figure 1 un exemple de réalisation d'une
peau de pare-chocs PP selon linvention, solidarisée a un exemple de

réalisation d'un écran EA d’'un véhicule terrestre.

Bien que cela n'apparaisse pas sur la figure 1, le véhicule terrestre comprend
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une structure a laquelle sont solidarisés la peau de pare-chocs PP et I'écran
EA. Plus précisément, la structure comprend un soubassement auquel est
solidarisé fixement I'écran EA, et la peau de pare-chocs PP est solidarisée
fixement, notamment, a au moins une traverse de la fagade avant (dont elle
fait partie) et a une partie d’extrémité PE de cet écran EA. Comme illustré
partiellement sur la figure 1, I'écran EA peut comprendre des plots (ou pattes)
de fixation PF qui sont traversé(e)s par des vis assurant sa solidarisation fixe

au soubassement.

Cet écran EA est destiné a masquer partiellement le soubassement. Par
exemple, cet écran EA peut assurer une fonction aérodynamique, et dans ce
cas il empéche des perturbations de la circulation de I'air sur la face externe
FE par des éléments saillants du soubassement ou fixés sur ce dernier. Mais
en variante ou en complément I'écran EA pourrait assurer une fonction de
protection d’une partie du soubassement et d’équipement(s) solidarisé(s) a ce
dernier.

La peau de pare-chocs PP, selon l'invention, est destinée a faire partie d'un
pare-chocs d’un veéhicule (terrestre) qui comprend par ailleurs une armature
de pare-chocs et une éventuelle traverse inférieure de pare-chocs. Plus
précisément, cette peau de pare-chocs est destinée a étre solidarisée
fixement a I'armature de pare-chocs et a I'éventuelle traverse inférieure de

pare-chocs et a masquer notamment ces derniéres.

Comme illustré sur les figures 1 a 4, une peau de pare-chocs PP, selon
I'invention, comprend une paroi avant qui est prolongée dans sa partie
inférieure, et ici vers I'arriere du veéhicule (terrestre), par une paroi inférieure
Pl qui est inclinée (ici vers le bas, de I'avant vers l'arriére) et destinée a étre
solidarisée fixement a la partie d'extréemité PE (ici avant) de I'écran EA. Cette
solidarisation fixe peut se faire au moyen de vis traversant des premiers trous
dédiés T1 définis dans le premier bord B1 et des seconds trous dédiés T2
définis dans le second bord B2 et éventuellement filetés. On notera que dans
I'exemple illustré non limitativement sur la figure 3, le premier bord B1
comprend deux petites pattes de fixation dans lesquelles sont définis
respectivement deux premiers trous dédiés T1 et qui sont au final placées
respectivement dans deux petits logements définis par des décrochements
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du second bord B2 qui comprennent respectivement deux seconds trous
dédiés T2.

Cette paroi inférieure Pl comprend un premier bord B1 qui est prolongé (ici
vers l'arriere suivant la direction longitudinale X) par une sous-partie SP
destinée a étre installée dans une position redressée sous une zone Z, au
moins en partie redresseée, d’un second bord B2 de la partie d’extrémité PE.
Cette sous-partie SP comporte, a linterface avec le premier bord B1, au
mMoiNs un passage (ou trou traversant) PL qui permet I'évacuation par gravité
de liquide s’écoulant sur une face interne Fl de la paroi inférieure Pl en raison

de son inclinaison.

On comprendra que la définition d’'une zone Z, au moins en partie redressee,
dans le second bord B2 de I'écran EA permet avantageusement le logement
de la sous-partie SP en position redressée, ce qui permet aux partie
inférieure Pl et écran EA de se prolonger mutuellement sans décrochement,
et donc de ne pas induire localement une perturbation de la circulation de
'air. Quant a chaque passage (ou trou traversant) PL, il permet
avantageusement que le liquide s’écoulant sur la face interne Fl inclinée ne
puisse pas s'accumuler au niveau de l'interface avec le premier bord B1 du

fait de la position redressée de la sous-partie SP.

On notera, comme illustré non limitativement sur les figures 1, 3 et 4, que la
sous-partie SP peut comprendre N passages PL répartis sur son extension
suivant la direction transversale Y, avec N = 2. Dans I'exemple illustré non
limitativement sur les figures 3 et 4, la sous-partie SP comprend trois
passages PL (N = 3). Mais elle pourrait n’en comporter que deux, ou bien en
comporter plus de trois (par exemple quatre ou cinqg). Le nombre N ne doit
cependant pas étre trop important si 'on veut que la sous-partie SP ne se
détache pas progressivement de la partie inférieure Pl du fait des chocs et

vibrations.

On notera également qu'il est particulierement avantageux que la sous-partie
SP soit flexible de maniére a pouvoir passer d’'une position rabattue, avant
I'assemblage de la peau de pare-chocs PP au véhicule, a une position
redresseée, pendant (et aprés) cet assemblage. Cela facilite en effet
notablement le démoulage de la sous-partie SP, lorsque la peau de pare-
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chocs PP est réalisée au moyen d’un moule ayant une importante complexite.

Le passage de la position rabattue a la position redressée est réalisé par le
technicien qui est chargé de solidariser la peau de pare-chocs PP au
véhicule, plus précisément lorsqu’il doit solidariser la partie inférieure Pl de la
peau de pare-chocs PP a la partie d’extrémité PE de I'écran EA.

Par exemple, la flexibilité de la sous-partie SP peut résulter d'un
amincissement de I'épaisseur locale a I'interface avec le premier bord B1. Cet
amincissement peut résulter de la forme du moule ou bien d’'une opération
effectuée par un technicien aprés le démoulage.

On notera également que la sous-partie SP est de préférence propre a étre
solidarisée par vissage a la partie d’extrémité PE de I'écran EA. Cette
solidarisation peut se faire au moyen de vis traversant des troisiemes trous
dédiés T3 définis dans la sous-partie SP et des quatriemes trous dédiés
définis dans la zone Z du second bord B2 et éventuellement filetés.

Mais dans une variante de realisation la sous-partie SP pourrait étre
solidarisée par vissage au soubassement, ce qui est rendu possible lorsque
la zone Z du second bord B2 présente une découpe (masquee de I'extérieur
par la sous-partie SP), comme illustré sur la figure 1.
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REVENDICATIONS

1. Peau de pare-chocs (PP) propre a équiper un véhicule terrestre
comportant un soubassement masqué partiellement par un écran (EA), ladite
peau de pare-chocs (PP) comprenant une paroi inférieure (Pl) inclinée et
destinée a étre solidarisée fixement a une partie d’extrémite (PE) dudit écran
(EA), caractérisée en ce que ladite paroi inférieure (Pl) comprend un premier
bord (B1) prolongé par une sous-partie (SP) destinée a étre installée dans
une position redressée sous une zone (£) au moins en partie redressée d’'un
second bord (B2) de ladite partie d'extrémité (PE), et comportant, a une
interface avec ledit premier bord (B1), au moins un passage (PL) permettant
une évacuation par gravité de liquide s’écoulant sur une face interne (FI) de
ladite paroi inférieure (PI).

2. Peau de pare-chocs selon la revendication 1, caractérisée en ce que
ladite sous-partie (SP) comprend N passages (PL) répartis sur son extension

suivant une direction transversale dudit véhicule terrestre, avec N = 2.

3. Peau de pare-chocs selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce
que ladite sous-partie (SP) est flexible de maniére a pouvoir passer d'une
position rabattue, avant assemblage de ladite peau de pare-chocs (PP) audit
véhicule terrestre, a une position redressée, pendant ledit assemblage.

4. Peau de pare-chocs selon la revendication 3, caractérisée en ce que
ladite flexibilité résulte d’'un amincissement d'une épaisseur locale a ladite
interface avec le premier bord (B1).

5. Peau de pare-chocs selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisée
en ce que ladite sous-partie (SP) est propre a étre solidarisée par vissage a
ladite partie d’extremité (PE) de I'écran (EA).

6. Pare-chocs destiné a équiper un véhicule terrestre et comprenant une
armature de pare-chocs, caractérisé en ce qu’il comprend en outre une peau
de pare-chocs (PP) selon I'une des revendications précédentes, solidarisée
fixement a ladite armature de pare-chocs.

7. Véhicule terrestre comprenant un soubassement masqué partiellement
par un écran (EA), caractérisé en ce qu’il comprend au moins un pare-chocs

selon I'une des revendications précédentes, solidarisé fixement audit écran
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(EA).

8. Véhicule terrestre selon la revendication 7, caractérisé en ce qu'il
comprend une partie avant comportant ledit pare-chocs.

9. Véhicule terrestre selon la revendication 7 ou 8, caractérisé en ce que
ledit écran (EA) assure une fonction aérodynamique.

10.  Véhicule terrestre selon I'une des revendications 7 a 9, caractérisé en

ce qu'il est de type automobile.
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