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(57) Abstract: The invention relates to a speed
control system for controlling the speed of the

AE vehicle to a predetermined target speed, wherein in

at
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segeln, schub

vigt ——|

order to achieve and maintain the target speed, the
control unit transmits corresponding control
signals to a drive unit or a brake unit, and wherein
the control unit is configured, during active speed

BE control, to detect the end of a manually triggered

brems

temporary acceleration request, to detect the actual
speed at the end of a manually triggered temporary
acceleration request and to generate a signal to

vsoll

segeln coast
schub drive
brems brake

manuell ausgeldsten temporédren Beschleunigungsanforderung zu

initiate a coasting mode if, atter the ending of the
manually triggered temporary acceleration request,
the actual speed is greater than the predetermined
target speed.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht
sich auf ein Geschwindigkeitsregelsystem zur
Regelung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs
auf eine vorgegebene Soll-Geschwindigkeit, wobei
die Steuereinheit zum FErreichen und Halten der
Soll- Geschwindigkeit entsprechende
Ansteuersignale an ecine Antriebseinheit oder
Bremseinheit sendet, und wobei die Steuereinheit
eingerichtet ist, bei aktiver
Geschwindigkeitsregelung die Beendigung einer

Fig. 1

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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erfassen, die aktuelle Geschwindigkeit bei Beendigung einer manuell ausgeldsten tempordren Beschleunigungsanforderung zu
erfassen, und ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs zu erzeugen, wenn nach Beendigung der manuell ausgeldsten
temporéren Beschleunigungsanforderung die aktuelle Geschwindigkeit gréfier als die vorgegebene Sollgeschwindigkeit ist.
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Geschwindigkeitsregelsystem zur Regelung der Geschwindigkeit eines Fahr-

zeugs

Die Erfindung bezieht sich auf ein Geschwindigkeitsregelsystem zur Rege-
lung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs nach dem Oberbegriff des An-

spruchs 1.

Kraftfahrzeuge mit Geschwindigkeitsregelsystemen sind seit langem be-
kannt. Die meisten derzeit erhéltlichen Geschwindigkeitsregelsysteme regelin
die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs auf eine vorgegebene Sollgeschwin-
digkeit durch einen entsprechenden Eingriff in die Antriebssteuerung oder
Bremssteuerung. Neben diesen Fahrgeschwindigkeitsregelsystemen kénnen
heute bereits bei einigen Herstellern auch um eine Abstandsregelung erwei-
terte Geschwindigkeitsregelsysteme (sog. ACC-Systeme) erworben werden.
Vom Prinzip ist dabei die allgemein bekannte Geschwindigkeitsregelung, die
eine bestimmte vorgegebene Soligeschwindigkeit einhélt, um eine zusatzli-
che Abstandsregelfunktion erweitert, so dass der Einsatz einer solchen ab-
standsbezogenen Geschwindigkeitsreglung auch im dichten Autobahn- und

Landstralenverkehr méglich wird.
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Weiter ist bereits bekannt, dass Kraftfahrzeuge sehr wenig Treibstoff verbrau-
chen, wenn sie segeln, d. h. wenn sie ihre kinetische Energie nutzen, um még-
lichst weit zu rollen, ochne dass das Schleppmoment des Motors sie bremst.
Dieser Zustand lasst sich bei einem Automatikfahrzeug bspw. dadurch her-
stellen, dass am Wahihebel die Position "N" eingelegt wird, bei einem Hand-
schalter durch Treten der Kupplung oder durch Einlegen des Leerganges. Das
Segeln wird bei Automatikfahrzeugen relativ selten genutzt, bei Handschaltern
praktisch nie. Ursache ist die umstandliche Bedienung zum Erreichen des Se-

gelmodus.

Aus der DE 10 2011 050 739 A1 ist bereits ein Verfahren zum Betreiben ei-
nes Fahrzeugs im ACC-Betrieb bekannt, wobei bei Erkennen bzw. Annéhe-
rung auf ein vorrausfahrendes Fahrzeugs in Abhangigkeit der Geschwindig-
keit des Fahrzeugs und des vorausfahrenden Fahrzeugs, des aktuellen
Fahrwiderstands des Fahrzeugs, dem Abstand zwischen den beiden Fahr-
zeugen, und ggf. der Beschleunigung des Fahrzeugs und des vorausfahren-
den Fahrzeugs eine verbrauchsoptimale Betriebsstrategie (z. B. Segelbe-
trieb, Schubbetrieb oder Bremsbetrieb) zum Einregeln des Sollabstands
ermittelt und umgesetzt wird. So wird z. B. dann ein Segelbetrieb aktiviert,
wenn durch den Segelbetrieb eine Annéherung des Fahrzeugs auf einen
Sollabstand ohne Unterschreitung eines zulassigen Mindestabstands még-

lich ist.

Aus der DE 10 2014 204 763 A1 ist ein Geschwindigkeitsregelsystem be-
kannt, wobei bei aktiver Geschwindigkeitsregelung und einer manuellen Re-
duzierung der Soll-Geschwindigkeit die Steuereinheit in Abhéngigkeit von der
Differenz zwischen der Ist-Geschwindigkeit und der Soll-Geschwindigkeit des
Fahrzeugs zum Erreichen der neuen Soll-Geschwindigkeit einen Segelbe-
trieb, einen Schubbetrieb oder einen Bremsbetrieb einleitet.
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Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein hinsichtlich des Komforts und
des Verbrauchs verbessertes Geschwindigkeitsregelsystem unter der Beriick-
sichtigung der Moglichkeit des Einleitens eines Segelbetriebs anzugeben.

Diese Aufgabe wird durch ein Geschwindigkeitsregelsystem nach Patentan-
spruch 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den abhangi-

gen Ansprichen.

Die Erfindung geht von einem grundsétzlich bekannten Geschwindigkeitsre-
gelsystem zur Regelung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs auf eine vor-
gegebene Soll-Geschwindigkeit aus, wobei die Steuereinheit zum Erreichen
und Halten der Soll-Geschwindigkeit entsprechende Ansteuersignale an eine
Antriebseinheit oder Bremseinheit sendet. Die Soll-Geschwindigkeit kann da-
“bei mittels eines vorgesehenen Bedienelements durch den Fahrer vorgegeben
werden, oder unter Berlicksichtigung erfasster Informationen tber eine (aktu-
ell geltende oder zeitnah geltende) maximal zuldssige Héchstgeschwindigkeit

vorgegeben werden.

Wahrend der Geschwindigkeitsregelung zum Erreichen oder Halten der vor-
gegebenen Sollgeschwindigkeit kdnnen Situationen eintreten, die den Fahrer
veranlassen, durch Treten des Gaspedals eine voriibergehende Beschleuni-
gung des Fahrzeugs anzufordern, also die aktive Geschwindigkeitsregelung
temporér zu Gberstimmen. Beendet der Fahrer die Beschleunigungsanforde-
rung, indem er wieder vom Gaspedal geht, wird die zwischenzeitlich iber-
stimmte Geschwindigkeitsregelung wieder ,aktiv* bzw. Ubernimmt die Ge-
schwindigkeitsregelung wieder die Kontrolle zum Erreichen und Halten der
vorgegebenen Sollgeschwindigkeit. Ist nach Beendigung der Uberstimmung
die aktuelle Geschwindigkeit grof3er als die vorgegebene Sollgeschwindig-
keit, muss die flr die Geschwindigkeitsregelung zustandige Steuereinheit
eine Verzoégerung veranlassen, um die Geschwindigkeit wieder auf die vor-

gegebene Soll-Geschwindigkeit zu reduzieren.
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Die Erfindung basiert auf der Erkenntnis, dass bei einer derartigen Situation
bei aktiver Geschwindigkeitsregelung zum Erreichen der Soll-Geschwindig-
keit nicht unbedingt in den Schubbetrieb oder sogar Bremsbetrieb geschaltet
werden muss. Oft reicht es aus, wenn die Verzdgerung auf die Sollgeschwin-

digkeit durch ein Einleiten des Segelbetriebs erfolgt.

Aufgrund obiger Uberlegungen wird ein Geschwindigkeitsregelsystem zur
Regelung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs auf eine vorgegebene Soll-
Geschwindigkeit vorgeschlagen, wobei die Steuereinheit zum Erreichen und
Halten der Soll-Geschwindigkeit entsprechende Ansteuersignale an eine An-
triebseinheit oder Bremseinheit sendet und wobei die Steuereinheit einge-
richtet ist, bei aktiver Geschwindigkeitsregelung
- die Beendigung einer manuell ausgeldsten temporéren Beschleuni-
gungsanforderung zu erfassen,
- die aktuelle Geschwindigkeit bei Beendigung einer manuell ausgelts-
ten temporéren Beschleunigungsanforderung zu erfassen, und
- ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs (zum Erreichen der
Sollgeschwindigkeit) zu erzeugen, wenn nach Beendigung der manu-
ell ausgeldsten temporaren Beschleunigungsanforderung die aktuelle

Geschwindigkeit grofier als die vorgegebene Sollgeschwindigkeit ist.

Ein Segelbetrieb der Antriebseinheit kann bspw. dadurch ausgeltst werden,
in dem ein Signal zum Einleiten eines Segelbetriebs an die Antriebseinheit
gesendet wird, oder indem ein den Segelbetrieb verhinderndes Signal zu-

rickgenommen, also nicht mehr ausgesendet wird.

Ein ,Segeln“ des Fahrzeugs kann durch ein Ldosen der Wirkverbindung zwi-
schen Antriebsmaschine und Antriebsradern, bspw. durch eine automatische
Betatigung der Kupplung oder durch ein automatisches Einlegen des Leer-
ganges, erreicht werden. Ebenso kann der Motor des Kraftfahrzeugs im ,Se-

gelmodus” auch vollstandig abgestellt werden.
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Um sicherstellen zu kénnen, dass der Segelbetrieb nur dann veranlasst wird,
wenn dies sinnvoll ist, ist die Steuereinheit in einer vorteilhaften Ausgestal-
tung ausgebildet, ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs (zum Er-
reichen der Sollgeschwindigkeit) nur dann zu erzeugen, wenn zumindest
eine weitere Segelbetrieb-Bedingung erfullt ist. Dabei kann eine Segelbe-
triebs-Bedingung auf der Auswertung verschiedener vorliegender Fahrer-
und/oder Fahrzeug- und/oder Umfeldinformationen basieren. In einer beson-
ders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung hat sich gezeigt, dass zumin-
dest eine Segelbetriebs-Bedingung auf der Auswertung einer das Verzége-
rungsverhalten des Fahrzeugs im Segelbetrieb und/oder einer das
gewlinschte Verzégerungsverhalten und/oder einer die Zeitdauer, fur die der
einzuleitende Segelbetrieb vermutlich aufrechterhalten bleiben kann, erfass-
baren GroRe basiert. Mit anderen Worten ist die zumindest eine Segelbe-
triebsbedingung derart ausgestaltet, dass diese in Abhéngigkeit der vorlie-
genden und auszuwertenden Parameter als erftllt oder nicht erfillt gilt.

Es hat sich gezeigt, dass bei einer oben definierten Situation ein Segelbe-
trieb dann sinnvoll ist, wenn sich ein flr den Fahrer und/oder die Verkehrssi-
tuation geeignetes Verzdgerungsverhalten einstellt. Um dies berlicksichtigten
zu kénnen, kann die Steuereinheit eingerichtet sein, ein Signal zum Veran-
lassen eines Segelbetriebs (nur dann) zu erzeugen, wenn (im Sinne einer
Segel-Betriebsbedingung) durch das Einleiten des Segelbetriebs ein dhnli-
ches Verzégerungsverhalten erzielt wird als ohne Segelbetrieb (z. B. Schub-

betrieb oder Bremsbetrieb).

Um ein derartiges Verhalten ermitteln zu kénnen, kann die Steuereinheit ein-
gerichtet sein, die sich im Segelbetrieb einzustellende Verzégerung und/oder
die Sollverzégerung bei einer derartigen Situation auf Basis der aktuellen Ge-
schwindigkeit (und ggf. der vorgegebenen Sollgeschwindigkeit) zu ermitteln.



WO 2017/097632 PCT/EP2016/079118

Die Steuereinheit kann dann weiter eingerichtet sein, ein Signal zum Veran-
lassen eines Segelbetriebs (zum Erreichen der Sollgeschwindigkeit) zu er-
zeugen, wenn eine auf Basis der aktuellen Geschwindigkeit und/oder der Ge-
schwindigkeitsdifferenz (zwischen dem vorausfahrenden Fahrzeug du dem
eigenen Kraftfahrzeug) und/oder der Soll-Geschwindigkeit ermittelte, sich
vermutlich einstellende Verzdgerung im Segelbetrieb in einem Verzége-
rungsbereich liegt, der um eine auf Basis der aktuellen Geschwindigkeit
und/oder der Geschwindigkeitsdifferenz (zwischen dem vorausfahrenden
Fahrzeug du dem eigenen Kraftfahrzeug) und/oder der Soll-Geschwindigkeit
ermittelte Soll-Verzégerung definiert ist. Alternativ kann hierzu auch die Steu-
ereinheit eingerichtet sein, ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs
zu erzeugen, wenn eine auf Basis der aktuellen und/oder der Geschwindig-
keitsdifferenz (zwischen dem vorausfahrenden Fahrzeug du dem eigenen
Kraftfahrzeug) und/oder der Soll-Geschwindigkeit ermittelte Soll-Verzégerung
in einem um eine auf Basis der aktuellen Geschwindigkeit und/oder der Ge-
schwindigkeitsdifferenz (zwischen dem vorausfahrenden Fahrzeug du dem
eigenen Kraftfahrzeug) und/oder der Soll-Geschwindigkeit ermittelte Verzo-

gerung im Segelbetrieb definierten Verzégerungsbereich liegt.

Sowohl die geschwindigkeitsabhangige Verzdgerung im Segelbetrieb, als
auch die geschwindigkeitsabhangige Soll-Verzégerung kdnnen auf verschie-
dene Arten ermittelt werden. In einfachster Form kann die geschwindigkeits-
abhédngige Verzégerung im Segelbetrieb und/oder die geschwindigkeitsab-
hangige Soll-Verzégerung in einem entsprechenden Kennfeld hinterlegt sein,
so dass bei Bedarf daraus die aktuell giltige, sich vermutiich einstellende,
geschwindigkeitsabhangige Verzégerung im Segelbetrieb und/oder die ge-

schwindigkeitsabhéngige Soll-Verzégerung bestimmt werden kann.

Der jeweilige Verzégerungsbereich kann dabei derart definiert sein, dass der
erlaubt Bereich um die auf Basis der der aktuellen Geschwindigkeit bei Been-
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digung der temporéren Beschleunigungsanforderung ermittelte Soll-Verzége-
rung bzw. um die auf Basis der aktuellen Geschwindigkeit ermittelte Verzs-
gerung im Segelbetrieb mit einem fest vorgegebenen oder variablen Offset-
wert nach oben und/oder nach unten gebildet wird. Der jeweilige Offsetwert

nach oben und unten kann dabei identisch oder auch verschieden sein.

Weiter kann vorgesehen sein, dass zusatzlich oder alternativ eine weitere
bzw. anders ausgestaltete Segelbetrieb-Bedingung erflllt sein muss. So
kann die Steuereinheit auch eingerichtet sein, ein Signal zum Veranlassen
eines Segelbetriebs (zum Erreichen der Scllgeschwindigkeit) nur dann zu er-
zeugen, wenn der eingeleitete Segelbetrieb fir eine vorgegebene Zeit auf-
rechterhalten bleiben kann. Mit anderen Worten soll der Segelbetrieb nur
dann eingeleitet werden, wenn der Segelbetrieb auch fur eine gewisse Zeit-

dauer (z. B. ca. 2 Sekunden) aufrechterhalten bleiben kann.

Die Erfindung wird nun anhand nachfolgenden Ausfiihrungsbeispiels naher

erlautert. Dabei zeigt

Fig. 1 einen Aufbau eines Geschwindigkeitsregelsystems, und

Fig. 2 ein vereinfachtes Ablaufdiagramm zur Darstellung einer in der Steuer-
einheit implementierten Steuerung der Geschwindigkeitsregelung nach einer
manuellem temporéren Ubertreten der Soll-Geschwindigkeit wahrend der ak-

tiven Geschwindigkeitsregelung.

Die Fig. 1 zeigt als zentrales Element eines Geschwindigkeitsregelsystems in
einem Fahrzeug zur Regelung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs von ei-
ner aktuellen Geschwindigkeit vist auf eine vorgegebene Soll-Geschwindig-
keit vsoll eine Steuereinheit SE, welche zum Erreichen und Halten einer vor-
gegebenen Soll-Geschwindigkeit vsoll entsprechende Ansteuersignale
,Segeln” oder ,schub” an eine Antriebseinheit AE oder ein Ansteuersignal

,orems® an eine Bremseinheit BE sendet. Das Geschwindigkeitsregelsystem
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umfasst weiter ein Bedienelement B, durch das bei aktiver Geschwindigkeits-
regelung die Soll-Geschwindigkeit vsoll manuell durch den Fahrer eingestelit
werden kann. Die durch die manuelle Betatigung des Bedienelements B an-
geforderte Soll-Geschwindigkeit vsoll wird an die Steuereinheit SE tbertra-
gen und daraufhin hin die Geschwindigkeitsregelung entsprechend gesteuert

oder geregelt.

Weiter ist das Geschwindigkeitsregelsystem mit einem Gaspedal GP wirk-
technisch gekoppelt. Betatigt der Fahrer bei aktiver Geschwindigkeitsrege-
lung das Gaspedal GP, so wird die aktive Geschwindigkeitsregelung fur die
Dauer der Betétigung des Gaspedals GP unwirksam bzw. ,inaktiv‘, d. h.
wahrend dieser Zeit wird nicht auf die eingestellte Soll-Geschwindigkeit vsoll
geregelt, sondern die durch die Betatigung des Gaspedals GP angeforderte

Beschleunigung a+ umgesetzt.

Nach Beendigung der Betatigung des Gaspedals GP und der damit verbun-
denen Umsetzung der Beschleunigungsanforderung a+ wird die Geschwin-
digkeitsregelung wieder wirksam und die Steuereinheit SE veranlasst durch
entsprechende Stellsignale an die Antriebseinheit AE oder die Bremseinheit

BE eine Ruckkehr/Verzégerung zur vorgegebenen Sollgeschwindigkeit vsoll.

Einen konkreten Verfahrensablauf zur Veranlassung einer geeigneten Verzé-
gerung auf die Soll-Geschwindigkeit vsoll nach Beendigung der Betéatigung
des Gaspedals GP und der damit verbundenen Umsetzung der Beschleuni-
gungsanforderung a+ wird nun anhand nachfolgender Erlauterungen zu Fig.

2 dargestelit.

Das Verfahren beginnt in Schritt 10 sobald erkannt wird, dass die automati-
sche Geschwindigkeitsregelung GR des Fahrzeugs aktiv ist. Ist dies der Fall,
wird im nachsten Schritt 20 ausgehend von der aktuellen Geschwindigkeit

vist auf die (vom Fahrer) vorgegeben Sollgeschwindigkeit vsoll geregelt.
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Wahrend dieser Geschwindigkeitsregelung reg(vsoll) wird kontinuierlich (iber-
wacht, ob das Gaspedal GP betéatigt wird (Schritt 30). Solange keine Betati-
gung des Gaspedals GP festgestellt wird, wird die Geschwindigkeitsregelung

aufrechterhalten.

Wird jedoch im Schritt 30 eine Betatigung des Gaspedals GP und somit eine
manuell ausgeldste temporare Beschleunigungsanforderung a+ erfasst, wird
zu Schritt 40 Ubergegangen und die Geschwindigkeitsregelung voriiberge-
hend unwirksam geschaltet, indem nicht mehr auf die vorgegebene Sollge-
schwindigkeit vsoll geregelt wird, sondern die die vom Fahrer manuell ange-

forderte Beschleunigung a+ umgesetzt wird.

Die manuelle Beschleunigungsanforderung a+ wird solange umgesetzt, bis
eine Beendigung der manuell ausgelésten temporéaren Beschleunigungsan-
forderung erfasst wird, also wenn das Gaspedal nicht mehr betétigt wird (a+
= (). Wird dieser Zustand im Schritt 50 erfasst, wird im néchsten Schritt 60
abgefragt, ob die aktuelle Geschwindigkeit vist gréfier als die vorgegebene
Soll-Geschwindigkeit vsoll ist. Ist dies nicht der Fall, veranlasst die Steuerein-
heit ein Signal ae an die Antriebseinheit AE zum Beschleunigen des Fahr-

zeugs auf die vorgegebene Sollgeschwindigkeit vsoll (Schritt 75).

Wird jedoch bei Beendigung der manuell ausgeldsten temporéren Beschleu-
nigungsanforderung eine hohere Ist-Geschwindigkeit vist als die vorgege-
bene Soll-Geschwindigkeit vsoll festgestellt, wird zu Schritt 80 Ubergegan-
gen. Im Schritt 80 wird abgefragt, ob im Sinne einer ersten Segelbetriebs-
Bedingung (Bed1) durch das Einleiten des Segelbetriebs ein dhnliches Ver-
zdgerungsverhalten erzielt werden wirde als ohne Segelbetrieb, und ob im
Sinne eine zweiten Segelbetriebs-Bedingung (Bed2) der Segelbetrieb bei un-
veréanderten Bedingungen fiir zumindest ein vorgegebenes Zeitintervall (z. B.

2 Sekunden) aufrechterhalten bleiben kénnte. Sind beide Bedingungen er-
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fullt, wird zum Verzégern des Fahrzeugs zum Erreichen der Sollgeschwindig-
keit vsoll das Einleiten des Segelbetriebs ,segeln” veranlasst (Schritt 85). An-
sonsten wird in abhéngig von weiteren Bedingungen entweder das Einleiten
eines Schubbetriebs ,schub® oder das Einleiten eines Bremsbetriebs ,brems*
veranlasst (Schritt 90), um so ggf. schneller die vorgegebene Sollgeschwin-

digkeit vsoll erreichen zu kénnen.

10
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Geschwindigkeitsregelsystem zur Regelung der Geschwindigkeit eines Fahr-

zeugs

Patentanspriiche

1.

Geschwindigkeitsregelsystem zur Regelung der Geschwindigkeit
eines Fahrzeugs auf eine vorgegebene Soll-Geschwindigkeit, wo-
bei die Steuereinheit zum Erreichen und Halten der Soll-Geschwin-
digkeit entsprechende Ansteuersignale an eine Antriebseinheit o-
der Bremseinheit sendet, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuereinheit (SE) eingerichtet ist, bei aktiver Geschwindigkeitsre-

gelung

- die Beendigung einer manuell ausgeldsten temporédren Be-
schleunigungsanforderung (a+) zu erfassen,

- die aktuelle Geschwindigkeit (vist) bei Beendigung einer manu-
ell ausgeldsten temporaren Beschleunigungsanforderung (a+)
zu erfassen und

- ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs (segeln) zu er-
zeugen, wenn nach Beendigung der manuell ausgeldsten tem-
poraren Beschleunigungsanforderung (a+) die aktuelle Ge-
schwindigkeit (vist) groRer als die vorgegebene

Soligeschwindigkeit (vsoll) ist.

Geschwindigkeitsregelsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinheit (SE) eingerichtet ist, ein Signal
zum Veranlassen eines Segelbetriebs (segeln) zu erzeugen, wenn
zumindest eine weitere Segelbetrieb-Bedingung (Bed1, Bed2) er-
fullt ist.
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3. Geschwindigkeitsregelsystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest eine Segelbetriebs-Bedingung (Bed1,
Bed?2) auf der Auswertung einer das Verzogerungsverhalten des
Fahrzeugs im Segelbetrieb und/oder einer das gewliinschte Verzo-
gerungsverhalten und/oder einer die Zeitdauer, fir die der einzulei-
tende Segelbetrieb vermutlich aufrechterhalten bleiben kann, er-

fassbaren Grélie basiert.

4. Geschwindigkeitsregelsystem nach einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (SE)
eingerichtet ist, ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs
(segeln) zu erzeugen, wenn durch das Einleiten des Segelbetriebs
ein dhnliches Verzégerungsverhalten erzielt wird als ohne Segel-
betrieb.

5. Geschwindigkeitsregelsystem nach einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (SE)
eingerichtet ist, ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs
(segeln) zu erzeugen, wenn eine auf Basis der aktuellen Ge-
schwindigkeit (vist) und/oder der Geschwindigkeitsdifferenz und/o-
der der Soll-Geschwindigkeit ermittelte Verzégerung im Segelbe-
trieb in einem um eine auf Basis der aktuellen Geschwindigkeit
(vist) und/oder der Geschwindigkeitsdifferenz und/oder der Soll-
Geschwindigkeit ermittelte Soll-Verzdgerung definierten Verzége-

rungsbereich liegt.

6. Geschwindigkeitsregelsystem nach einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (SE)
eingerichtet ist, ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs
(segeln) zu erzeugen, wenn eine auf Basis der aktuellen Ge-
schwindigkeit (vist) und/oder der Geschwindigkeitsdifferenz und/o-

der der Soll-Geschwindigkeit ermittelte Soll-Verzégerung in einem

12
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um eine auf Basis der aktuellen Geschwindigkeit (vist) und/oder
der Geschwindigkeitsdifferenz und/oder der Soll-Geschwindigkeit
ermittelte Verzogerung im Segelbetrieb definierten Verzégerungs-

bereich liegt.

7. Geschwindigkeitsregelsystem nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (SE)
eingerichtet ist, ein Signal zum Veranlassen eines Segelbetriebs
(segeln) zu erzeugen, wenn der eingeleitete Segelbetrieb vermut-
lich fiir eine vorgegebene Zeit aufrechterhalten bleiben kann.
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