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(57)  Systéme (10) de guidage du flux d’air d'un vé-
hicule automobile comprenant un premier dispositif (11)
de guidage du flux d’air configuré pour faire circuler un

flux d’air vers un radiateur du véhicule automobile et com-

prenant deux grilles (12a, 12b) agencées I'une a cbté de
l'autre selon un axe transversal (Y) et comprenant cha-
cune une pluralité d’ouvertures (13a, 13b) et une pluralité

de volets mobiles (14a, 14b) pivotant chacun entre une

position de fermeture d’une ouverture et une position

Fig 1

d’ouverture, un deuxiéme dispositif (20) de guidage du
flux d’air comprenant deux organes déflecteurs (22, 24)
disposés chacun en amont d’'une roue avant (7, 8) et
configurés chacun pour dévier un flux d’air dirigé sur la
roue avant correspondante, et mobiles en rotation autour
d’'un axe de rotation (26) horizontal, et un dispositif (30)
de commande configuré pour pivoter simultanément les
volets mobiles (14a, 14b) et les organes déflecteurs (22,
24).

Processed by Luminess, 75001 PARIS (FR)



1 EP 4 364 990 A1 2

Description

[0001] Laprésenteinvention concerne le domaine des
véhicules automobiles et notamment les dispositifs de
guidage d’un flux d’air tels que les déflecteurs d’un vé-
hicule.

[0002] Par « déflecteur », on entend un dispositif con-
figuré pour dévier un flux d’air.

[0003] Lesdéflecteurssontgénéralementutilisésdans
les véhicules automobiles dans le but d’améliorer I'aéro-
dynamisme du véhicule, c’est a dire 'interaction entre
I'air et le véhicule en mouvement.

[0004] En effet, 'aérodynamisme d’un véhicule est un
parametre important pour limiter la consommation de
carburant et ainsi réduire les émissions de particules pol-
luantes, notamment le dioxyde de carbone CO2 dans le
cas d’'un véhicule a moteur thermique. L’autonomie d’un
véhicule a moteur électrique est également impactée par
I'aérodynamisme.

[0005] Il est connu de modifier la forme du véhicule
afin de réduire les pertes d’énergie dues a la pénétration
du véhicule dans l'air.

[0006] Toutefois, certaines pieces du véhicule, telles
que les roues, et notamment les roues avant, opposent
une résistance a 'avancement du véhicule et perturbent
I’écoulement des flux d’air sous et autour dudit véhicule.
[0007] Afin de réduire les pertes d’énergie et orienter
au mieux les flux d’air venant de I'avant du véhicule vers
les roues avant, il est connu de disposer un dispositif
comprenant deux déflecteurs aérodynamiques situés
unitairement devant une roue avant. De tels déflecteurs
sont connus sous le nom de « muret ». Plus la dimension
verticale des murets est importante, plus ils sont effica-
ces. Toutefois, la dimension verticale des murets est li-
mitée afin de permettre le passage du véhicule sur des
obstacles usuellement présents en milieu urbain.
[0008] Le document A1 - FR 3 081 426 propose un
dispositif déflecteur aérodynamique comprenant deux
organes déflecteurs montés chacun devant une roue
avantdu véhicule et configurés pour étre pivotés en fonc-
tion de la vitesse du véhicule. Toutefois, de tels organes
déflecteurs sont complexes et nécessite de nombreuses
pieces supplémentaires, ce qui rend leur implantation
dans le véhicule difficile et colteuse.

[0009] On connait également les volets pivotants con-
figurés pour ouvrir ou fermer les entrées d’air devant les
radiateurs du véhicule. De tels volets sont disposés en
arriere de la grille intérieure de bouclier.

[0010] Ainsi, il existe un besoin d’améliorer les dispo-
sitifs de déflecteurs de véhicule automobile.

[0011] L’objectif de I'invention est donc de pallier ces
inconvénients etd’améliorer les dispositifs de déflecteurs
de véhicule automobile, afin de permettre une implanta-
tion aisée, tout en réduisant les colts de conception et
de montage.

[0012] La présente invention a pour objet un systéeme
de guidage du flux d’air d’'un véhicule automobile
comprenant :
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- un premier dispositif de guidage du flux d’air confi-
guré pour faire circuler un flux d’air vers un radiateur
du véhicule automobile,

- un deuxiéme dispositif de guidage du flux d’air con-
figuré pour dévier un flux d’air dirigé sur les roues
avantdu véhicule, le deuxieme dispositif de guidage
du flux d’air comprenant deux organes déflecteurs
disposés chacun en amont d’une roue avant et con-
figurés chacun pour dévier un flux d’air dirigé sur la
roue avant correspondante, chaque organe déflec-
teur étant mobile en rotation autour d’'un axe de ro-
tation horizontal, paralléle a un axe transversal entre
une position de déviation du flux d’air et une position
de circulation du flux d’air, et

- undispositif de commande du premier et du deuxie-
me dispositifs de guidage du flux d’air.

[0013] Le premier dispositif de guidage du flux d’air
comprend deux grilles agencées 'une a cété de l'autre
selon un axe transversal et comprenant chacune une
pluralité d’ouvertures et une pluralité de volets mobiles
pivotant chacun entre une position de fermeture dans
laquelle un volet mobile obture une ouverture correspon-
dante de lagrille correspondante, etune position d’ouver-
ture dans laquelle le volet mobile n’obture pas I'ouverture
correspondante de la grille correspondante.

[0014] Les volets mobiles et les organes déflecteurs
sont pivotés simultanément par le dispositif de comman-
de dans I'une ou l'autre des positions.

[0015] En d’autres termes, chaque ouverture est as-
sociée a un volet mobile.

[0016] Les volets mobiles permettent d’optimiser les
performances aérodynamiques du véhicule.

[0017] Ledispositifde commande permetde comman-
der le déploiementde I'organe déflecteur de chaque roue
avant en accord avec les volets de chacune des grilles.
[0018] Lesorganes déflecteurs pilotés assurentun aé-
rodynamisme a vitesse élevée, tout en permettantle pas-
sage des obstacles urbains a vitesse réduite.

[0019] Les deux grilles sont distinctes I'une de 'autre
et comprennent chacune un groupe de plusieurs volets
mobiles.

[0020] Les grilles sont fixes par rapport au bouclier.
[0021] Par ailleurs, le montage du premier et du
deuxiéme dispositifs de guidage du flux d’air est réalisé
lors du montage du bouclier, ce qui réduit considérable-
ment les étapes d’assemblage ultérieure et le nombres
de piéces dans la ligne de montage.

[0022] Avantageusement, le dispositif de commande
comprend un unique moteur, par exemple électrique,
configuré pour entrainer en rotation simultanément les
volets mobiles et les organes déflecteurs.

[0023] Ainsi, le contrle et la commande des volets
ainsi que des organes déflecteurs se fait a travers un
seul moteur, ce qui permet de réduire 'encombrement
et le poids d’une pluralité de moteur électrique pour en-
trainer en rotation séparément les différents dispositifs.
[0024] Par exemple, chaque volet mobile est solidaire
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d’un axe de rotation monté a rotation entre un guide cen-
tral et un guide latéral.

[0025] En d’autres termes, le premier dispositif de gui-
dage de flux comprend un guide central et deux guides
latéraux, a savoir un premier guide latéral pour guider en
rotation les axes des volets de la premiére grille et un
deuxieme guide latéral pour guider en rotation les axes
des volets de la deuxieme grille.

[0026] Les axes de rotation des volets mobiles sont
avantageusement horizontaux, et passent par un axe
médian de chacun des volets, de sorte que lors de la
rotation de chacun des volets d’'une position vers 'autre
position, chacun des volets mobiles est mis en rotation
autour de son propre axe.

[0027] Par exemple, le premier dispositif de guidage
de flux d’air comprend quatre axes de rotation chacun
portant a rotation une pluralité de volets mobiles.
[0028] De maniére nullement limitative, le premier axe
de rotation porte trois volets mobiles et les deuxieme,
troisieme et quatrieme axes de rotation portent chacun
a rotation quatre volets mobiles.

[0029] En variante, on pourrait prévoir un nombre dif-
férent d’axes de rotation, par exemple supérieur ou égal
aun.

[0030] On pourrait également prévoir que chacun des
axes de rotation porte un nombre différent de volets mo-
biles, par exemple supérieur ou égal a deux volets mo-
biles par axes de rotation.

[0031] Avantageusement, I'axe de rotation de chacun
des organes déflecteurs est entrainé en rotation par le
dispositif de commande simultanément aux axes de ro-
tations des volets mobiles du premier dispositif de gui-
dage du flux d’air.

[0032] Par exemple, dans la position d’ouverture, les
volets mobiles s’étendent dans un plan horizontal, et
dans la position de fermeture, les volets mobiles s’éten-
dent dans un plan vertical.

[0033] En variante, on pourrait prévoir une position in-
termédiaire dans laquelle le volet est pivoté dans une
position d’ouverture partielle comprise entre la position
d’ouverture et la position de fermeture.

[0034] Lesgrilles sont, de préférence, identiques entre
elles et symétriques I'une par rapport a I'autre par rapport
a un axe médian vertical passant par le milieu du premier
dispositif de guidage de flux d’air.

[0035] Par exemple, les grilles ne sont pas alignées
suivant I'axe transversal et forment un angle inférieur a
180°, par exemple compris entre 120° et 170°. Un tel
agencement de deux grilles permet d’épouser au mieux
le galbe du véhicule automobile et d’améliorer davantage
I'aérodynamisme du véhicule.

[0036] Avantageusement, les ouvertures et les volets
mobiles du premier dispositif de guidage de flux d’air sont
en concordance de forme, de sorte a obturer compléete-
ment I'ouverture correspondante lors de la rotation des
volets dans la position de fermeture.

[0037] Atitre d’exemple, et de maniere nullement limi-
tative, les ouvertures et les volets mobiles du premier
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dispositif de guidage de flux d’air ont une forme un lo-
sange.

[0038] Les volets mobiles sont avantageusement
agenceés suivant des lignes de losanges disposées ho-
rizontalement les unes au-dessus des autres. Les lignes
de losanges sont rapprochées de fagon que les formes
complémentaires des losanges se complétent.

[0039] Lorsque les volets sont dans la position de fer-
meture, on distingue une pluralité de formes en losange.
En variante, on pourrait prévoir tout autre forme pour les
ouvertures et les volets mobiles.

[0040] Avantageusement, le premier dispositif de gui-
dage du flux d’air comprend un logement de réception
d’'un organe de détection, tel que par exemple un capteur
ou un radar, ledit logement de réception étant situé au
milieu du premier dispositif de guidage du flux d’air sur
le guide central.

[0041] La disposition médiane d'un logement de ré-
ception d’'un organe de détection permet d’améliorer la
performance des volets mobiles quine sont pasimpactés
par I'organe de détection.

[0042] Leditlogementde réception d’'unorgane de dé-
tection est, par exemple, situé dans une zone correspon-
dant a un retrait des ouvertures sur les deux grilles.
[0043] Parexemple, la zone en retrait est située sur la
troisieme ligne d’ouvertures comprenant trois ouvertures
et dans laquelle les ouvertures sont décalées suivant la
direction transversale par rapport aux ouvertures des li-
gnes au-dessus et en-dessous.

[0044] Par exemple, chaque organe déflecteur est
sous la forme d’'un muret ou écran mobile en rotation
autour d’'un axe de rotation horizontal, paralléle a I'axe
transversal.

[0045] Par exemple, chaque organe déflecteur est
sous la forme d’un écran plan. En variante, on pourrait
prévoir toute autre forme, par exemple une forme en L.
[0046] Selon un second aspect, I'invention concerne
un véhicule automobile comprenant une carrosserie
comprenant un bouclier avant, un capot avant et une
calandre, au moins deux roues avant, et au moins un
systéme de guidage du flux d’air tel que décrit précédem-
ment, le premier dispositif de guidage du flux d’air du
systéme de guidage du flux d’air étant disposé en-des-
sous du bouclier avant.

[0047] D’autres buts, caractéristiques et avantages de
linvention apparaitront a la lecture de la description sui-
vante, donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif,
et faite en référence aux dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1]

illustre de maniére trés schématique la face avant
d’un véhicule automobile comprenant un systeme
de guidage du flux d’air selon I'invention ;

[Fig.2]

représente en détails le systéme de guidage du flux
d’air de la figure 1 dans une position fermée ;
[Fig.3]

représente en détails le systéme de guidage du flux
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d’air de la figure 1 dans une position ouverte ; et
[Fig.4]
représente une vue selon I'axe V-V de la figure 1.

[0048] Dans la description qui suit, les termes
« longitudinal », « transversal », « vertical », « avant »,
« arriere », « gauche » et « droite » sont définis selon le
repére orthogonal habituel des véhicules a moteur, re-
présenté sur les dessins, et qui comprend :

- unaxe longitudinal X, horizontal et orienté de I'avant
vers l'arriére du véhicule ;

- un axe transversal Y, horizontal, perpendiculaire a
I'axe longitudinal X et orienté de la gauche vers la
droite du véhicule quand le véhicule avance ;

- un axe vertical Z, orthogonal aux axes longitudinal
et transversal X et Y et dirigé de bas en haut.

[0049] Surlafigure 1, on areprésenté de maniére trés
schématique une face avant d’'un véhicule automobile,
référencée 1 dans son ensemble, comprenant une car-
rosserie 2 comprenant un bouclier avant 3, un pare-
chocs avant 4, un capot avant 5 et une calandre 6. Le
bouclier avant 3 correspond a une partie basse de la
carrosserie 2, prés du sol et en-dessous de la calandre 6.
[0050] Le bouclier 3 a pour but de protéger les piétons
en cas de choc frontal.

[0051] La calandre 6 est disposée a I'avant du capot
5 et comprend un cadre couvrant une ouverture dans la
carrosserie et comprenant une grille 6a permettant une
entrée d’air vers le radiateur du véhicule (non représen-
te).

[0052] Le véhicule automobile 1 comprend en outre
quatre roues, dont seulement deux roues avant 7, 8 sont
visibles sur la figure 1.

[0053] Le véhicule automobile comprend en outre un
systeme 10 de guidage du flux d’air configuré pour guider
le flux d’air.

[0054] Telqu'illustré, le systeme 10 de guidage du flux
d’air comprend un premier dispositif 11 de guidage du
flux d’air disposé en-dessous du bouclier avant 3 et con-
figuré pour faire circuler le flux d’air vers le radiateur et
le moteur du véhicule automobile.

[0055] Le premierdispositif 11 de guidage du flux d’air
remplace la grille inférieure de bouclier connue dans
I'état de la technique.

[0056] Le systétme 10 de guidage du flux d’air com-
prend en outre un deuxieme dispositif 20 de guidage du
flux d’air configuré pour dévier un flux d’air dirigé sur les
roues avant 7, 8 du véhicule.

[0057] Le systéme 10 de guidage du flux d’air com-
prend un dispositif 30 de commande du premier et du
deuxieme dispositifs 11, 20 de guidage du flux d’air.
[0058] Tel quiillustré en détails sur les figures 2 a 4, le
premier dispositif 11 de guidage du flux d’air comprend
deux grilles 12a, 12b agencées 'une a cété de I'autre
selon I'axe transversal Y et comprenant chacune une
pluralité d’ouvertures 13a, 13b.
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[0059] Par « grille », on entend un assemblage de bar-
reaux entrecroisés ou paralléles fermant partiellement
une ouverture, tout en laissant passer un flux d’air.
[0060] Tel qu’on peut le voir sur la figure 4, les grilles
12a, 12b ne sont pas alignées suivant I'axe transversal
Y et forment un angle o inférieur a 180°, par exemple
compris entre 120° et 170°. Un tel agencement de deux
grilles permet d’épouser au mieux le galbe du véhicule
automobile et d’améliorer davantage I'aérodynamisme
du véhicule.

[0061] Les grilles 12a, 12b sont identiques entre elles
et symétriques I'une par rapport a l'autre par rapport a
un axe médian vertical passant par le milieu du premier
dispositif 11 de guidage de flux d’air, de sorte qu’une
seule des grilles 12a ne sera décrite dans la suite de la
description.

[0062] L’axe médian passe également parle milieu du
véhicule automobile 1.

[0063] Le premierdispositif 11 de guidage du flux d’air
comprend en outre une pluralité de volets mobiles 14a,
14b pivotant chacun entre une premiére position de fer-
meture, visible sur la figure 2, dans laquelle un volet mo-
bile 14a, 14b obture une ouverture correspondante 13a,
13b de la grille correspondante 12a, 12b, et une deuxié-
me position d’ouverture, visible sur la figure 3, dans la-
quelle le volet mobile 14a, 14b n'obture pas I'ouverture
correspondante 13a, 13bdelagrille correspondante 12a,
12b.

[0064] En d’autres termes, chaque ouverture 13a, 13b
est associée a un volet mobile 14.

[0065] Dans la position d’ouverture, les volets mobiles
s’étendent dans un plan horizontal XY, etdans la position
de fermeture, les volets mobiles s’étendent dans un plan
vertical YZ.

[0066] En variante, on pourrait prévoir que dans la po-
sition d’ouverture, les volets mobiles soient dans un plan
vertical XZ.

[0067] En variante, on pourrait prévoir une position in-
termédiaire dans laquelle le volet est pivoté dans une
position d’ouverture partielle comprise entre la position
d’ouverture et la position de fermeture.

[0068] Les volets mobiles 14a, 14b permettent d’opti-
miser les performances aérodynamiques du véhicule.
[0069] Chaque volet mobile 14a, 14b est solidaire d’'un
axe de rotation 15 monté a rotation entre un guide central
16 et un guide latéral 17a, 17b.

[0070] Les axes de rotation 15 sont ici horizontaux, et
passent par un axe transversal médian de chacun des
volets, de sorte que lors de la rotation de chacun des
volets d’une position vers I'autre position, chacun des
volets mobiles est mis en rotation autour de son propre
axe.

[0071] Tel qu'illustré, le premier dispositif 11 de guida-
ge de flux d’air comprend quatre axes de rotation 15 cha-
cun portant a rotation une pluralité de volets mobiles 14a,
14b. De maniére nullement limitative, le premier axe de
rotation porte trois volets mobiles et les deuxieéme, troi-
sieme et quatrieme axes de rotation portent chacun a
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rotation quatre volets mobiles.

[0072] En variante, on pourrait prévoir un nombre dif-
férent d’axes de rotation, par exemple supérieur ou égal
aun.

[0073] On pourrait également prévoir que chacun des
axes de rotation porte un nombre différent de volets mo-
biles, par exemple supérieur ou égal a deux volets mo-
biles par axes de rotation.

[0074] Lesaxesde rotation 15sontmontés axialement
entre deux guides de rotation 16, 17a, 17b et entrainés
en rotation par le dispositif 30 de commande.

[0075] L’ensembledesaxesderotation 15etdoncdes
volets mobiles 14a, 14b sont actionnés simultanément
par le dispositif de commande dans I'une ou I'autre des
positions.

[0076] Le dispositif 30 de commande comprend a cet
effet un moteur 31, par exemple un moteur électrique,
de chaque c6té d’un plan médian vertical longitudinal du
véhicule, c’est-a-dire pour chaque paire de premier 11
et deuxiéme 20 dispositifs de guidage du flux d’air. Le
véhicule comprend donc deux moteurs pour ces dispo-
sitifs de guidage.

[0077] Les ouvertures 13a, 13b et les volets mobiles
14a, 14b sont en concordance de forme, de sorte a ob-
turer complétement I'ouverture correspondante lors de
la rotation des volets dans la position de fermeture.
[0078] Tel quiillustré, et de maniére nullement limitati-
ve, les ouvertures 13a, 13b et les volets mobiles 14a,
14b ont une forme un losange. Les volets mobiles sont
ici agencés suivant des lignes de losanges disposées
horizontalement les unes au-dessus des autres. Les li-
gnes de losanges sont rapprochées de fagon que les
formes complémentaires des losanges se complétent.
[0079] Lorsque les volets sont dans la position de fer-
meture, on distingue une pluralité de formes en losange.
[0080] En variante, on pourrait prévoir tout autre forme
pour les ouvertures et les volets mobiles.

[0081] Tel qu'illustré, le premier dispositif 11 de guida-
ge du flux d’air comprend un logement 18 de réception
d’'un organe de détection 9, tel que par exemple un cap-
teur ou un radar.

[0082] Le logement 18 de réception d’'un organe de
détection 9 est situé au milieu du premier dispositif 11
de guidage du flux d’air sur le guide central 16.

[0083] Tel quiillustré sur les figures 2 et 3, ledit loge-
ment 18 est situé dans une zone correspondant a un
retrait des ouvertures 13a, 13b sur les deux grilles 12a,
12b.

[0084] La zone de retrait est ici située sur la troisieme
ligne d’ouvertures comprenant trois ouvertures et dans
laquelle les ouvertures sont décalées suivant la direction
transversale Y par rapport aux ouvertures des lignes au-
dessus et en-dessous.

[0085] La disposition médiane du logement 18 de ré-
ception d’'un organe de détection permet d’améliorer la
performance des volets mobiles quine sont pas impactés
par 'organe de détection.

[0086] Le deuxieme dispositif 20 de guidage du flux
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d’air comprenant deux organes déflecteurs 22, 24 dis-
posés chacun en amont d’'une roue avant 7, 8 et confi-
gurés chacun pour dévier un flux d’air dirigé sur la roue
avant correspondante.

[0087] Chaque organe déflecteur 22, 24 est disposé
axialement individuellement devant la roue, soit plus ou
moins face a la bande de roulement du pneu.

[0088] Chaque organe déflecteur 22, 24 est sous la
forme d’'un muret ou écran mobile en rotation autour d’un
axe derotation 26 horizontal, paralléle aI'axe transversal
Y entre une position de déviation du flux d’air visible sur
la figure 2 et une position de circulation du flux d’air, vi-
sible sur la figure 3.

[0089] Tel qu'illustré chaque organe déflecteur 22, 24
estsouslaforme d’'unécran plan. Envariante, on pourrait
prévoir toute autre forme, par exemple une forme en L.
[0090] L’axe derotation 26 de chacun des organes dé-
flecteurs 22, 24 est entrainé en rotation par le moteur 31
du dispositif 30 de commande simultanément aux axes
de rotations des volets du premier dispositif 11 de gui-
dage du flux d’air.

[0091] En d’autres termes, le moteur 31 est configuré
pour entrainer en rotation simultanément les volets mo-
biles et les organes déflecteurs, ce qui permet de réduire
'encombrement et le poids d’'une pluralité de moteur
électrique pour entrainer en rotation séparément les dif-
férents dispositifs.

[0092] Le dispositif de commande 30 permet de com-
mander le déploiement de I'organe déflecteur de chaque
roue avant en accord avec les volets de chacune des
grilles. Ainsi, le contréle et la commande des volets ainsi
que des organes déflecteurs se fait a travers un seul
moteur.

[0093] Lesorganes déflecteurs pilotés assurentun aé-
rodynamisme a vitesse élevée, tout en permettantle pas-
sage des obstacles urbains a vitesse réduite.

[0094] Par ailleurs, le montage du premier et du
deuxiéme dispositifs 11, 20 de guidage du flux d’air est
réalisé lors du montage du bouclier, ce qui réduit consi-
dérablement les étapes d’assemblage ultérieure et le
nombres de pieces dans la ligne de montage.

[0095] La figure 4 illustre uniquement 'agencement
des premier et deuxiéme dispositifs 11, 20 de guidage
du flux d’air. Le dispositif de commande 30 n’a pas été
représenté pour ne pas alourdir la figure.

[0096] Le véhicule peut comprendre deux systémes
de guidage 10, un systéme de guidage étant disposé de
chaque cété du véhicule, symétriquement par rapport a
un plan médian vertical longitudinal du véhicule, chaque
systeme de guidage ayant son moteur.

[0097] En variante, on pourrait prévoir un unique mo-
teur pour les deux systemes de guidage.

[0098] Grace a linvention, il est possible d’améliorer
les performances aérodynamiques des dispositifs de gui-
dage du flux d’air du véhicule automobile tout en permet-
tant une implantation aisée dans le véhicule automobile
et en réduisant les colts de conception et de montage.
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Revendications

Systeme (10) de guidage du flux d’air d’'un véhicule
automobile comprenant :

- un premier dispositif (11) de guidage du flux
d’air configuré pour faire circuler un flux d’air
vers un radiateur du véhicule automobile,

- un deuxieme dispositif (20) de guidage du flux
d’air configuré pour dévier un flux d’air dirigé sur
les roues avant (7, 8) du véhicule, le deuxiéme
dispositif (20) de guidage du flux d’air compre-
nantdeuxorganes déflecteurs (22, 24) disposés
chacun en amont d’une roue avant (7, 8) et con-
figurés chacun pour dévier un flux d’air dirigé
sur la roue avant correspondante, chaque orga-
ne déflecteur (22, 24) étant mobile en rotation
autour d’un axe de rotation (26) horizontal, pa-
rallele a un axe transversal (Y) entre une posi-
tion de déviation du flux d’air et une position de
circulation du flux d’air, et

- un dispositif (30) de commande du premier et
du deuxiéme dispositifs (11, 20) de guidage du
flux d’air, caractérisé en ce que le premier dis-
positif (11) de guidage du flux d’air comprend
deux grilles (12a, 12b) agencées 'une a cbté de
l'autre selon un axe transversal (Y) et compre-
nant chacune une pluralité d’ouvertures (13a,
13b) et une pluralité de volets mobiles (14a, 14b)
pivotant chacun entre une position de fermeture
dans laquelle un volet mobile (14a, 14b) obture
une ouverture correspondante (13a, 13b) de la
grille correspondante (12a, 12b), et une position
d’ouverture dans laquelle le volet mobile (14a,
14b) n’obture pas I'ouverture correspondante
(13a, 13b)dela grille correspondante (12a, 12b)
et caractérisé en ce que les volets mobiles
(14a, 14b) et les organes déflecteurs (22, 24)
sont pivotés simultanément par le dispositif de
commande (30) dans l'une ou l'autre des posi-
tions.

Systeme (10) selon la revendication 1, dans lequel
le dispositif de commande (30) comprend un unique
moteur (31) configuré pour entrainer en rotation si-
multanément les volets mobiles et les organes dé-
flecteurs.

Systeme (10) selon la revendication 1 ou 2, dans
lequel chaque volet mobile (14a, 14b) est solidaire
d’'un axe de rotation (15) monté a rotation entre un
guide central (16) et un guide latéral (17a, 17b).

Systeme (10) selon la revendication 3, dans lequel
les axes de rotation (15) des volets mobiles (14a,
14b) sont horizontaux, et passent par un axe médian
de chacun des volets.
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Systeme (10) selon la revendication 3 ou 4, dans
lequel I'axe de rotation (26) de chacun des organes
déflecteurs (22, 24) est entrainé en rotation par le
dispositif (30) de commande simultanément aux
axes de rotations (15) des volets mobiles (14a, 14b)
du premier dispositif (11) de guidage du flux d’air.

Systeme (10) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans lequel dans la position
d’ouverture, les volets mobiles (14a, 14b) s’étendent
dans un plan horizontal (XY), et dans la position de
fermeture, les volets mobiles (14a, 14b) s’étendent
dans un plan vertical (YZ).

Systeme (10) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans lequel les grilles (12a,
12b) sont identiques entre elles et symétriques I'une
par rapport a l'autre par rapport a un axe médian
(Z1) vertical passant par le milieu du premier dispo-
sitif (11) de guidage de flux d’air.

Systeme (10) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans lequel les ouvertures
(13a, 13b) etles volets mobiles (14a, 14b) du premier
dispositif (11) de guidage de flux d’air sont en con-
cordance de forme, de sorte a obturer complétement
I'ouverture correspondante lors de la rotation des
volets dans la position de fermeture.

Systeme (10) selon la revendication 8, dans lequel
les ouvertures (13a, 13b) et les volets mobiles (14a,
14b) du premier dispositif (11) de guidage de flux
d’air ont une forme en losange.

Systeme (10) selon la revendication 3 prise en com-
binaison avec I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le premier dispositif (11)
de guidage du flux d’air comprend un logement (18)
de réception d’'un organe de détection (9), ledit lo-
gement (18) de réception étant situé au milieu du
premier dispositif (11) de guidage du flux d’air sur le
guide central (16).

Systeme (10) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans lequel les grilles (12a,
12b)formententre elles un angle (o) inférieura 180°,
de préférence compris entre 120° et 170°.

Systeme (10) selon la revendication 10, dans lequel
ledit logement (18) de réception d’un organe de dé-
tection (9) est situé dans une zone correspondant a
un retrait des ouvertures (13a, 13b) sur les deux
grilles (12a, 12b).

Véhicule automobile comprenant une carrosserie (2)
comprenant un bouclier avant (3), un capot avant
(5), une calandre (6), au moins deux roues avant (7,
8), et au moins un systéme (10) de guidage du flux
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d’air selon I'une quelconques des revendications
précédentes, le premier dispositif (11) de guidage
du flux d’air du systéme (10) de guidage du flux d’air
étant disposé en-dessous du bouclier avant (3).
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Fig 1
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Fig 2
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