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(57) Abstract: The invention relates to an energy store floor
structure for an electrically drivable motor vehicle, comprising: a
floor structure (22) which has associated longitudinal and trans-
verse members (34); and an electrical energy store device which
has a store housing (20) disposed on the underside of the floor
structure (22), the store housing being connected to the associat-
ed longitudinal or transverse member (34) of the floor structure
(22) at least in a length region along a fastening plane (FE) by
means of mechanical connectors (35) and being sealed against
the corresponding longitudinal or transverse member (34) of the
floor structure (22) at least in the length region along a sealing
plane (DE) by means of a seal (38). In order to create an energy
store floor structure in which the store housing (20) is particularly
advantageously protected against excessive deformation and cell
intrusions, the fastening plane (FE) and the sealing plane (DE) are
mutually spaced apart in the corresponding length region.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Energie-
speicher-Bodenstruktur fiir einen elektrisch antreibbaren Kraft-
wagen, mit einer jeweilige Langs- und Quertrdger (34) aufwei-
senden Bodenstruktur (22) und mit einer elektrischen Energie-
speichereinrichtung mit einem unterseitig der Bodenstruktur (22)
angeordneten Speichergehiuse (20), welches mit dem jeweiligen
Léangs- oder Quertriger (34) der Bodenstruktur (22) zumindest in
einem Léingenbereich entlang einer Festlegungsebene (FE) durch
mechanische Verbindungsmittel (35) verbunden und gegen den
entsprechenden Langs- oder Quertridger (34) der Bodenstruktur
(22) zumindest in dem Léngenbereich entlang einer Dichtebene
(DE) durch eine Dichtung (38) abgedichtet ist.
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3)
Um dabei eine Energiespeicher-Bodenstruktur zu schaffen, bei welcher das Speichergehiuse (20) besonders glinstig gegen iiberméaBige
Deformationen und Zellintrusionen geschiitzt ist, sind die Festlegungsebene (FE) und die Dichtebene (DE) im entsprechenden
Langenbereich voneinander beabstandet angeordnet.
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Energiespeicher-Bodenstruktur fur einen elektrisch antreibbaren Kraftwagen

Die Erfindung betrifft eine Energiespeicher-Bodenstruktur flr einen elektrisch antreibbaren
Kraftwagen gemaR dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Eine derartige Energiespeicher-Bodenstruktur gemaR dem Stand der Technik ist in Fig. 1
in einer ausschnittsweisen Schnittansicht entlang einer in Fahrzeugquerrichtung
beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung verlaufenden Schnittebene dargestellt.
Erkennbar ist hierbei von einer elektrischen Energiespeichereinrichtung 1 flr einen
elektrischen Antrieb des Kraftwagens ein Speichergehduse 2, welches im Wesentlichen
aus einem Oberteil 3 und einem Unterteil 4 zusammengesetzt ist, Uber welche das
Speichergehduse 2 in einem auRenseitigen Langenbereich unter Vermittlung jeweiliger
Schraubverbindungen 7 mit einem seitlichen Langstréger beziehungsweise
Seitenschweller 8 verbunden ist. Der Seitenschweller 8 ist hierbei aus einer Mehrzahl von
Blechschalenelementen, beispielsweise einem Innenteil 9, einem Aufl3enteil 10 sowie
einem Winkelteil 11, zusammengesetzt. Im Inneren des Seitenschwellers 8 ist ein
Deformationselement 12 erkennbar, Uber welches bei einem Aufprall des Kraftwagens,
insbesondere einem Pfahlanprall, entsprechende Unfallkrafte, die vorliegend mit dem
gestrichelten Pfeil F dargestellt sind, aufgenommen und in Richtung zur Fahrzeugmitte
Ubertragen werden kénnen. Uber das innere Winkelteil 11 ist die Flanschverbindung 5
unter Vermittlung der Schraubverbindungen 7 am Seitenschweller 8 angesetzt.

Wie aus Fig. 1 des Weiteren erkennbar ist, ist durch die Kombination des Winkelteils 11
mit der Flanschverbindung 5 des Speichergehduses 2 eine Festlegungsebene FE
gebildet, welche mit der entsprechend strichpunktierten Linie dargestellt ist. Zwischen
dem Winkelteil 11 und der Flanschverbindung 5 des Speichergehauses 2 ist aulerdem
innenseitig der Schraubverbindungen 7 ein Dichtungselement 13 angeordnet, welches
auRenumfangsseitig um das Speichergehduse 2 umlauft. Da sich dieses
Dichtungselement 13 ebenfalls zwischen dem Winkelteil 12 und der Flanschverbindung 5
befindet, liegt demzufolge die entsprechende Dichtebene DE vorliegend deckungsgleich
auf der Dichtebene FE. Oder mit anderen Worten gesagt liegen die Festlegungsebene FE
und die Dichtebene DE in einer gemeinsamen Ebene.
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Kommt es nun, wie vorab beschrieben, zu einem Seitenaufprall und einem Eintrag
entsprechender Kréfte F, so neigen die Schraubverbindungen 7 zur Blockbildung, sodass
diese gemeinsam mit dem Winkelteil 12 und der Flanschverbindung 5 unter Umst&nden
relativ weit zur Fahrzeugmitte hin in Fahrzeugquerrichtung verschoben werden, sodass
gegebenenfalls eine sichere Breite B zur Energiespeichereinrichtung 1 verletzt wird und
eine erhebliche Deformation und Zellintrusion des Speichergehduses 2 erfolgen kann.
Nachteilig ist hierbei ist auRerdem, dass die innenseitig der Schraubverbindungen 7
vorgesehene Anordnung des Dichtungselements 13 in der gemeinsamen
Festlegungsebene FE und Dichtebene DE eine groRe Erstreckung der Flanschverbindung
5 und des Winkelteils 12 in Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung) bedingt, was wiederum die
Gefahr entsprechender Zellintrusionen nochmals erhdht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Energiespeicher-Bodenstruktur zu
schaffen, welche eine héhere Sicherheit gegen entsprechende Beschédigungen des
Speichergehduses beziehungsweise in Zellintrusionen verhindert.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemar durch eine Energiespeicher-Bodenstruktur mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelést. Glinstige Weiterbildungen der Erfindung sind
Gegenstand der abhangigen Patentanspriiche.

Die erfindungsgemafe Energiespeicher-Bodenstruktur flr einen elektrisch antreibbaren
Kraftwagen umfasst einerseits eine jeweilige LAngs- und Quertrager aufweisende
Bodenstruktur und andererseits eine elektrische Energiespeichereinrichtung mit einem
unterseitig der Bodenstruktur angeordneten Speichergehduse, mit dem die jeweiligen
Léngs- und Quertrager der Bodenstruktur zumindest in einem Langenbereich entlang
einer Festlegungsebene durch mechanische Verbindungsmittel verbunden und gegen den
entsprechenden Langs- oder Quertrager der Bodenstruktur zumindest in dem
Langenbereich entlang einer Dichtebene durch eine Dichtung abgedichtet ist. Um dabei
eine Energiespeicher-Bodenstruktur zu schaffen, bei welcher das Speichergehduse
besonders ginstig gegen Ubermafkige Deformationen und Zellintrusionen geschutzt ist,
sind erfindungsgeman die Festlegungsebene und die Dichtebene im entsprechenden
Langenbereich voneinander beabstandet angeordnet. Kern der Erfindung ist demzufolge
die Trennung der Festlegungsebene von der Dichtebene beziehungsweise die
Festlegungsebene auerhalb eines Querlastpfads gelegt werden kann, entlang welchem
Kréfte bei einer unfallbedingten Kraftbeaufschlagung infolge eines Seitenaufpralls,
insbesondere eines seitlichen Pfahlanpralls, in Fahrzeugquerrichtung wirken.
Insbesondere kann durch die Trennung der Festlegungsebene von der Dichtebene die
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Verbindung des Speichergehduses zum entsprechenden Léngs- oder Quertréger der
Bodenstruktur kleiner dimensioniert und somit die verfligbare Breite beispielsweise bei
einer Seitenkollision des Kraftwagens erhdéht werden. Somit entsteht beispielsweise ein
Deformationsbereich im Verbindungsbereich zwischen Speichergehduse und
Bodenstruktur, der Deformationen zuldsst, ohne dass Intrusionen in die
Speichereinrichtung 1 entstehen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung hat es sich dabei als vorteilhaft gezeigt, wenn
sich die Festlegungsebene und die Dichtebene in Fahrzeuglangsrichtung und in
Fahrzeugquerrichtung zumindest im Wesentlichen parallel zueinander erstrecken.
Hierdurch kann insbesondere in Fahrzeughochrichtung eine entsprechende Trennung der
Festlegungsebene und der Dichtebene erreicht werden, welche zur erfindungsgeméien
Reduzierung der Gefahr einer Intrusion in die Energiespeichereinrichtung beitragt.

Weiterhin hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn die Dichtebene in
Fahrzeughochrichtung oberhalb der Festlegungsebene angeordnet ist. Somit wird die
Festlegungsebene nach unten verschoben, so dass entsprechende mechanische
Verbindungsmittel, insbesondere Schraubverbindungen, in einem gréReren Abstand zu
entsprechenden Zellen des Energiespeichers angeordnet werden kénnen.

Weiterhin hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn die mechanischen Verbindungsmittel in
der Festlegungsebene als Schraubverbindungen ausgebildet sind. Derartige
Schraubverbindungen schaffen eine besonders zuverlassige Verbindung mit der
Bodenstruktur in der Festlegungsebene.

Weiterhin hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn die Schraubverbindungen bezogen auf
die Fahrzeughochrichtung zumindest im Wesentlichen in Uberdeckung mit einem
Hauptprofil des jeweiligen Langs- oder Quertragers der Bodenstruktur angeordnet sind.
Dies bedeutet, dass die jeweiligen Schraubverbindungen beispielsweise so weit in
Fahrzeugquerrichtung nach auen versetzt angeordnet sind, dass diese in Blickrichtung
der Fahrzeughochrichtung in Uberdeckung beziehungsweise unterhalb des jeweiligen
Léngstragers beziehungsweise Seitenschwellers befinden. Hierdurch kann eine
besonders glinstige Breite beziehungsweise ein besonders gunstiger Abstand der
Schraubverbindungen zur Energiespeichereinrichtung erreicht werden.

Weiterhin hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn ein Flansch zwischen einem Oberteil
und einem Unterteil des Speichergehduses in der Festlegungsebene des



WO 2024/022728 PCT/EP2023/067957

Speichergehduses an der Bodenstruktur liegt. Hierdurch ergibt sich durch die
Flanschverbindung des Oberteils und des Unterteils des Speichergehduses eine
besonders stabile Anbindung am entsprechenden Seitenschweller der Bodenstruktur
unter Vermittlung der jeweiligen mechanischen Verbindungsmittel.

SchlieBlich hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn das Oberteil des Speichergehduses
zumindest bereichsweise den Fahrzeugboden der Karosserie im Bereich der
Fahrgastzelle bildet. Hierdurch wird insbesondere gewichtsglinstige Bogengruppe erzielt.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen, den Figuren und der
Figurenbeschreibung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar.

Die Erfindung wird nun anhand eines bevorzugten Ausfilhrungsbeispiels sowie unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine ausschnittsweise Schnittansicht entlang einer in
Fahrzeugquerrichtung beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung
verlaufenden Schnittebene durch eine Energiespeicher-Bodenstruktur
gemanR dem Stand der Technik, bei welcher ein Speichergehduse einer
Energiespeichereinrichtung fur einen elektrischen Antrieb des
Kraftwagens im Bereich einer Festlegungsebene durch
Schraubverbindungen mit einem Seitenschweller einer Bodenstruktur
der Kraftwagenkarosserie verbunden und gegen den Seitenschweller
entlang einer Dichtebene durch eine Dichtung abgedichtet ist, wobei die

Festlegungsebene und die Dichtebene aufeinander liegen;

Fig. 2 eine ausschnittsweise Schnittansicht entlang einer in
Fahrzeugquerrichtung beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung
verlaufenden Schnittebene durch eine Energiespeicher-Bodenstruktur
gemaR der Erfindung, mit einem Speichergehause, welches entlang
einer Festlegungsebene durch Schraubverbindungen mit dem

Seitenschweller einer Bodenstruktur verbunden und gegen den
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Seitenschweller entlang einer Dichtebene durch eine Dichtung
abgedichtet ist, wobei die Festlegungsebene und die Dichtebene in

Fahrzeughochrichtung voneinander beabstandet angeordnet sind,;

Fig. 3 eine ausschnittsweise und perspektivische Schnittansicht durch die
Energiespeicher-Bodenstruktur entlang einer in Fahrzeugquerrichtung
beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung verlaufenden Schnittebenen

analog zu Fig. 2.

Wahrend Fig. 1 eine oben bereits beschriebene Schnittansicht einer Energiespeicher-
Bodenstruktur gemaR dem Stand der Technik zeigt, ist in den Fig. 2 und 3 in einer
ausschnittsweisen Schnittansicht beziehungsweise einer ausschnittsweisen
perspektivischen Schnittansicht eine Energiespeicher-Bodenstruktur entlang einer
jeweiligen Fahrzeugquerrichtung beziehungsweise in Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung)
beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung (z-Richtung) verlaufenden Schnittebene
gezeigt ist. Erkennbar ist aus Fig. 2 hierbei die Anbindung eines Speichergehduses 20 an
einen Seitenschweller 21 einer Bodenstruktur 22 auf der einen FahrzeugauRenseite
beziehungsweise -langsseite, beispielsweise in Vorwértsfahrtrichtung betrachtet auf der
rechten Fahrzeugauenseite, wohingegen Fig. 3 dieselbe Anbindung des
Speichergehduses 20 am Seitenschweller 21 der Bodenstruktur 22 auf der
gegenuberliegenden FahrzeugaulRenseite beziehungsweise -langsseite zeigt, also
beispielsweise im vorliegenden Fall auf der in Vorwértsfahrtrichtung betrachtet linken
FahrzeugauRenseite.

Das Speichergehause 20 dient im vorliegenden Fall zur Aufnahme einer Vielzahl von
Speicherzellen beziehungsweise Batteriemodulen einer Energiespeichereinrichtung 23 fur
einen elektrischen Antrieb des Personenkraftwagens, welcher vorliegend in einer an sich
bekannten Unterflurbauweise unterhalb der Bodenstruktur 22 angeordnet ist. Hierbei
umfasst das Speichergehduse 20 ein Oberteil 23 und ein Unterteil 24, welches
auBenumfangsseitig umlaufend im Bereich einer Flanschverbindung 25 Uber jeweilige
Flansche 26, 27 miteinander verbunden sind. Demzufolge ist in den Fig. 2 und 3 ein
Langenbereich der Flanschverbindung 25 beziehungsweise der Flansche 26, 27 des
Speichergehduses 20, welcher sich an der jeweiligen Fahrzeugau3enseite entlang des
korrespondierenden Seitenschwellers 21 erstreckt. Im vorderen und hinteren Bereich des
Speichergehduses 20 erfolgt eine analoge Anbindung an die Bodenstruktur tber
jeweilige, nicht erkennbare Quertréger, Uber welche die jeweiligen Seitenschweller 21
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miteinander verbunden sind. Demzufolge ist die vorliegende Bodenstruktur in an sich
bekannter Weise aus jeweiligen Langstragern beziehungsweise Seitenschwellern 21 und
zugehdrigen Quertragern gebildet, welche sich zwischen den Seitenschwellern 21
erstrecken.

Der Seitenschweller 21 selbst ist jeweils als Zusammenbau jeweiliger Elemente,
insbesondere eines oberen Elements 28, unterer innerer Schalenelemente 29, 30 sowie
eines duleren Schalenelements 31 erkennbar, durch welche ein Kastenprofil mit
Hohlraum 32 gebildet ist, innerhalb welchem ein Strangpressprofil als
Deformationselement 33 angeordnet ist. Dieses Deformationselement 33 ist in
Fahrzeughochrichtung (z-Richtung) auf einer Héhe eines Fahrzeugbodens angeordnet,
welcher im vorliegenden Fall jedoch zumindest partiell durch das Oberteil 23 des
Speichergehduses 20 gebildet ist. Hierzu ist das Speichergehduse 20 mit seinem Oberteil
23 unterseitig jeweiliger, in Fahrzeuglangsrichtung (x-Richtung) voneinander
beabstandeter und jeweils sich in Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung) zwischen den
Seitenschwellern 21 erstreckender Quertréger 34 befestigt angeordnet. Im vorliegenden
Fall bildet demzufolge das Oberteil 23 des Speichergehduses 20 den Hauptboden des
Fahrzeugbodens, welcher sich beispielsweise von einer vorderen Stirnwand der
Fahrgastzelle mit zugehdrigem unteren Stirnwandquertrédger nach hinten hin bis zu einer
Fersenwand unterhalb einer hinteren Fahrzeugsitzreihe der Kraftwagenkarosserie
erstreckt. Als im Rahmen der Erfindung mitumfasst ist jedoch zu betrachten, dass die
Energiespeicher-Bodenstruktur derart ausgebildet sein kénnte, dass ein separater
Fahrzeugboden, welcher nicht durch das Oberteil des Speichergehduses gebildet ist,
vorgesehen sein kénnte.

Im vorliegenden Fall jedoch erstreckt sich das Deformationselement 33 — wie in den Fig. 2
und 3 ersichtlich — auf Héhe der jeweiligen Langstréger 34 der Bodenstruktur, den
entsprechenden Langstragern beziehungsweise Seitenschwellern 21.

Wie des Weiteren aus den Fig. 2 und 3 erkennbar ist, ist das Speichergehause 20 Uber
eine Flanschverbindung 25 beziehungsweise Uber Flansche 26, 27 von dem Oberteil 23
und Unterteil 24 mit dem Blechschalenelement 30 des Seitenschwellers 21 Uber jeweilige
mechanische Verbindungsmittel in Form von Schraubverbindungen 35 verbunden. Diese
Schraubverbindungen 35 umfassen vorliegend eine am Blechschalenelement 30
angesetzte Schraubhllse 36 sowie eine Schraube 37, welche die Flanschverbindung 25
des Speichergehduses 20 durchsetzt. Demzufolge ist auf diese Weise das
Speichergehduse 20 Uber den zumindest annahernd gesamten Langenbereich des
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Speichergehduses 20 beziehungsweise des korrespondierenden Seitenschwellers 21
entlang einer Festlegungsebene FE verbunden, welche sich zumindest im Wesentlichen
in Fahrzeuglangsrichtung (x-Richtung) und in Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung)
horizontal im Anlagebereich der Flanschverbindung 25 an dem Blechschalenelement 30
ergibt.

Weiterhin ist aus den Fig. 2 und 3 erkennbar, dass in Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung)
seitlich versetzter Abstand nach innen hin das Oberteil 23 des Speichergehduses 20 eine
Dichtung 38 gegen einen Schenkel 39 des Blechschalenelements 30 abgedichtet ist. Das
Blechschalenelement 30 verlauft dabei Gber den zumindest anndhernd gesamten
Léngenbereich des Speichergehduses 20 beziehungsweise des korrespondierenden
Seitenschwellers 21 entlang einer in Fahrzeugléngsrichtung (x-Richtung) und in
Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung) verlaufenden Dichtebene DE, welche sich zumindest
im Wesentlichen horizontal erstreckt. Mittels der Dichtung 38 ist somit das
Speichergehduse 20 gegen die Bodenstruktur 22 abgedichtet. Im vorliegenden Fall erfolgt
dies — wie aus den Fig. 2 und 3 erkennbar ist — gegen den jeweils seitlich
korrespondierenden Seitenschweller 21. Im vorderen und im hinteren Bereich erfolgt die
Festlegung und Abdichtung des Speichergehduses 20 analog dazu innerhalb derselben
Festlegungsebene FE beziehungsweise Dichtebene DE mittels entsprechender
Schraubverbindungen 35, die gegen einen vorderen und hinteren Quertrager verschraubt
sind beziehungsweise durch die umlaufende Dichtung 38, die dann ebenfalls im Abstand
vor beziehungsweise hinter den korrespondierenden Schraubverbindungen 35
angeordnet ist.

Daraus ist ersichtlich, dass im vorliegenden Fall die Festlegungsebene FE und die
Dichtebene DE im jeweils entsprechenden Langenbereich — vorliegend etwa Uber die
jeweilige Lange des Speichergehduses 20, des zugehdrigen Seitenschwellers 21 —
voneinander in Fahrzeughochrichtung (z-Richtung), um einen Abstand A voneinander
beabstandet angeordnet sind. Im Unterschied zum bisherigen Stand der Technik geman
Fig. 1, bei welchem die Festlegung und Dichtung innerhalb einer Ebene erfolgen, ist somit
vorliegend ein Héhenabstand zwischen der Festlegungsebene FE und der Dichtebene DE
geschaffen, sodass im vorliegenden Fall die jeweiligen Schraubverbindungen 35 bezogen
auf die Fahrzeughochrichtung (z-Richtung), also in einer Blickrichtung in
Fahrzeughochrichtung (z-Richtung) beziehungsweise beispielsweise von oben nach
unten zumindest im Wesentlichen in Uberdeckung mit einem entsprechenden Hauptprofil,
welches den Hohlraum des Seitenschwellers 21 bildet, angeordnet sind. Im vorliegenden
Fall sind die Schraubverbindungen 35 demzufolge in Fahrzeughochrichtung (z-Richtung)
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betrachtet in Uberdeckung mit dem Deformationselement 33 unterhalb von diesem
angeordnet. Demgegeniber befindet sich die Dichtebene DE auf Héhe des unteren
Endes des Deformationselements 33. Durch den Hdéhenversatz A der Festlegungsebene
FE von der Dichtebene DE kann somit beispielsweise die Anordnung der jeweiligen
Schraubverbindungen 35 néher zur FahrzeugauBenseite hin und in Uberdeckung mit dem
zugehdrigen Seitenschweller 21 vorgenommen werden, sodass sich ein erhdhter
seitlicher Abstand S zwischen den jeweiligen Schraubverbindungen 35 und jeweiligen,
durch eine gestrichelte Linie 40 angedeuteten Zellen der Energiespeichereinrichtung
ergibt. Da somit die Schraubverbindungen 35 nicht in derselben Ebene wie die Dichtung
38 liegen, kénnen diese naher zur Fahrzeugauflenseite hin beziehungsweise néher zum
korrespondierenden Seitenschweller 21 angeordnet werden. Die Festlegungsebene FE
wird demzufolge entlang des Seitenschwellers 21 nach unten und auen verschoben,
damit diese nicht mehr in dem durch den Pfeil F angedeuteten Querlastpfad im Falle
eines unfallbedingten Seitenaufpralls liegt und somit ein gréerer Abstand in
Fahrzeugquerrichtung (y-Richtung) zu den jeweiligen Zellen des Energiespeichers
gegeben ist. Im Bereich des Speichergehduses 20 ist demnach ein Deformationsbereich
geschaffen, der Deformationen zulésst, ohne dass Intrusionen in die Zellen entstehen.

Der Abstand zwischen der Festlegungsebene FE und der Dichtebene DE ist dabei so
gewahlt, dass mittels der Schraubverbindungen 35 ein notwendiger Anpressdruck
beziehungsweise eine entsprechende Verpressung der Dichtung 38 gegen den Schenkel
39 des Blechschalenelements 30 erfolgt.
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Seitenschweller
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Unterteil
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Schenkel

Linie/Zellen
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seitlicher Abstand
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Patentanspriche

1. Energiespeicher-Bodenstruktur flr einen elektrisch antreibbaren Kraftwagen, mit
einer jeweilige Langs- und Quertrager (34) aufweisenden Bodenstruktur (22) und mit
einer elektrischen Energiespeichereinrichtung mit einem unterseitig der
Bodenstruktur (22) angeordneten Speichergehause (20), welches mit dem
jeweiligen Langs- oder Quertrager (34) der Bodenstruktur (22) zumindest in einem
Langenbereich entlang einer Festlegungsebene (FE) durch mechanische
Verbindungsmittel (35) verbunden und gegen den entsprechenden Langs- oder
Quertrager (34) der Bodenstruktur (22) zumindest in dem Langenbereich entlang
einer Dichtebene (DE) durch eine Dichtung (38) abgedichtet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Festlegungsebene (FE) und die Dichtebene (DE) im entsprechenden

Langenbereich voneinander beabstandet angeordnet sind.

2. Energiespeicher-Bodenstruktur nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Festlegungsebene (FE) und die Dichtebene (DE) in Fahrzeuglangsrichtung
und in Fahrzeugquerrichtung zumindest im Wesentlichen parallel zueinander

erstrecken.

3. Energiespeicher-Bodenstruktur nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Dichtebene (DE) in Fahrzeughochrichtung oberhalb der Festlegungsebene (FE)

angeordnet ist.

4. Energiespeicher-Bodenstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die mechanischen Verbindungsmittel (35) in der Festlegungsebene (FE) als

Schraubverbindungen (35) ausgebildet sind.

5. Energiespeicher-Bodenstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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die Schraubverbindungen (35) bezogen auf die Fahrzeughochrichtung zumindest im
Wesentlichen in Uberdeckung mit einem Hauptprofil des jeweiligen Léngs- oder

Quertrager (34) der Bodenstruktur (22) angeordnet sind.

6. Energiespeicher-Bodenstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Schraubverbindungen (35) bezogen auf die Fahrzeughochrichtung zumindest im

Wesentlichen unterhalb eines Lastpfades (F) der Bodenstruktur (22) angeordnet ist.

7. Energiespeicher-Bodenstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein Flansch (26, 27) zwischen einem Oberteil (23) und einem Unterteil (24) des
Speichergehduses (20) in der Festlegungsebene (FE) des Speichergehduses (20)
an der Bodenstruktur (22) liegt.

8. Energiespeicher-Bodenstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Oberteil (23) des Speichergehduses (20) zumindest bereichsweise den

Fahrzeugboden der Karosserie im Bereich der Fahrgastzelle bildet.
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