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(57) Abstract: The invention relates to a seat with a height
adjustment and swivel device (3), in particular a vehicle seat
(1), having a seat backrest (1.2), which can swivel relative to
a seat part (1.1), comprising a joint arrangement (4) having a
swing arm (4.1) and a cylindrical joint (4.2), and a coupling
member (4.3) connecting the swing arm (4.1) and the
cylindrical joint (4.2) and a gear fitting (2) as a driving
member for moving the cylindrical joint (4.2), wherein the
cylindrical joint (4.2) is designed as a pin-slot guide and the
gear fitting (2) has effect on the coupling member (4.3) upon
swiveling of the seat backrest (1.2) via the pin-slot guide
such that a swiveling movement of the seat backrest (1.2)
into a partially forward-inclined position is decoupled from
a subsequent swivel and lowering movement of the seat
backrest (1.2) and of the seat part (1.1) into a lowered and
completely forward-inclined position of the seat backrest.

(57) Zusammenfassung: Sitz mit einer Héhenverstell- und
Schwenkvorrichtung (3), insbesondere ein Fahrzeugsitz (1),
mit einer relativ zu einem Sitzteil (1.1) schwenkbaren
Sitzlehne (1.2), umfassend eine Gelenkanordnung (4) mit -
einer Schwinge (4.1) und einem Drehschubgelenk (4.2)
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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und - einem die Schwinge (4.1) und das Drehschubgelenk (4.2) verbindendes Koppelglied (4.3) sowie - einem Getriebebeschlag
(2) als Antriebsglied zur Bewegung des Drehschubgelenks (4.2), wobei das Drehschubgelenk (4.2) als eine Zapfen-Schlitz-
Fiihrung ausgebildet ist und der Getriebebeschlag (2) bei Schwenken der Sitzlehne (1.2) {iber die Zapfen-Schlitz-Fithrung auf das
Koppelglied (4.3) derart einwirkt, dass eine Schwenkbewegung der Sitzlehne (1.2) in eine teilweise nach vorne geneigten Stellung
von einer nachfolgenden Schwenk- und Absenkbewegung der Sitzlehne (1.2) und des Sitzteils (1.1) in eine abgesenkte und
vollstandig nach vorne geneigten Stellung der Sitzlehne entkoppelt ist.
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SITZ MIT EINER HOHENVERSTELL- UND SCHWENKVORRICHTUNG

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung flr einen
Sitz, insbesondere einen Fahrzeugsitz, mit einer relativ zu einem Sitzteil

schwenkbaren Sitzlehne.

Es ist eine Vielzahl von Kraftfahrzeugen bekannt, deren Innenraume fur
sehr unterschiedliche Nutzungsmoglichkeiten konzipiert sind. Dabei kann
durch eine geschickte Gestaltung und Anordnung insbesondere der
Fahrzeugsitze erreicht werden, dass der in dem Fahrzeug zur Verflgung
stehende Raum an verschiedene Nutzungssituationen angepasst werden
kann. So sind heute verbreitet Fahrzeugsitze bekannt, deren Rickenlehnen
in ihrer Neigung gegenuber einer Sitzflache nicht nur verstellbar sind,
sondern deren Rickenlehnen sich flach auf die Sitzflache klappen lassen.
Ein weiterer Raumgewinn wird dadurch erreicht, dass die Sitzflache beim
Zusammenklappen in Richtung Boden abgesenkt werden kann. Ein solcher
Sitz wird auch als Falt- und Tauchsitz (im Englischen als fold and dive seat)
bezeichnet und ist beispielsweise aus der DE 10 2006 043 759 A1 und der
EP 2 013 057 B1 bekannt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine mdglichst einfache
Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung fur einen Sitz anzugeben.

Die Aufgabe wird erfindungsgemalf durch die im Patentanspruch 1
angegebenen Merkmale geldst. Hinsichtlich des Fahrzeugsitzes wird die
Aufgabe erfindungsgemaf’ durch die im Patentanspruch 10 angegebenen

Merkmale geldst.
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Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der
Unteranspriche.

Die Aufgabe wird erfindungsgemalf durch eine Hohenverstell- und
Schwenkvorrichtung fur einen Sitz, insbesondere einen Fahrzeugsitz, mit
einer relativ zu einem Sitzteil schwenkbaren Sitzlehne, umfassend eine
Gelenkanordnung mit einer Schwinge und einem Drehschubgelenk und
einem die Schwinge und das Drehschubgelenk verbindendes Koppelglied
sowie einem Getriebebeschlag als Antriebsglied zur Bewegung des
Drehschubgelenks gel6st, wobei das Drehschubgelenk als eine Zapfen-
Schlitz-Flihrung ausgebildet ist und der Getriebebeschlag beim Schwenken
der Sitzlehne Uber die Zapfen-Schlitz-Fuhrung auf das Koppelglied derart
einwirkt, dass eine Schwenkbewegung der Sitzlehne in eine teilweise,
insbesondere leicht nach vorne geneigte Stellung von einer nachfolgenden
Schwenk- und Absenkbewegung der Sitzlehne und des Sitzteils in eine
abgesenkte und vollstandig nach vorne geneigte Stellung der Sitzlehne
entkoppelt ist.

Mit anderen Worten: Die Schwenkbewegung der Sitzlehne ist bei einer
Schwenkbewegung der Sitzlehne nach vorne zumindest einen Teil der
Schwenkbewegung von der Absenkbewegung des Sitzteils entkoppelt und
anschliefend mit der Absenkbewegung des Sitzteils gekoppelt. Somit wird
das Sitzteil verzogert bewegt, indem die Sitzlehne unabhangig vom Sitzteil
rotierbar ist und sich das Sitzteil der Bewegung der Sitzlehne erst
anschliefdt, wenn der Zapfen an der Schlitzfuhrung anschlagt.

Durch eine solche Ausgestaltung der erfindungsgemafiien Hohenverstell-
und Schwenkvorrichtung ist eine bereichsweise Entkopplung der Schwinge
(=Abtriebsglied) und des Koppelgliedes vom Antriebsglied, dem
Getriebebeschlag und der Sitzlehne, ermdglicht, so dass die Sitzlehne ohne

Bewegung des Sitzteils relativ zum Sitzteil geschwenkt, insbesondere



WO 2015/082672 PCT/EP2014/076689

geklappt oder geneigt werden kann. Mit anderen Worten: Das Antriebsglied
und die Sitzlehne kdnnen Uber eine Strecke, die maximal der Lange des
Schlitzes entspricht, relativ zum Abtriebsglied und Koppelglied und
unabhangig von diesen bewegt, insbesondere gedreht bzw. geschwenkt

werden.

Daruber hinaus weist eine solche einfache und modulare Hohenverstell-
und Schwenkvorrichtung wenige und weitgehend gleiche Bauteile auf und
ist somit kostengunstig und einfach aufgebaut und montierbar.

Ferner ermoglicht die Erfindung, eine einfache bereichsweise Entkopplung
der Schwenkbewegung der Sitzlehne in einer leicht nach vorne geneigten
Stellung von einer nachfolgenden Schwenk- und Absenkbewegung der
Sitzlehne und des Sitzteils in eine abgesenkte und vollstandig nach vorne
geneigten Stellung der Sitzlehne, insbesondere in eine Boden- oder
Tischposition, in welcher die Sitzlehne weitgehend parallel zum Sitzteil
angeordnet ist. Hierdurch ist der Bedienkomfort fur einen Nutzer verbessert,
da insbesondere ein zu schnelles Schwenken der Sitzlehne in die Boden-
oder Tischposition zumindest reduziert oder vermieden ist, da der Nutzer
beim Vorschwenken der Sitzlehne in die Boden- oder Tischposition eine an
einem Endanschlag des Drehschubgelenks des Sitzteils anliegende
Tragheitskraft des mitzunehmenden Sitzteils Gberwinden muss.

In einer moglichen Ausgestaltung der Erfindung ist die Sitzlehne Teil des
Antriebsglieds und als ein Gelenkarm ausgebildet. Darliber hinaus kann
das Sitzteil Teil des Koppelgliedes sein. Durch eine solche Gestaltung der
Erfindung ist vorteilhaft die Anzahl der eingesetzten Bauteile gering
gehalten.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass das Koppelglied

bogenférmig ausgebildet ist. Insbesondere ist das Koppelglied S-férmig
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gebogen. Dabei weist das Koppelglied im Bereich des Drehschubgelenks
insbesondere eine derartige Bogenform auf, dass dieses korrespondierend
zum Getriebebeschlag ausgebildet ist und eine separate begrenzte
Schwenkbewegung der Sitzlehne relativ zum Sitzteil ermdglicht.

In einer moglichen Ausfihrungsform sind der Zapfen der Zapfen-Schlitz-
FUhrung lehnenseitig und der Schlitz sitzteilseitig angeordnet. Alternativ
kann der Zapfen sitzteilseitig, insbesondere sitzteilfest, und der Schlitz
lehnenseitig, insbesondere lehnenfest, ausgebildet sein. Dabei kdnnen die
Komponenten der Zapfen-Schlitz-Flhrung direkt am Sitzteil oder an der
Sitzlehne oder indirekt Uber Adapterelemente an diesen angeordnet sein.

Eine einfache Ausfuhrungsform mit wenigen Gleichteilen fur die Erfindung
sieht vor, dass das Drehschubgelenk als ein Teil des Koppelglieds
ausgebildet ist. Dabei kdnnen der Zapfen der Zapfen-Schlitz-FUhrung an
der Sitzlehne und der Schlitz in dem Koppelglied angeordnet sein.
Alternativ kbnnen der Zapfen der Zapfen-Schlitz-Flihrung an dem
Koppelglied und der Schlitz in der Sitzlehne oder in/fan einem Adapter,
insbesondere in/an einem Beschlagteil des Getriebebeschlags, angeordnet

sein.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass das Koppelglied und/oder
der Schlitz des Drehschubgelenks bogenformig ausgebildet sind bzw. ist.
Insbesondere ist das Koppelglied S-férmig und der Schlitz leicht C-férmig
gebogen. Dabei weist das Koppelglied im Bereich des Drehschubgelenks
insbesondere eine derartige Bogenform auf, dass dieses korrespondierend
zum Getriebebeschlag ausgebildet ist und eine separate begrenzte
Schwenkbewegung der Sitzlehne relativ zum Sitzteil ermdglicht.
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In einer moglichen Ausflihrungsform erstreckt sich der Schlitz Gber einen
Winkelbereich von wenigstens 30° bis 50°, insbesondere von 35° bis 45°
erstreckt.

Um eine hinreichend grof3e Strecke der unabhangigen Bewegung der
Sitzlehne gegenulber dem Sitzteil zu ermoglichen, erstreckt sich der
bogenférmige Schlitz Uber einen Winkelbereich von wenigstens 30°,
beispielsweise Uber einen Winkelbereich von wenigstens 40° oder Uber
einen Winkelbereich von wenigstens 60°. Der Winkelbereich wird dabei von
den jeweiligen Enden des Schlitzes gemessen, ausgehend von einer
Drehachse des zugehorigen Gelenks, um die der zugehorige Gelenkarm,
insbesondere die Sitzlehne, drehbar ist.

Der Winkelbereich wird dabei je nach Anforderung und Wunschen der
Kinematik der Gelenkanordnung bestimmt, wonach zur Erzielung einer
groferen Verzogerung der Schwenkbewegung der Sitzlehne der
Winkelbereich umso grofer ausgebildet ist.

Gemalf der Erfindung ist ein Fahrzeugsitz mit einer solchen Hohenverstell-
und Schwenkvorrichtung ausgestattet. Dabei umfasst die
erfindungsgemafie Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung eine
Gelenkanordnung, die als ein Koppelgelenk ausgebildet ist. Die
Gelenkanordnung ist dabei derart ausgebildet, dass in dem Koppelgelenk
eine starre Abhangigkeit der Bewegungen der einzelnen Gelenkarme
zumindest bereichsweise voneinander aufgehoben und somit entkoppelt ist.

Sehr glnstig ist eine Verwendung der erfindungsgemafien Hohenverstell-
und Schwenkvorrichtung mit einer solchen Gelenkanordnung fur einen
klappbaren und absenkbaren Fahrzeugsitz. Aufgrund der teilweisen
Entkopplung der Bewegungen von Sitzteil (oder Sitzteilrahmen) und

Sitzlehne (oder Sitzlehnenrahmen) ist es ermoglicht, dass die Sitzlehne
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eine vorgesehene Position erreicht, bevor eine Kopplung deren Bewegung
mit einer Bewegung des Sitzteils erfolgt. Dadurch kann ein ungewolltes
gegenseitiges Blockieren der Gelenkarme zuverlassig vermieden werden
und die Bewegung der Sitzlehne in eine vollstandig abgeklappte
Sitzlehnenposition gestuft ausgefuhrt werden.

Anhand der beigeflugten schematischen Figuren werden
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung naher erlautert. Dabei zeigen:

Fig. 1 in Seitenansicht schematisch ein Ausfihrungsbeispiel einer
erfindungsgemafien Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung,

Fig. 2 schematisch in perspektivischer Darstellung ein Drehschubgelenk

einer erfindungsgemafen Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung,

Fig. 3A und 3B schematisch einen Fahrzeugsitz in einer Gebrauchs-
oder Komfortposition mit einer erfindungsgemafen Hohenverstell-
und Schwenkvorrichtung in einer entsprechenden ersten Position
und ein Drehschubgelenk der Hohenverstell- und
Schwenkvorrichtung in einer entsprechenden ersten Gelenkposition,

Fig. 4A und 4B schematisch einen Fahrzeugsitz in einer geneigten
Position mit einer erfindungsgemafen Hohenverstell- und
Schwenkvorrichtung in einer entsprechenden zweiten Position und
ein Drehschubgelenk in einer entsprechenden zweiten
Gelenkposition,

Fig. 5 schematisch einen Fahrzeugsitz in einer vollstandig geklappten
Position mit einer erfindungsgemafen Hohenverstell- und
Schwenkvorrichtung in einer entsprechenden dritten Position.
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Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen
Bezugszeichen versehen.

Die Figur 1 zeigt schematisch in Seitenansicht einen Fahrzeugsitz 1 mit
einer relativ zu einem Sitzteil 1.1 schwenkbaren Sitzlehne 1.2.

Die Komponenten des Fahrzeugsitzes 1, wie das Sitzteil 1.1 und die
Sitzlehne 1.2, umfassen jeweils ein Tragerteil, welches, wie schematisch

dargestellt, gepolstert ausgeflhrt ist.

Die Anordnung des Fahrzeugsitzes 1 im Fahrzeug definiert dabei das
nachfolgend verwendete Koordinatensystem umfassend eine Hochachse z,
eine Langsachse x und eine Querachse y, wobei die Hochachse z parallel
zur Fahrzeughochausrichtung, die Langsachse x parallel zur
Fahrzeuglangsausrichtung und die Querachse y parallel zur

Fahrzeugquerausrichtung ausgerichtet ist.

Der Fahrzeugsitz 1 ist insbesondere ein vorderer oder ein hinterer Sitz, der
vorubergehend so positioniert oder bewegt werden kann, dass entweder
mehr Stauraum im Fahrzeuginnenraum zur Verfugung steht oder ein

Mitfahrer besser ein- oder aussteigen kann.

Dabei kann die Sitzlehne 1.2 von einer ersten Position P1, insbesondere
einer Gebrauchs- oder Sitzposition, in eine zweite Position P2,
insbesondere eine geneigte Position oder Einstiegsposition, oder in eine
dritte Position P3, insbesondere eine Verstau-, Ladeboden- oder
Tischposition, nach vorne geschwenkt werden oder umgekehrt. In der
dritten Position P3 ist die Sitzlehne 1.2 vollstandig nach vorne in eine im
Allgemeinen horizontale Position geklappt, in welcher sie auf der Sitzflache
und damit dem Sitzteil 1.1 aufliegt. In der ersten Position P1, der
Gebrauchs- oder Sitzposition, des Fahrzeugsitzes 1 ist die Sitzlehne 1.2,
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wie in Figur 1 dargestellt, in einer im Wesentlichen senkrechten/aufrechten
oder leicht nach hinten geneigten Position gestellt.

Zum Schwenken der Sitzlehne 1.2 relativ zum Sitzteil 1.1 zwischen einer
Sitzposition und einer Verstau- oder Ladebodenposition ist im Bereich einer
Schwenkachse S mindestens eine nicht naher dargestellte Welle, ein
Getriebebeschlag 2 und eine Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung 3
angeordnet. Die Welle ist mittels eines Lagers in seitlichen Lagerbuchsen
des Sitzteils 1.1 gelagert, wobei zumindest auf einer Seite des
Fahrzeugsitzes 1 ein Getriebebeschlag 2 als Antriebsglied zur Verstellung
und Schwenkung der Sitzlehne 1.2 und auf der gegenuberliegenden Seite
des Fahrzeugsitzes 1 ein Drehlager vorgesehen sind. Alternativ kann auf
beiden Seiten des Fahrzeugsitzes 1 ein Getriebebeschlag 2 angeordnet

sein, welche Uber die Welle gekoppelt sind.

Die Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung 3 umfasst eine
Gelenkanordnung 4 mit einer Schwinge 4.1 und einem
Drehschubgelenk 4.2 und einem die Schwinge 4.1 und das
Drehschubgelenk 4.2 verbindendes Koppelglied 4.3.

Die Gelenkanordnung 4 ist bodenseitig an bodenfesten Lagerbécken 5.1,
5.2 angelenkt.

Die Schwinge 4.1 ist dabei in Fahrzeuglangsausrichtung als eine vordere
Schwinge ausgebildet und vorne am Sitzteil 1.1 und am vorderen

Lagerbock 5.1 angelenkt und abgestltzt.

Im hinteren Bereich des Sitzteils 1.1 ist der Getriebebeschlag 2 hinten am
Sitzteil 1.1 und bodenfest am hinteren Lagerbock 5.2 befestigt und
abgestutzt.
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Das Koppelglied 4.3 ist in Fahrzeuglangsausrichtung vorne am oberen
sitzteilseitigen Teil der Schwinge 4.1 und hinten lehnenseitig an einem
unteren Teil der Sitzlehne 1.2 angelenkt sowie am Getriebebeschlag 2
gelagert. In einer moglichen Ausfuhrungsform ist das Koppelglied 4.3
bogenférmig oder geschwungen ausgebildet. Insbesondere ist das
Koppelglied 4.3 S-formig oder bananenformig (auch banana link genannt)

gebogen.

Dabei weist das Koppelglied 4.3 im Bereich des Drehschubgelenks 4.2
insbesondere eine derartige Bogenform auf, dass das betreffende
getriebeseitige Ende des Koppelgliedes 4.3 korrespondierend zum
Getriebebeschlag 2 ausgebildet ist und eine separate begrenzte
Schwenkbewegung der Sitzlehne 1.2 relativ zum Sitzteil 1.1 ermoglicht.

Wie gezeigt, weist der Getriebebeschlag 2 eine Abdeckung 2.1 auf, die als
FUhrungsmittel fur das Koppelglied 4.3 dient, das auf einem Bereich des
Umfangs der Abdeckung 2.1 gleitet und so ein Verkanten von einem
Schlitz 4.2.2 und einem Zapfen 4.2.1 einer Zapfen-Schlitz-Fuhrung

vermieden ist.

Der Getriebebeschlag 2 dient als Antriebsglied zur Bewegung des
Drehschubgelenks 4.2 der Gelenkanordnung 4.

Figur 2 zeigt das Drehschubgelenk 4.2 im Detail. Das Drehschubgelenk 4.2
ist als eine Zapfen-Schlitz-FUhrung mit einem lehnenseitigen Zapfen 4.2.1
und einem sitzteilseitigen Schlitz 4.2.2 ausgebildet, wobei der
Getriebebeschlag 2 Uber die Zapfen-Schlitz-Fuhrung des
Drehschubgelenks 4.2 und die Abdeckung 2.1 zumindest abschnittsweise
auf das Koppelglied 4.3 einwirkt.
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Dabei ist die Sitzlehne 1.2 Teil des Antriebsglieds und als ein Gelenkarm
ausgebildet, wobei die Sitzlehne 1.2 zumindest mit einer Komponente des
Getriebebeschlags 2 in nicht naher dargestellter Art und Weise drehfest
gekoppelt ist.

Das Koppelglied 4.3 koppelt dabei die Sitzlehne 1.2 und das Sitzteil 1.1 und

deren Relativbewegung zueinander.

Wie in Figur 2 gezeigt, ist der Zapfen 4.2.1 lehnenfest in Form eines von
der Sitzlehne 1.2 abstehenden Stiftes oder Pins ausgebildet. Dabei kann
der Zapfen 4.2.1 Uber einen Adapter 4.2.3 an der Sitzlehne 1.2 befestigt
sein. Beispielsweise kann der Adapter 4.2.3 durch ein Beschlagoberteil des
Getriebebeschlags 2 gebildet sein. Zumindest eine Halfte des
Getriebebeschlags 2 kann dabei mit dem Beschlagoberteil gekoppelt,

insbesondere verschweiltt sein.

Der Schlitz 4.2.2 ist Teil des Koppelgliedes 4.3 und in diesen bogenformig

ausgebildet. Insbesondere weist der Schlitz 4.2.2 eine leichte C-Form auf.

Alternativ kann der Zapfen 4.2.1 in nicht nédher dargestellter Art und Weise
sitzteilseitig, insbesondere sitzteilfest am Koppelglied 4.3, und der
Schlitz 4.2.2 lehnenseitig, insbesondere lehnenfest an/in der Sitzlehne 1.2

oder am/im Adapter 4.2.3, ausgebildet sein.

Durch die Ausbildung des Drehschubgelenks 4.2 als Teil des
Koppelgliedes 4.3 und Teil der Sitzlehne 1.2 weist die Erfindung wenige
Gleichteile auf.

Die Integration des Drehschubgelenks 4.2 in die HOhenverstell- und
Schwenkvorrichtung 3 des Fahrzeugsitzes 1 ermdglicht eine separate
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begrenzte Schwenkbewegung der Sitzlehne 1.2 relativ zum Sitzteil 1.1,

ohne dass das Sitzteil 1.1 nach vorne geschwenkt wird.

Um eine hinreichend grof3e Strecke der unabhangigen Bewegung der
Sitzlehne 1.2 gegenuber dem Sitzteil 1.1 zu ermdglichen, erstreckt sich der
bogenférmige Schlitz 4.2.2 Uber einen Winkelbereich a von wenigstens 30°,
beispielsweise Uber einen Winkelbereich a von wenigstens 40° oder Uber
einen Winkelbereich a von wenigstens 60°. Der Winkelbereich a wird dabei
von den jeweiligen Enden des Schlitzes 4.2.2 gemessen, ausgehend von
der Schwenkachse S des zugehdrigen Drehschubgelenks 4.2, um die der
zugehorige Gelenkarm, das heildt die Sitzlehne 1.2, drehbar ist.

Dabei wird die Groke des Winkelbereichs a insbesondere durch die zu
erzielende Verzogerung der Schwenkbewegung der Sitzlehne 1.2 und
somit durch die Anforderungen an die Kinematik der Gelenkanordnung 4
bestimmt: Je grofRer der Winkelbereich a, umso verzogerter wird die
Sitzlehne 1.2 bewegt.

Die lichte Weite des Schlitzes 4.2.2 ist durchgehend groRer als ein
Durchmesser des Zapfens 4.2.1, so dass dieser bei einer Bewegung der
Sitzlehne 1.2 als Gelenkarm in Richtung des Verlaufs des Schlitzes 4.2.2
entlang des Schlitzes 4.2.2 gefuhrt ist und eine mogliche Schwenkung der
Sitzlehne 1.2 relativ zu dem Koppelglied 4.3 und dem Sitzteil 1.1 mit
Erreichen des vorderen Ende des Schlitzes 4.2.2 begrenzt ist. Aufgrund der
Begrenzung der Bewegung des Zapfens 4.2.1 ist die Sitzlehne 1.2 Gber
einen Winkelbereich y von 45° begrenzt um die Schwenkachse S frei
drehbar, ohne dass deren Bewegung auf das Koppelglied 4.3 Ubertragen

wird.

Mit weiter fortschreitender Bewegung der Sitzlehne 1.2 in Richtung der

zweiten Position P2 wird der Zapfen 4.2.1 gegen das andere Ende des
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Schlitzes 4.2.2 gedrlckt, wobei bei weiterer Bewegung der Sitzlehne 1.2 in
Richtung der dritten Position P3 das Koppelglied 4.3 durch den

Zapfen 4.2.1 geschoben wird. Dabei wird gegebenenfalls das lehnenseitige
Ende des Koppelgliedes 4.3 leicht angehoben und gleitet zumindest
bereichsweise an oder auf dem Aufienumfang der Abdeckung 2.1 entlang.

Durch eine solche Ausgestaltung der erfindungsgemafiien Hohenverstell-
und Schwenkvorrichtung 3 ist eine bereichsweise Entkopplung der vorderen
Schwinge 4.1 (=Abtriebsglied) und des Koppelgliedes 4.3 vom
Antriebsglied, wie dem Getriebebeschlag 2 und der Sitzlehne 1.2,
ermoglicht, so dass die Sitzlenne 1.2 ohne Bewegung des Sitzteils 1.1
relativ zum Sitzteil 1.1 geschwenkt, insbesondere geneigt, werden kann. Mit
anderen Worten: Das Antriebsglied und die Sitzlehne 1.2 kdnnen Uber eine
Strecke, die maximal der Lange des Schlitzes 4.2.2 entspricht, relativ zum
Abtriebsglied (Schwinge 4.1) und Koppelglied 4.3 und unabhangig von
diesen bewegt, insbesondere gedreht bzw. geschwenkt werden.

Dabei weist die modulare Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung 3 wenige
und weitgehend gleiche Bauteile auf und ist somit kostengunstig und
einfach aufgebaut und montierbar.

Figuren 3A und 3B zeigen den Fahrzeugsitz 1 und die HOhenverstell- und
Schwenkvorrichtung 3 in der ersten Position P1, in welcher die

Sitzlehne 1.2 weitgehend senkrecht zum Boden in einem Winkel 3 von ca.
85° in einer Sitz- oder Gebrauchsposition gestellt ist. Das
Drehschubgelenk 4.2 weist hierzu eine entsprechende erste
Gelenkposition G1 auf, in welcher der Zapfen 4.2.1 in
Fahrzeuglangsrichtung gesehen am hinteren Endanschlag des

Schlitzes 4.2.2 anschlagt.
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Figuren 4A und 4B zeigen den Fahrzeugsitz 1 und die HOhenverstell- und
Schwenkvorrichtung 3 in der zweiten Position P2, in welcher die

Sitzlehne 1.2 in Fahrzeuglangsrichtung gesehen leicht nach vorne in die
zweite Position P2 beispielsweise in eine Einstiegsposition geneigt ist. Das
Drehschubgelenk 4.2 weist hierzu eine entsprechende zweite
Gelenkposition G2 auf, in welcher der Zapfen 4.2.1 in
Fahrzeuglangsrichtung gesehen am vorderen Endanschlag des

Schlitzes 4.2.2 anschlagt.

Somit ist die Sitzlehne 1.2 Uber die gesamte Lange des Schlitzes 4.2.2 und
somit Uber einen entsprechenden Winkelbereich a von beispielsweise ca.
30° nach vorne geschwenkt, ohne dass das Sitzteil 1.1 bewegt oder

verstellt wurde.

Hierdurch ist eine einfache bereichsweise Entkopplung der
Schwenkbewegung der Sitzlehne 1.2 in eine leicht nach vorne geneigte
Stellung fur einen erleichterten Einstieg von einer nachfolgenden Schwenk-
und Absenkbewegung der Sitzlehne 1.2 und des Sitzteils 1.1 in eine
abgesenkte und vollstandig nach vorne geneigte Stellung der Sitzlehne 1.2,
insbesondere in die dritte Position P3, in eine Boden- oder Tischposition,

ermoglicht, wie dies in Figur 5 gezeigt ist.

Dabei wird das Sitzteil 1.1 zusammen mit einem weiteren Schwenken der
Sitzlehne 1.2 nach vorne in Richtung auf das Sitzteil 1.1 durch Schwenken
der vorderen Schwinge 4.1 in einem vorgegebenen Winkelbereich y
geschwenkt, der durch entsprechende, nicht dargestellte Anschlage fur die
Schwinge 4.1 begrenzt ist. Der Winkelbereich y betragt beispielsweise ca.
30°, 35°, 40° oder 45° oder 50°.

In der Ausgangsstellung der Schwinge 4.1, insbesondere in der ersten

Position P1, der Gebrauchsposition, des Fahrzeugsitzes 1 ist die



WO 2015/082672 14 PCT/EP2014/076689

Schwinge 4.1 in einem Winkel d beispielsweise von ca. 75° oder 80° oder

85° positioniert.

In der dritten Position P3 des Fahrzeugsitzes 1 ist die Sitzlehne 1.2
weitgehend parallel zum Sitzteil 1.1 angeordnet. Beim Vorschwenken der
Sitzlehne 1.2 in die Boden- oder Tischposition muss somit eine an dem
vorderen Endanschlag des Drehschubgelenks 4.2 des Sitzteils 1.1
anliegende Tragheitskraft des mitzunehmenden Sitzteils 1.1 Gberwunden
werden. Hierdurch ist der Bedienkomfort fur einen Nutzer verbessert, da

insbesondere ein zu schnelles Schwenken der Sitzlehne 1.2 in die Boden

oder Tischposition (= dritte Position P3) zumindest reduziert oder
vermieden ist, da beim Vorschwenken der Sitzlehne 1.2 in diese Boden-
oder Tischposition eine an dem vorderen Endanschlag des
Drehschubgelenks 4.2, d.h. am Endanschlag des Schlitzes 4.2.2,
anliegende Tragheitskraft des mitzunehmenden Sitzteils 1.1 Gberwunden

werden muss.

Die Gelenkanordnung 4 ist gemaf} dem Ausfuhrungsbeispiel als ein
Koppelgelenk ausgebildet, wobei in dem Koppelgelenk eine starre
Abhangigkeit der Bewegungen der einzelnen Gelenkarme (Schwinge 4.1
und Sitzlehne 1.2) zumindest bereichsweise voneinander aufgehoben und
somit entkoppelt ist. Aufgrund der teilweisen Entkopplung der Bewegungen
von Sitzteil 1.1 (oder Sitzteilrahmen) und Sitzlehne 1.2 (oder
Sitzlehnenrahmen) ist es moglich, dass die Sitzlehne 1.2 eine vorgesehene
zweite Position P2 erreicht, bevor eine Kopplung deren Bewegung mit einer
Bewegung des Sitzteils 1.1 erfolgt. Dadurch kann ein ungewolltes
gegenseitiges Blockieren der Gelenkarme, namlich der hinteren

Sitzlehne 1.2 und der vorderen Schwinge 4.1, zuverlassig vermieden
werden und die Bewegung der Sitzlehne 1.2 in die vollstandig abgeklappte

dritte Position P3 gestuft ausgefuhrt werden.
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Anspriiche

1. Hoéhenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) fur einen Sitz, insbesondere
einen Fahrzeugsitz (1), mit einer relativ zu einem Sitzteil (1.1)
schwenkbaren Sitzlehne (1.2), umfassend eine Gelenkanordnung (4)
mit
- einer Schwinge (4.1) und einem Drehschubgelenk (4.2) und
- einem die Schwinge (4.1) und das Drehschubgelenk (4.2)
verbindendes Koppelglied (4.3) sowie
- einem Getriebebeschlag (2) als Antriebsglied zur Bewegung des
Drehschubgelenks (4.2),
wobei das Drehschubgelenk (4.2) als eine Zapfen-Schlitz-Fuhrung
ausgebildet ist und der Getriebebeschlag (2) bei Schwenken der
Sitzlehne (1.2) Uber die Zapfen-Schlitz-Flhrung auf das
Koppelglied (4.3) derart einwirkt, dass eine Schwenkbewegung der
Sitzlehne (1.2) in eine teilweise nach vorne geneigte Stellung von einer
nachfolgenden Schwenk- und Absenkbewegung der Sitzlehne (1.2) und
des Sitzteils (1.1) in eine abgesenkte und vollstandig nach vorne

geneigte Stellung der Sitzlehne entkoppelt ist.

2. Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Koppelglied (4.3) bogenférmig ausgebildet

ist.

3. Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Koppelglied (4.3) S-férmig gebogen ist.

4. Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Zapfen (4.2.1) der Zapfen-Schlitz-FlUhrung lehnenseitig und ein
Schlitz (4.2.2) sitzteilseitig oder umgekehrt angeordnet sind.
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Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach einem der
vorhergehenden Ansprlche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Drehschubgelenk (4.2) als ein Teil des Koppelglieds (4.3) ausgebildet
ist.

Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass ein

Zapfen (4.2.1) der Zapfen-Schlitz-Flhrung an der Sitzlehne (1.2) und
ein Schlitz (4.2.2) in dem Koppelglied (4.3) oder umgekehrt angeordnet
sind.

Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach einem der
vorhergehenden Ansprlche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schlitz (4.2.2) bogenformig ausgebildet ist.

Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach einem der
vorhergehenden Ansprlche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (4.2.2) Gber einen Winkelbereich (a) mit einem Winkel von
wenigstens 30° bis 50°, insbesondere von 35° bis 45° erstreckt.

Hohenverstell- und Schwenkvorrichtung (3) nach einem der
vorhergehenden Ansprlche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Koppelglied (4.3) im Bereich des Getriebebeschlags (2)

korrespondierend zu diesem ausgeformt ist.

Fahrzeugsitz (1) mit einer Héhenverstell- und Schwenkvorrichtung (3)
nach einem der vorhergehenden Ansprlche.
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