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SAMMANDRAG

Foreliggande uppfinning avser en slapvagn for ett dragfordon
och innefattande en ram (1), som bars upp av minst en
hjulupphangningsanordning (2) for hjul (3), varvid ramen (1) uppvisar en
dragarm (6) for anslutning till dragfordonet. En av namnda minst ena
hjulupphéngningsanordning (2) ar anordnad pa en ramdel (1.1) av ramen (1),
varvid ramdelen (1.1) uppbéar minst ett par svangarmar (2.1) pa minst en sida
av slapvagnen, respektive svangarm (2.1) ar svangbar kring en axelriktning,
som ar huvudsakligen parallell med hjulens (3) rotationsaxelriktningar, och
respektive svangarm (2.1) uppbar minst ett hjul (3), som &r anordnat pa ett
avstand fran svangarmens (2.1) svangaxel (1.3).

(Figur 4)
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SLAPVAGN FOR ETT DRAGFORDON

Foreliggande uppfinning avser en slapvagn for ett dragfordon
och innefattande en ram, som bars upp av minst en
hjulupphangningsanordning for hjul, varvid ramen uppvisar en dragarm for

anslutning till dragfordonet.

Kand teknik

Slapvagnar for anslutning till dragfordon finns fér manga olika
andamal. Speciella problem finns vid sadana slapvagnar, sk dumpervagnar,
som ar avsedda att dels kunna framféras pa gator och vagar, dels i vaglos
terrang. For att kunna framféras pa gator och vagar kravs att slapvagnen ska
kunna rulla med férhallandevis hég hastighet utan att medféra ett stort
vagslitage, och for att kunna framféras i vaglos terrang som t ex pa
byggarbetsplatser ar det 6nskvart med dels stor mandvrerbarhet, dels
anordningar for att kunna halla slapvagnen horisontell atminstone vid
tippning.

Ett stort problem finns vid kérning pa ett ojamnt underlag och
aven utmed ett sluttande sadant déar fordonet lutar i sidled. Problemet ar kant
sedan lange och det finns manga forslag till I6sningar som helt eller delvis
eliminerar problemen. Ofta ar dessa I6sningar komplicerade och
kostnadskravande. | synnerhet har hjulupphéangningsanordningar vid
stridsfordon med banddrift varit féremal fér manga olika I6sningar. En sadan
I6sning ar kand genom den amerikanska patentskriften 7 111 857, vilken
beskriver ett hjulstall som ar avsett att monteras pa en ram till ett sadant
stridsfordon. Hjulstallet ar forsett med hjul, som ar roterbara kring
axelriktningar som ar vinkelrata mot fordonets langdriktning. Hjulstall ar
monterade pa fordonets vardera sida och uppbar vardera ett par
svangarmar, varvid respektive svangarm ar svangbar kring en axelriktning,
som ar parallell med hjulens rotationsaxelriktningar. Respektive svangarm
uppbar ett hjul, som ar anordnat pa ett avstand fran svangarmens svangaxel.
Respektive svangarm star i férbindelse med var sin hydraulisk

fladeranordning, som var for sig ar forbunden med hjulstallets ram.
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Sammanfattning av uppfinningen

Ett forsta andamal med féreliggande uppfinning ar att
astadkomma en mer anvandbar sldpvagn an vad som beskrivits ovan. Ett
andra dndamal med foreliggande uppfinning ar att astadkomma en mer
mandvrerbar slapvagn an vad som beskrivits ovan. Uppfinningen omfattar
salunda en slapvagn for ett dragfordon och innefattande en ram, som bars
upp av minst en hjulupphangningsanordning for hjul, varvid ramen uppvisar
en dragarm for anslutning till dragfordonet. En av namnda minst ena
hjulupph&ngningsanordning ar anordnad pa en ramdel av ramen, varvid
ramdelen uppbéar minst ett par svdngarmar pa minst en sida av slapvagnen,
respektive svangarm ar svangbar kring en axelriktning, som ar huvudsakligen
parallell med hjulens rotationsaxelriktningar, och respektive svangarm uppbar
minst ett hjul, som ar anordnat pa ett avstand fran svdngarmens svangaxel.

De bada svangarmarna i respektive svangarmspar kan vara
inbordes férbundna med minst ett i sin langd installbart och kraftoverférande
stalldon, med vars hjalp svangarmarna kan bringas att svanga mot eller fran
varandra. Svangarmarna i respektive svangarmspar kan vara svangbara
kring minst en svangaxel, som ar belagen mellan hjulen. Det
kraftoverforande stalldonet kan utgbras av en hydraulcylinder.
Hydraulcylindern kan sta i férbindelse med en gasfjaderanordning. Ramdelen
kan uppbéra minst ett par svangarmar pa en foérsta sida av slapvagnen och
minst ett par svdngarmar pa en andra sida av slédpvagnen.

Ramen kan med hjalp av ett kraftalstrande organ vara tippbar i
férhallande till dragarmen kring en i huvudsak horisontell tippaxel, som
stracker sig i huvudsak vinkelratt mot slapvagnens langdriktning.

Ramen kan uppbara minst ett lastbarande organ. Det for tippning
anordnade kraftalstrande organet kan utgéras av en hydraulisk tippcylinder.
Dragarmen kan uppvisa en framre del och en bakre del och den bakre delen
kan sta i férbindelse med tippaxeln och den framre delen kan vara svangbar i
férhallande till den bakre delen med hjélp av en midjestyrning, uppvisande en
i huvudsak vertikal svangaxel. Den hydrauliska tippcylindern kan sta i
forbindelse med ramen och en framre ande av den bakre delen av

dragarmen.
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Slapvagnen innefattar saledes en ram, som béars upp av minst
en hjulupphangningsanordning for hjul, féretradesvis gummihjul, som medger
att sldpvagnen kan framféras pa saval vagar som i vaglés terrdng. Ramen i
sin tur kan uppbara ett lastbarande organ, t ex i form av ett lastflak. Lastflaket
kan omges av lammar, av vilka atminstone en bakre 1am kan vara fallbar.
Den bakre lammen kan &ven vara avsedd att utnyttjas som pakérningsramp
vid palastning av andra arbetsfordon som t ex gravmaskiner och liknande.
Tippning av lastflaket i férhallande till ramen kan astadkommas pa
konventionellt satt med hjalp av en hydraulisk tippcylinder.

Foretradesvis ar svangarmarna i ett svangarmspar svangbara
kring atminstone en svangaxel, som ar beldagen mellan hjulen, vasentligen pa
en linje mellan hjulens rotationsaxlar i ett normallage. Foretradesvis ar
stalldonet placerat ovanfor, ungefar mitt emellan hjulen. Det ligger dock inom
ramen for uppfinningen att [ata den ena av svangaxlarna vara placerad
mellan hjulen och den andra placerad vid sidan av ett av hjulen. Det ar aven
mojligt att lata bada svangaxlarna vara placerade vid sidan av hjulen, dvs
ingen svangaxel ar placerad mellan hjulen. Det ar aven mgjligt att placera
svangaxlarna ovanfor hjulen och stalldonet mellan hjulen. Det ar aven mgjligt
att Iata svangarmarna vara svangbara kring en gemensam svangaxel och
|ata stalldonet vara placerat ovanfor eller nedanfér denna svéangaxel. Det ar
aven mdjligt att anvanda tva stalldon, varav det ena kan vara placerat
ovanfor och det andra nedanfOr svangaxlarna. Stalldonet kan aven innefatta
ett lanksystem som star i férbindelse med ett kraftalstrande organ, som t ex
kan vara elektromekaniskt eller hydrauliskt.

Det kraftoverforande stalldonet kan med fordel utgoras av en
hydraulcylinder. Med syfte att dstadkomma en fjaderverkan kan hydraul-
cylindern sta i férbindelse med en gasfjaderanordning, i vilken olika
fijadringsgrad kan stallas in genom andring av gastrycket i anordningen i
fraga. Hydraulcylindern kan stéa i férbindelse med atminstone en
hydraulpump med vars hjalp kolven i hydraulcylindern kan dras in eller
skjutas ut och darmed paverka svangarmarnas lage i férhallande till

varandra. Det ligger emellertid inom ramen fOr uppfinningen att utféra
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stalldonet helt mekaniskt t ex i form av en skruvanordning i kombination med
en fjader, t ex en skruvfjader.

Nar fordonet framfors Over ett ojamnt markunderlag kan
respektive svangarm svanga var for sig inom ramen for vad gasfjader-
anordningen medger, viket innebar att fordonets last pa hjulstéllet endast
behover lyftas ca halva hdjden av ett patraffat hinder, t ex en sten, som
kommer i kontakt fOrst med det framre hjulet i fardriktningen.

Figurférteckning

Figur 1 visar, i sidovy, en slapvagn enligt uppfinningen i ett
transportlage och ej kopplad till ett dragfordon.

Figur 2 visar, i sidovy, slapvagnen i figur 1 i ett tipplage.

Figur 3 visar, i perspektivvy, en pa slapvagnen i figur 1 anordnad
dragarm uppvisande en midjestyrning.

Figur 4 visar, i sidovy och i princip, en pa en sida av slapvagnen i
figur 1 anordnad hjulupphangningsanordning.

Figur 5 visar, i vy ovanifran och i princip,

hjulupphangningsanordningen i figur 4.

Beskrivning av utféringsformer

Slapvagnen, som visas i figurerna, innefattar en ram 1,
uppvisande en framre ande, som ar avsedd att anslutas till ett dragfordon,
och en bakre ande, vid vilken palastning och avlastning i huvudsak &r avsedd
att utféras, varvid ramen 1 bars upp av en hjulupphangningsanordning 2,
som for en forsta sida av slapvagnen visas separat i figurerna 4 och 5.

Hjulupphangningsanordningen 2 ar monterad pa en fast ramdel
1.1, som utgor en del av ramen 1. Ramdelen 1.1 innefattar en balk 1.2, som
stracker sig huvudsakligen vinkelratt mot slapvagnens langdriktning. Balken
1.2 uppbar i en férsta ande vid den forsta sidan av sldpvagnen tva
huvudsakligen triangelformiga svangarmar 2.1, som var for sig ar svangbara
kring var sin svangaxel 1.3 i ramdelen 1.1. Svangaxlarna 1.3 stracker sig
parallellt med balken 1.2 i ramdelen 1.1 mellan tva konsoler 1.4, som ar fast
anordnade pa balken 1.2. Respektive svangarm 2.1 ar svangbar kring
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respektive svangaxel 1.3 i en cylinderformig forsta hylsa 2.2, som ar fast
anordnad vid ett férsta nedre hérn pa respektive svangarm 2.1. Respektive
svangarm 2.1 uppbar ett hjul 3, som ar roterbart lagrat pa en hjulaxel 3.1 i en
andra cylinderformig hylsa 2.3, som ar fast anordnad vid ett andra nedre horn
pa respektive svangarm 2.1. De bada hylsorna ar férbundna med varandra
och med svangarmen 2.1 med en stdédkonsol 2.4.

En hydraulcylinder 4 sammanbinder det 6vre hornen i respektive
svangarm 2.1 med varandra och medger att svangarmarna 2.1 kan svangas
mot eller fran varandra vid sina évre hérn genom indragning eller utskjutning
av kolven i hydraulcylindern 4. Hydraulcylindern 4 star i foérbindelse via en
forsta ledning 4.1 med en hydraulpump, €] visad i figurerna, med vars hjalp
kolven i hydraulcylindern 4 kan bringas att dras in i eller att skjuta ut ur
hydraulcylindern 4. En andra ledning 4.2 férbinder den forsta ledningen 4.1
med en gasfjaderanordning 4.3. Nar kolven dras in i hydraulcylindern 4 fran
det lage som visas i figur 1 kommer svangarmarna 2.1 i princip att svanga
upp en vinkel a, varigenom ramdelen 1.1 kommer att sankas narmare
marken. Nar kolven skjuts ut ur hydraulcylindern 4 kommer svangarmarna 2
att svadnga nedat pa samma satt och héja ramdelen 1.1 fran marken. Genom
att mandvrera kolvens lage i hydraulcylindern 4 kan saledes en énskad
markfrigang stéllas in for slapvagnen i fraga. Markfrigangen kan dessutom
stallas in olika stor pa slapvagnens bada sidor da ett analogt arrangemang
férekommer pa en andra sida av sldpvagnen vilket ar vardefullt t ex vid
kérning utmed ett sluttande markavsnitt, da annars sldpvagnen skulle luta i
sidled och riskera att stjalpa.

Nar slapvagnen framfors Over ett ojamnt markunderlag kan
respektive svangarm 2.1 svanga var for sig inom ramen for vad gasfjader-
anordningen 4.3 medger, viket innebar att slapvagnens last pa hjulstallet
endast behdver lyftas ca halva héjden av ett patraffat hinder, t ex en sten, da
denna kommer i kontakt med det framre hjulet 3 i fardriktningen.

Ramen 1 uppbar i sin tur ett lastflak 5, som ar tippbart kring en
tippaxel 5.1, som stracker sig vinkelratt mot slapvagnens dragriktning, och
som ar belagen vid ramens 1 bakre ande. Lastflaket 5 omges av [ammar 5.2,
5.3, av vilka atminstone den bakre lammen 5.3 ar fallbar. Den bakre lammen
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5.3 ar dven avsedd att utnyttjas som pakérningsramp vid palastning av andra
arbetsfordon som t ex gravmaskiner och liknande. Tippning av lastflaket 5 i
férhallande till ramen 1, astadkoms pa konventionellt séatt med hjalp av en
hydraulisk tippcylinder, ej visad i figurerna.

En dragarm 6, uppvisande en framre del 6.1 och en bakre del
6.2, ar anordnad pa ramens 1 undersida och tippbar kring en i huvudsak
horisontell tippaxel 6.3. Dragarmen 6 ar avsedd att anslutas till dragfordonet
pa konventionellt satt. Ramen 1 med lastflaket 5 kan tippas bakat i
férhallande till dragarmen 6 med hjélp av en hydraulisk tippcylinder 6.4, som
dels ar vridbart anordnad vid den framre anden av ramen 1 i en forsta konsol
1.5, och som dels star i férbindelse med dragarmen 6 i en andra konsol 6.5.

Dragarmen 6 uppbar vidare ett stddben 6.6, som ar avsett att
anvandas vid avstéllning av slapvagnen fran dragfordonet.

Dragarmen 6 ar vidare svangbar huvudsakligen i
horisontalplanet med hjalp av en midjestyrning 7, som innefattar en
huvudsakligen vertikal svangaxel 7.1 samt tva huvudsakligen horisontella
hydrauliska styrcylindrar 7.2, som ar anordnade pa var sin sida av
svangaxeln 7.1 och infastade i konsoler 7.3 pa var sida om vridaxeln 7.1.

Slapvagnen enligt uppfinningen kan i synnerhet vara en sk
dumpervagn avsedd att dras av en traktor.

Uppfinningen ar inte begransad till de har visade

utféringsformerna utan kan varieras inom ramen for efterfGljande patentkrav.
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PATENTKRAV

1. Slapvagn for ett dragfordon och innefattande en ram (1), som
bars upp av minst en hjulupphangningsanordning (2) for hjul (3), varvid
ramen (1) uppvisar en dragarm (6) for anslutning till dragfordonet,
kannetecknad av att en av namnda minst ena hjulupphangningsanordning
(2) ar anordnad pa en ramdel (1.1) av ramen (1), att ramdelen (1.1) uppbéar
minst ett par svangarmar (2.1) pa minst en sida av slapvagnen, att respektive
svangarm (2.1) ar svangbar kring en axelriktning, som ar huvudsakligen
parallell med hjulens (3) rotationsaxelriktningar, och att respektive svangarm
(2.1) uppbér minst ett hjul (3), som ar anordnat pa ett avstand fran
svangarmens (2.1) svangaxel (1.3).

2. Slapvagn enligt krav 1, kdnnetecknad av att de bada
svangarmarna (2.1) i respektive svangarmspar ar inbordes forbundna med
minst ett i sin langd installbart och kraftoverférande stalldon (4), med vars
hjalp svangarmarna (2.1) kan bringas att svdnga mot eller fran varandra.

3. Slapvagn enligt nagot av féregaende krav, kannetecknad av att
svangarmarna (2.1) i respektive svangarmspar ar svangbara kring minst en

svangaxel (1.3), som ar belagen mellan hjulen (3).

4. Slapvagn enligt krav 2, kannetecknad av att det

kraftoverfGrande stalldonet (4) utgdrs av en hydraulcylinder (4).

5. Slapvagn enligt krav 4, kannetecknad av att hydraulcylindern

(4) star i férbindelse med en gasfjaderanordning (4.2).

6. Slapvagn enligt krav 1, kdnnetecknad av att ramdelen (1.1)
uppbar minst ett par svangarmar (2.1) pa en forsta sida av slapvagnen och
minst ett par svédngarmar (2.1) pa en andra sida av slapvagnen.
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