L

SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT @ CH 690270 A5
EIDGENOSSISCHES INSTITUT FUR GEISTIGES EIGENTUM

I

J €D Int.CL”: B 61G003/16

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT as

| CH 690 270 A5

@ Gesuchsnummer: 01250/95 @ inhaber:
Bergische Stahl-Industrie, Papenbergerstrasse 38,

D-42859 Remscheid (DE)

€2 Anmeldungsdatum: 02.05.1995

@ Erfinder:

Rocholl, Henning, Radevormwald (DE)
. Chatterjee, Barun, Remscheid (DE)

80 Prioritat: 04.05.1994 DE U9407387 Gerder, Alfons, Kirten (DE)

Tkotz, Bernhard, Remscheid (DE)

Miesen, Josef, Euskirchen (DE)

@9 Patent erteilt: 30.06.2000
@ Vertreter:
Troesch Scheidegger Werner AG,
@ Patentschrift Siewerdtstrasse 95, Postfach,
verdffentlicht: 30.06.2000 8050 Ziirich (CH)

@ Flachbauender Kuppelkopf fiir Schienentfahrzeuge.

Ein Kuppelkopf zur Verbindung, insbesondere von

Schienenfahrzeugen mit niedriger Fussbodenhshe
sind jeweils an der Stirnseite der Fahrzeuge nebeneinan-
der auf der einen Seite des Kuppelkopfes (11) eine Kup-
pelnase (12) und auf der anderen Seite zur Aufnahme ei-
ner Kuppelnase (12) ein Fangmaul mit einer Zentriergabel
mit zwei Armen (13, 13a) und in der Mittelebene zwischen
Kuppelnase (12) und Zentriergabel (13, 13a) mindestens
ein Anschluss (16 bis 18) fur Luft-, Hydraulik- und Elektro-
nikleitungen angeordnet. Die Kuppelnase (12) und die
Arme (13, 13a) der Zentriergabel besitzen jeweils mindes-
tens eine vertikale Bohrung (20, 21) zur Aufnahme eines
Kuppelbolzens (22). Im Fangmaui ist ein in Fahrtrichtung
verschieblicher Rasthebel (24) angeordnet, der in Offen-
stellung der Kupplung in die Kuppelposition des Kuppel-
bolzens (22) zwischen den Armen der Zentriergabel (13,
13a) hineinragt und den Kuppelbolzen (22) ausserhalb der
Offnung fir die Kuppelnase (12) halt und beim Kuppein
von der Kuppelnase (12) zuriickgedriickt wird, bis der
Kuppelbolzen (22), vorzugsweise automatisch in alle Boh-
rungen (20, 21) eindringt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Kuppelkopf zur Ver-
bindung, insbesondere von Schienenfahrzeugen mit
niedriger Fussbodenhohe.

Kuppelképfe fur Mittel- oder Mittelpufferkuppiun-
gen sind Ublicherweise im Prinzip identisch aufge-
baut, sodass die Kuppelfunktion beim Zusammen-
treffen von im Prinzip gleichen Kupplungen erfolgt.
Zusatzaggregate, zum Beispiel fur die elektrische
und pneumatische Verbindung von Fahrzeugen
werden ausserhalb des Kuppelkopfes an diesem
angeordnet und steigern daher den Raumbedarf
uber den Bedarf der zum eigentiichen mechani-
schen Kuppeln hinaus erforderlichen Zentrier- und
Verriegelungselemente hinaus erheblich.

Die Notwendigkeit, im festgelegten Lichtraumpro-
fil eines Schienenfahrzeuges einen moglichst gros-
sen Querschnitt fur die Aufnahme von Transportgu-
tern oder Personen zu nutzen, beschneidet den far
die Verbindung von insbesondere Niederflurwagen
verfiigbaren  Kupplungseinbauraum zunehmend.
Zwischen tahrzeugtechnischen Anforderungen und
bekannten Kupplungsbauformen ist somit eine Kon-
fliktsituation gegeben.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht
nun darin, einen Kuppelkopf zu schaffen, der die
gewlnschte weitere Einschrankung des Kupplungs-
einbauraumes ermaglicht.

Zur Losung dieser Aufgabe ist ein Kuppelkopf
vorgesehen, bei dem

a) jeweils an der Stirnseite der Fahrzeuge ne-
beneinander auf der einen Seite des Kuppelkopfes
eine Kuppelnase und auf der anderen Seite zur
Aufnahme einer Kuppeinase ein Fangmaul mit einer
Zentriergabel mit zwei Armen und in der Mittelebe-
ne zwischen Kuppelnase und Zentriergabel mindes-
tens ein Anschluss unter anderem fir Luft-, Hydrau-
lik- und Elektroleitungen angeordnet ist,

b) Kuppelnase und die Arme der Zentriergabel
jeweils mindestens eine vertikale Bohrung zur Auf-
nahme eines Kuppelbolzens besitzen und

c) in dem Fangmaul ein in Fahrtrichtung ver-
schieblicher Rasthebel angeordnet ist, der in Often-
stellung der Kupplung in die Kuppelposition des
Kuppelbolzens zwischen den Armen der Zentrierga-
bel hineinragt und den Kuppelbolzen ausserhalb der
Offnung fir die Kuppelnase halt und beim Kuppeln
von der Kuppelnase zuriickgedrickt wird, bis der
Kuppelbolzen, vorzugsweise automatisch in alle
Bohrungen eindringt, vorzugsweise einfallt.

Durch die erfindungsgemasse Anordnung der
Kuppelelemente im Wesentlichen nebeneinander
wird in der Fahrzeuglangsrichtung und auch in verti-
kaler Richtung nur sehr wenig Platz bendtigt, so-
dass insbesondere auch bei Niederflurwagen ein
ausreichender Querschnitt fir die Aufnahme von
Transportgitern zur Vertligung steht. Ausserdem ist
mit der erfindungsgemassen Kuppelvorrichtung
nach den Merkmalen b und c ein automatischer
oder zumindest halbautomatischer Kupplungsvor-
gang moglich. Damit kann gewahrleistet werden,
dass insbesondere wahrend des Einkuppelvorgan-
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ges sich keine Bedienungspersonen zwischen den
Fahrzeugen aufhalten mussen. Der Kuppelbolzen
wird dabei mit Hilfe des Rasthebels zunachst ober-
halb der Offnung fir die Kuppelnase gehalten. Die
Kuppelnase driickt beim Einfahren in das Fangmaul
den Rasthebel dann soweit zurlick, bis der Kuppel-
bolzen automatisch in die Kuppelposition hineinfallt.
Der Kuppelbolzen besitzt vorzugsweise im Bereich
des Griffes eine automatische Arretiervorrichtung,
die zum Entkuppeln maschinell oder von Hand ge-
l6st werden kann. An dem Kuppelbolzen kann aus-
serdem zur Anzeige der Stellungen gekuppelt und
ungekuppelt eine Anzeigevorrichtung angeordnet
sein.

Die Anschlussleitungen far die in der Mittelebene
zwischen Kuppelnase und Fangmaul angeordneten
Anschliisse konnen an den Anschliissen drehbar
oder schwenkbar angeordnet sein, sodass in Ab-
hangigkeit von der erforderlichen Montageposition
sie zur rechten oder linken Fahrzeugseite gerichtet
sind.

In den Zeichnungen ist eine beispielsweise Aus-
fuhrungsform der Erfindung dargestellt, und zwar
zeigt:

Fig. 1 eine Draufsicht auf den Kuppelkopf von
vorne

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie 1I-H der
Fig. 1.

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Kuppelkopt von
oben.

Nach den Figuren ist auf der einen Seite des
Kuppelkopfes 11 eine Kuppelnase 12 vorgesehen.
Auf der anderen Seite des Kuppelkopfes 11 ist ein
Fangmaul in Form einer Zentriergabel 13, 13A an-
geordnet, wobei am unteren Arm 13A der Zentrier-
gabel ein Fanghorn 14 angeordnet ist. In der Kupp-
jungslangsmitte ist ein Mittelblock 15 vorgesehen, in
dem in bekannter Weise die Kontakte fur die Elek-
trokupplung 16 liegen. Ausserdem sind noch ober-
halb und unterhalb des Blocks 15 je eine Pneuma-
tik- 17 und Hydraulikkupplung 18 angeordnet. Aus-
serdem sind Zentrierstifte 19 vorgesehen. In den
beiden Armen 13 und 13A der Zentriergabel ist je-
weils eine vertikale Bohrung 20 angebracht, welche
mit einer entsprechenden Bohrung 21 in der Kupp-
lungsnase 12 korrespondiert, sodass bei gekuppel-
ter Kupplung 11 die drei vertikalen Bohrungen 20
und 21 so Ubereinander liegen, dass ein Kupp-
lungsbolzen 22 in alle drei Bohrungen eingesteckt
werden kann.

Am oberen Ende des Kupplungsbolzens 22 ist
ein Handgriff 23 verschwenkbar angelenkt, womit
zum Entkuppein der Kupplungsbolzen 22 aus den
Bohrungen 20 und 21 herausgezogen werden kann.

In Fig. 2 ist weiterhin ein in Fahrzeuglangsrich-
tung verschieblicher Rasthebel 24 dargestellt, der
von der Feder 25 gegen die Kuppelnase 12 ge-
presst und beim Herausfahren der Kuppelnase in
die Kuppelposition des Kuppelbolzens 22 verscho-
ben wird. Mit dem Handgriff 23 des Kuppelbolzens
55 ist eine Arretiervorrichtung 27 verbunden, die
nach Einfallen des Kuppelbolzens in die Kuppelpo-
sition automatisch fiir dessen Arretierung sorgt. Mit
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einer Anzeigevorrichtung 26 kann auch aus der Dis-
tanz die Position des Kuppelbolzens Uberprift wer-
den.

In Fig. 3 ist die Anschlussleitung 28 fur eine Luft-
leitungskupplung in der nach rechts gedrehten Posi-
tion dargestellt. Nach Lésen des Befestigungsblo-
ckes 29 kann die Anschlussleitung 28 in die nach
links gerichtete Position geschwenkt werden und
dort mit dem Befestigungsblock 29 und geeigneten
Befestigungselementen in den Bohrungen 30 befes-
tigt werden.

Bezugszeichenliste

11 Kuppelkopf

12 Kuppelnase

13 Oberer Arm der Zentriergabel

13A Unterer Arm der Zentriergabel

14 Fanghorn

15 Mittelblock

16 Elektroanschluss

17 Pneumatikanschluss

18 Hydraulikanschluss

19 Zentrierstifte

20 Vertikale Bohrung in der Zentriergabel 13, 13A
21 Vertikale Bohrung in der Kuppelnase 12
22 Kuppelbolzen

23 Handgriff

24 Rasthebel

25 Feder

26 Anzeigevorrichtung

27 Arretierungsvorrichtung fur 23

28 Anschlussleitung fir die Kupplungen 16-18
29 Befestigungsblock fir 28

30 Bohrungen zur Befestigung von 29

Patentanspriiche

1. Kuppelkopf zur Verbindung, insbesondere von
Schienentahrzeugen mit niedriger Fussbodenhéhe,
dadurch gekennzeichnet, dass

a) jeweils an der Stirnseite der Fahrzeuge neben-
einander auf der einen Seite des Kuppelkopfes (11)
eine Kuppelnase (12) und auf der anderen Seite
2ur Aufnahme einer Kuppelnase (12) ein Fangmaul
mit einer Zentriergabel mit zwei Armen (13, 13A)
und in der Mittelebene zwischen Kuppelnase (12)
und Zentriergabel (13, 13A) mindestens ein An-
schluss (16-18) fur Luft-, Hydraulik- und Elektrolei-
tungen angeordnet ist,

b) Kuppelnase (12) und die Arme (13, 13A) der
Zentriergabel jeweils mindestens eine vertikale Boh-
rung (20, 21) zur Aufnahme eines Kuppelbolzens
(22) besitzen und

c) in dem Fangmaul ein in Fahrtrichtung ver-
schieblicher Rasthebel (24) angeordnet ist, der in
Offenstellung der Kupplung in die Kuppelposition
des Kuppelbolzens (22) zwischen den Armen der
Zentriergabel (13, 13A) hineinragt und den Kuppel-
bolzen (22) ausserhalb der Offnung fur die Kuppel-
nase (12) halt und beim Kuppeln von der Kuppelna-
se (12) zurickgedriickt wird, bis der Kuppelbolzen
(22), vorzugsweise automatisch in alle Bohrungen
(20, 21) eindringt, vorzugsweise einfalit.

2. Kuppelkopt nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass der Kuppelbolzen (22) ein wellenfor-
miges Langsprofil besitzt.

3. Kuppelkopf nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass mit dem Kuppelbolzen (22)
eine Anzeigevorrichtung (26) verbunden ist zur An-
zeige der Stellungen gekuppel bzw. ungekuppelt.

4. Kuppelkopf nach einem der Anspriche 1, 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass mit dem
Kuppelbolzen (22) eine Arretiervorrichtung (27) ver-
bunden ist.

5. Kuppelkopf nach einem der Anspriche 1, 2, 3
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass Anschlusslei-
tungen (28) fir die Anschlisse (16-18) drehbar
oder schwenkbar an den Anschlissen angeordnet
sind.



CH 690 270 A5




CH 690 270 A5

s S s
L...mmm.,\ \uuss @9 { “‘\

0c

SC \ll 7 1
c bl /2 92 v /MN

AN
Lyf//// : \\\







	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

