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(57) Resumo: DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO
DE ABERTURA E FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE
UM MOVEL OU ACESSORIO. O presente pedido de patente de
modelo de utilidade esta relacionado a um dispositivo de frenagem 1,
com a funcio de desacelerar o movimento de abertura e fechamento
de uma parte deslizante de um movel ou acessério, tal dispositivo
compreende uma caixa de conteldo, na qual em sua parte interna
deslizam um primieor e um segundo cursosr, cada um deles parte de
um elementos de bloqueio/desbloqueio, uma cremalheira integrada ao
primeiro cursor e um 6rgido de frenagem giratério alojado no primeiro
local definido pelo segundo cursor, o dito 6rgdo de frenagem abrange
uma parte do pinhdo que esta vinculada com a cremalheira, e na qual
tal dispositivo abrange pelo menos uma primeira mola de intensidade
constante que conecta operacionalmente o primeiro cursor com o
segundo.
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“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE
ABERTURA E FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM
MOVEL OU ACESSORIO”.

Campo de invengao:

O presente pedido de patente de modelo de utilidade entra no
campo dos mecanismos para a movimentacdo de partes deslizantes de
artigos mobiliarios ou acessorios, 0os quais podem ser, por exemplo,
portas de moveis, armarios, estantes, portas de closets ou ainda gavetas.
Em particular o presente objeto refere-se a um dispositivo de frenagem do
movimento de abertura e fechamento de uma parte deslizante de um
moével ou acessorio, revestindo o dito mével de um dispositivo de
frenagem.

Estado da técnica:

E bastante difundido o uso de méveis e estruturas providos de
partes deslizantes entre uma posi¢cdo de fechamento e uma posicao de
abertura como, por exemplo, portas de armarios ou portas closets.

Geralmente cada uma destas partes deslizantes ¢&
movimentada através do uso de um ou mais carrinhos fixados na mesma
parte e providos de rodinhas para movimentagdo. Tais rodinhas permitem
o afastamento dos carrinhos ao longo das guias/trilhos dispostos no
chapéu ou na superficie inferior do armario ou do acessério. Isso se
converte, portanto, em uma movimentacao da parte deslizante.

Geralmente a movimentacido da parte deslizante é limitada
entre duas posig¢oes finais definidas por elementos de parada, adequados.

" Tal movimentagdo € acompanhada da necessidade de parar/
desacelerar a parte deslizante quando a mesma se aproxima de uma das
posi¢cdes do fim do percurso. Caso contrario, um choque da parte
deslizante com o fim do percurso poderia causar um dano ao mesmo.
Além disso, as possiveis tensdes causadas em caso de choque entre a
parte deslizante e o fim do percurso, podem também danificar os
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carrinhos de movimentagdo da parte deslizante e em certos casos,
também as guias/trilhos.

Com o intuito de solucionar este problema, para desacelerar
as partes deslizantes ao se aproximarem do fim do percurso, foram
desenvolvidos diferentes dispositivos de montagem. Na maior parte dos
casos, estes dispositivos sdo capazes de desacelerar somente um
movimento (abertura ou fechamento), sem que seja possivel desacelerar
o movimento no sentido contrario.

Resulta que, para desacelerar a parte deslizante tanto no
fechamento quanto na abertura é necessario fornecer dois dispositivos
funcionalmente opostos, isto €, um com a fungcido de desacelerar o
movimento no fechamento e o outro para desacelerar o movimento na
abertura.

Este aspecto, obviamente, mostra-se em desvantagem do
ponto de vista econémico e também em termos de instalagso.

Para solucionar este inconveniente foram desenvolvidos
alguns dispositivos de frenagem que permitem a desaceleracdo da parte
deslizante tanto no movimento de abertura quanto no movimento de
fechamento. Um exemplo destes dispositivos de frenagem é o de fornecer
uma caixa de contengdo no interior da qual sido colocados dois
dispositivos de frenagem, em contraposi¢cdo, cujos quais devem agir
desacelerando um dos movimentos da parte deslizante do mével ou do
acessorio ao qual o dispositivo de frenagem estd associado. Cada
dispositivo de frenagem é do tipo por rotacdo em fluido viscoso e
apresenta um eixo de acionamento direto em uma cremalheira integrada
com a caixa de contencdo. Além disso, cada dispositivo de frenagem é
associado a um cursor que é guiado pela caixa de contencdo e é
associado a uma extremidade de uma ou mais molas helicoidais, que
tenham a extremidade oposta associada a outro cursor. Ambos os

cursores incluem um gancho que interage com o elemento fixo do mével
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ou do assessorio para bloquear o cursor relacionado.

Este dispositivo de frenagem apresenta diferentes limites, o
primeiro deles se individualiza na presen¢a de dois meios de frenagem do
tipo por rotacdo em fluido viscoso. E de fato, mesmo ndo sendo
relativamente eficaz do ponto de vista funcional, esta solucédo representa
um fator critico, do ponto de vista econémico, em se tratando do elevado
custo deste tipo de dispositivo. Além disso, apresenta dois dispositivos de
frenagem vinculados também em termos dimensionais, enquanto impdem
necessariamente certo comprimento da cremalheira ou entdo da caixa a
qual a cremalheira é parte integrante. A este respeito se observa que a
posicdo das molas helicoidais € intermediaria entre os dois cursores, e
representa um fator critico para as dimensdes da caixa de confinamento
enquanto impdem necessariamente uma distancia minima, bastante
consideravel, entre os dois cursores.

Nota-se que, devido tais vinculos dimensionais determinados
pelo nimero, tipo e pelo principio de funcionamento dos componentes do
dispositivo de frenagem acima descrito, 0 mesmo se apresenta
funcionalmente pouco versatil. Em particular, no caso de portas para
armario vimos que determinado dispositivo pode ser empregado para
movimentar portas cujas dimensdes longitudinais (isto €&, medidas
segundo a diregao de movimento) permanecem inclusas em um intervalo
muito restrito. Em outras palavras a dimensao longitudinal do dispositivo
de frenagem limita fortemente o numero de possiveis aplicagbes do
mesmo.

Sumario:

Com base nessas consideracdes, apresenta-se o principal
objetivo do presente pedido de patente, que é aquele de fornecer um
dispositivo de frenagem do movimento de abertura e fechamento de uma
parte deslizante de um mével ou assessério, que consente em resolver os

inconvenientes acima citados.
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No ambito deste dever, o primeiro objetivo entdo & de
fornecer um dispositivo de frenagem que seja composto por um numero
relativamente pequeno de componentes e de facil montagem.

Outro objetivo € o de fornecer um dispositivo de frenagem que
seja funcionalmente versatil e que também possa ser utilizado para um
grande numero de aplicagdes.

O objeto deste pedido de patente de modelo de utilidade
também tem por finalidade, fornecer um dispositivo de frenagem que seja
confiavel e de facil fabricagao, com custos competitivos.

Estes objetivos sdo obtidos através de um dispositivo capaz
de desacelerar o movimento de abertura e fechamento de uma parte
deslizante de um modvel ou acessoério. Em particular, o dispositivo de
frenagem abrange:

- Uma caixa de conteudo para unir-se a parte deslizante.

- Um primeiro e um segundo cursor que abrangem,
respectivamente, um primeiro e um segundo corpo de deslocamento, que
se deslocardo no interior da caixa de acordo com o sentido indicado,
denominados por primeiro e segundo cursor, abrangendo respectivamente
um primeiro e um segundo elemento de bloqueio/desbloqueio externos a
caixa de conteudo.

O  dispositivo, conforme segue abrange ainda uma
cremalheira integrada ao primeiro cursor e um érgao de frenagem giratério
alojado em um primeiro local definido pelo segundo cursor, tal 6rgdo de
frenagem giratério abrange uma parte do pinhao vinculada a cremalheira.
O dispositivo de frenagem compreende ainda uma primeira mola de
intensidade constante que liga operacionalmente o primeiro cursor ao
segundo.

O dispositivo de frenagem abrange um niimero vantajoso de
componentes que aumentam a confiabilidade, reduzindo os custos de
fabricacao.
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Observa-se que, ao contrario das solugdes tradicionais, o
mecanismo fornece lucrativamente um Unico 6rgdo de frenagem giratério
em fluido viscoso. Além disso, o dispositivo demonstra-se particularmente
compacto e, portanto, extremamente versatil do ponto de vista funcional.
Nota-se, por exemplo, que tal dispositivo de extensdo longitudinal de
aproximadamente 340 mm pode ser empregado para movimentar portas
com extensdo longitudinal superior a 800 mm, numero bastante
consideravel, e portas com dimensdes de aproximadamente 350 mm,
portanto relativamente restritas.

A gama para possiveis aplicacbes €, no entanto,
relativamente ampla.

Lista de figuras:

Em seguida, as caracteristicas e vantagens se tornardo
evidentes pela descricdo, que sera detalhada de acordo com as
preferiveis formas de fabricagdo do dispositivo de frenagem, e ilustrada
como exemplo nos desenhos anexados:

- A figura 1 é uma primeira vista ampliada de um primeiro
ponto de observagao do dispositivo de frenagem;

- A figura 2 é uma vista em perspectiva do dispositivo da
figura 1;

- A figura 3 € uma segunda vista ampliada de um segundo
ponto de observacao do dispositivo, da figura 1;

- A figura 4 é uma segunda vista em perspectiva do
dispositivo da figura 1;

- A figura 5 mostra a vista de uma porta de armario em
posicao de fechamento, a qual é aplicado o dispositivo de frenagem:;

- A figura 6 é uma vista frontal do dispositivo de frenagem
associado a porta da figura 5, em uma configuracdo caracteristica da
posicao de fechamento da porta;

- A figura 7 mostra a vista da porta do mével da figura 5
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durante a sua mudanga de posi¢cdo de fechamento para uma posicédo de
abertura;

- A figura 8 mostra a vista frontal do dispositivo de frenagem
associada a porta da figura 7, em uma configuragdo caracteristica da
posicao da porta na figura 7;

- A figura 9 &€ uma vista da porta da figura 5 em posicédo de
abertura;

- A figura 10 é a vista frontal do dispositivo de frenagem
associada a porta da figura 9 caracterizando a configuragdo da posicao de
fechamento da porta;

Os mesmos numeros e as mesmas letras que fazem
referéncia as figuras identificam os mesmos elementos ou componentes.

Descricao detalhada:

Com base nas figuras citadas, o dispositivo 1 é utilizado para
frear o movimento de abertura e fechamento de uma parte deslizante de
determinado moével ou acessoério. O dispositivo 1, particularmente, serve
para frear/amortecer o movimento na abertura ou no fechamento da porta
de um moével ou da porta de um closet. No decorrer da descricdo sera
feita referéncia, a uma porta (indicada com a referéncia 9) de um armario
ou movel (indicado com a referéncia 8), porém as seguintes configuracées
sao validas também para outras aplicacbes como as indicadas acima e
para outras funcionalmente equivalentes.

As figuras 1 e 3 séo, respectivamente, uma vista ampliada de
uma possivel forma de fabricagdo do dispositivo 1, o qual abrange uma
caixa de conteudo 5 conectada de modo integrado a porta 9. A caixa de
conteudo 5 define um local longitudinal ao qual sdo alojados um primeiro
cursor 10 e um segundo 20. Tais cursores, 10 e 20, podem se deslocar
internamente a caixa de conteudo ao longo de uma direcédo X indicada em
seguida como “dire¢cdo de deslocamento X". Cada um dos dois cursores,
10 e 20, contém um elemento de bloqueio/desbloqueio 11, 21 que séo



10

15

20

25

30

7/18

colocados funcionalmente na parte externa da mesma caixa (ver figuras 2
e 4) para ativar-se/desativar-se a um elemento de confronto 91, 92
integrados ao mével 8 que esta associado a porta 9 ( ver figuras 5, 7 e 9).

O dispositivo de frenagem 1, inclui uma cremalheira 15
integrada ao primeiro cursor 10 e um 6rgéo de frenagem 18 integrado ao
segundo cursor 20. Este 6rgédo € de um tipo de rotagdo de frenagem em
fluido viscoso e abrange uma parte do pinhdo 18 que se compromete
estavelmente com a cremalheira 15, seja quando os cursores 10 e 20 se
movem aproximando-se reciprocamente, seja quando se movem em
afastamento reciproco. O dispositivo 1 também contém pelo menos uma
primeira mola 71 de intensidade constante que une reciprocamente os
dois cursores 10 e 20.

A vista ampliada da figura 1 permite-nos observar em detalhe,
uma primeira forma de fabricagdo do dispositivo. A caixa de contetido 5
inclui um primeiro corpo 51 e um segundo corpo 52 (ligado ao primeiro)
atraves dos primeiros meios de conexao 59, preferivelmente de parafusar.
Os corpos 51 e 52 se desenvolvem segundo a diregdo longitudinal que
coincide com a direcdo de deslocamento X. O segundo corpo 52 deve-se
conectar integralmente a porta 9 para se movimentar, tornando a caixa de
contetido 5 igualmente integrada a porta 9. O primeiro corpo 51 abrange
uma primeira superficie 61 frontal ao segundo corpo 52 e uma segunda
superficie 62 (visivel na figura 3) que parte da primeira superficie 61 em
diregdo a tampa 52. Em particular a segunda superficie 62 se desenvolve
definindo com a tampa 52 uma abertura longitudinal 4 (figura 4) que
permite o deslocamento dos dois cursores, 10 e 20. O primeiro corpo 51
contém ainda duas laterais 64 e 64’ reciprocamente opostas que se
desenvolvem em direcdo ortogonal a diregdo longitudinal X, ao longo da
qual se desenvolvem os dois corpos 51 e 52.

Referindo-se a vista ampliada da figura 3, o primeiro cursor 10
abrange um primeiro corpo de deslocamento 41, o qual é integrado a
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cremalheira 15.

O primeiro elemento 11 de bloqueio/ desbloqueio é acoplado
ao primeiro corpo de deslocamento 41 e através dos primeiros meios de
acoplamento define-se um primeiro eixo de rotacdo X1. Na solucdo
ilustrada, os primeiros meios de acoplamento sédo definidos por uma parte
do plug 81 do primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio e um local
81’ definido pelo primeiro corpo de deslocamento 41 no qual é inserida
uma parte do plug 81.

O primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio abrange
uma porcao alinhada 13 adaptada para acoplar-se/desacoplar-se a um
primeiro elemento de correspondéncia 91, integrado ao mével 8 ao qual a
porta 9 esta associada. O primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio
abrange também um pino guia 31 que desliza no interior do chanfro de
orientagdo 3 localizado ao lado externo da segunda superficie 62 e do
corpo principal 51, na caixa de conteudo 5.

O chanfro de orientacdo 3 (ver figura 3) abrange um ponto
central retilineo 3’ e dois pontos de extremidade 3”, 3’ curvos que se
desenvolvem a partir do ponto retilineo 3’, tornando-se reciprocamente,
opostos. O deslocamento do primeiro pino guia 31 no ponto retilineo 3’ é
caracterizado por uma condi¢ao de bloqueio do primeiro elemento 11 até
o elemento correspondente 91 ou por uma condicdo de bloqueio do
primeiro cursor 10 até o mével 8. A passagem do primeiro pino guia 31
pelo ponto central 3’ até a outra extremidade 3” determina o desbloqueio
do primeiro elemento 11 e também o desbloqueio do primeiro cursor 10,
do movel 8.

O segundo cursor 20 abrange um segundo corpo de
deslocamento 42 que define o local 25 ao qual esta alojado o 6rgéao de
frenagem 18. O local 25 contém uma abertura 19 pela qual uma parte do
pinhdo 18’ sai do 6rgao de frenagem 18, enquanto que a parte principal
18” (que contém fluido viscoso) permanece alojada no local 25. A porgéao
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principal 18” apresenta uma coroa dentada 16 (na superficie externa)
preparada para travar/destravar uma parte dentada 16” estabelecida na
superficie interna do primeiro local 25. Neste propésito, o primeiro local 25
e a abertura 19 sdo estabelecidas para permitir o 6rgéo de frenagem 18 a
movimentar-se oscilando entre uma posicao de articulagido e uma posi¢éao
de desarticulagdo. Em particular na posicdo de articulagdo a parte
principal 18’, do 6rgao de frenagem 18, é integrada ao segundo cursor 20
e entdo a parte do pinhao 18’ exerce efetivamente uma agéo de frenagem.
Ocorre o contrario na posi¢cao de desarticulagéo, a parte principal 18” roda
junto com a parte da pinhdo 18 e conseqgiientemente nao exercita uma
acao de frenagem.

Observa-se que para manter o 6rgao de frenagem 18 no local
25 é pré-estabelecido um meio de parada adequado 26.

O segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio é acoplado
ao segundo corpo de deslocamento 41 através de segundos meios de
acoplamento que definem um segundo eixo de rotagdo X2, paralelo ao
primeiro eixo X1, acima indicado. No caso ilustrado, a estrutura do
segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio é equivalente a estrutura
do primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio. Portanto, os segundos
meios de acoplamento sdo equivalentes aos primeiros meios de
acoplamento acima descritos, abrangendo uma segunda porgdo do plug
82, do segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio e um local 82’
definido pelo segundo corpo de deslocamento 42, no qual a segunda
parte do plug 82 ¢ inserida.

De forma semelhante ao primeiro elemento 11, o. segundo
elemento 21 de desbloqueio/desbloqueio abrange uma segunda parte
alinhada 23 adaptada para acoplar-se/desacoplar-se a um segundo
elemento correspondente 92 integrado ao mével 8, ao qual a porta 9 esta
associada. O segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio abrange um
segundo pino guia 32 que desliza no interior do chanfro de orientagéo 3,
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definido acima.

De forma semelhante, € como previsto para o primeiro pino
31 do primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio, o deslocamento do
segundo pino 32 na secéo retilinea 3’ caracteriza-se por uma condicdo de
bloqueio do segundo elemento 21 e também por uma condicdo de
bloqueio do segundo cursor 20 ao mével 8. O passo do segundo pino guia
32 da secéo central 3’ a segunda segdo de extremidade 3" determina
uma rotacdo do segundo elemento 21 em torno do segundo eixo de
rotagdo X2 e também o desbloqueio do segundo cursor 20 do mével 8.

Com referéncia a figura 4, observa-se que através da abertura
longitudinal 4, definida pela caixa de contetido 5, a primeira parte do plug
81 e a segunda parte do plug 82 dos primeiros meios de acoplamento
podem deslizar ao longo da direcdo de deslocamento X. Essencialmente,
através dessa abertura 4 os elementos 11 e 21 de bloqueio/desbloqueio
podem deslizar integrados aos dois cursores 10 e 20 mantendo-se fora da
caixa de conteudo 5.

O segundo corpo de deslocamento 42, do segundo cursor 20,
abrange um segundo local 35, no qual esta alojada uma primeira mola 71
de intensidade constante. Mais precisamente a primeira mola 71 é
formada por uma lamina de material metalico, preferivelmente em aco e
em posicao constante (as vezes em espiral), da qual uma parte sai pelo
segundo local 35 para conectar-se com outro extremo de ligagdo 77, no
primeiro corpo de deslocamento 41 do primeiro cursor 10.

Quando os dois cursores 10 e 20 se afastam reciprocamente,
entdo a primeira mola 71 &€ carregada de energia elastica enquanto a
extremidade 71 permanece integrada ao primeiro cursor 10. Durante o
afastamento mutuo dos dois cursores 10 e 20, a primeira mola 71 se
alonga de acordo com a direcdo de deslocamento X para fora do segundo
local 35 em posi¢cao superior ao segundo corpo de deslocamento 42, do
segundo cursor 20 (ver figura 3), para conectar-se com a extremidade de
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ligacdo 77 em posicao superior ao primeiro corpo de deslocamento 41.
Observa-se que o uso de uma mola em intensidade constante, como
aquela ilustrada e descrita acima, torna o dispositivo 1 ndo somente
confiavel, do ponto de vista funcional, mas também extremamente
compacto. Segundo uma forma de fabricacéo alternativa (n&o ilustrada), o |
segundo local 35 poderia ser definido pelo primeiro cursor 10. Neste caso,
a extremidade de ligacdo da mola permaneceria ligada ao segundo corpo
de deslocamento 42, do segundo cursor 20.

Referindo-se novamente as figuras 1 e 3, observa-se que o
segundo local 35 esta preferivelmente disposto entre o local 25, para
proporcionar o alojamento do elemento de frenagem 18, e o segundo local
82’, para que a segunda parte do plug 82, conecte o0 segundo elemento 21
de bloqueio/desbloqueio ao segundo corpo de deslocamento 42. Em
geral, o segundo local 35 é definido de modo que o primeiro local 25 fique
em uma posicdo intermediaria (validada ao longo da diregédo de
deslocamento X), entre o primeiro corpo de deslocamento 41, do primeiro
cursor 10, e do segundo local 35. Esta disposicdo consente em conter
vantajosamente a dimensdo longitudinal da caixa de conteudo 5,
enquanto os cursores 10 e 20 podem alcancar uma posi¢cao aproximada,
quando a primeira mola 71 nao esta carregada, como ficara claro ao longo
da descricao.

De acordo com a forma de fabricagédo ilustrada nas figuras, o
segundo corpo de deslocamento 42 abrange também um terceiro local 36,
no qual esta alojada uma segunda mola 72 de intensidade constante,

‘estruturalmente idéntica a primeira mola 71. O emprego de duas molas 71

e 72 mostra-se vantajoso enquanto consente na contencdo das
dimensdes totais do dispositivo de frenagem 1. Na verdade, com forga
total necessaria, as dimensdes transversais e longitudinais das duas

molas 71 e 72 podem ser reduzidas, no caso em que & necessario o

emprego de apenas uma mola.
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Referindo-se a vista ampliada da figura 1, observa-se que
uma extremidade de ligagdo 77’ da segunda mola 72 esta ligada ao
primeiro corpo de deslocamento 41, do primeiro cursor 10 em posicao
adjacente a extremidade de ligagdo, da primeira mola 71. A ligagdo das
extremidades 77 e 77’ das molas 71 e 72 pode ser realizada através de
um elemento de fixagdo 73 adaptado escopo.

Referindo-se as figuras 3 e 4, o primeiro corpo de
deslocamento 41 do primeiro cursor 10 abrange uma parte de apoio 46
com a finalidade de apoiar-se no interior da segunda superficie 62 do
primeiro corpo 51. Em particular a expressao “lado interno” indica o lado
da segunda superficie 63 em frente ao volume interno da caixa de
conteudo 5. O primeiro corpo de deslocamento 41 abrange ainda uma
parte de orientagédo 47, a qual emerge da caixa de contetido 5 em posigéo
adjacente ao lado externo da segunda superficie 62 do corpo principal 51,
como na figura 4.

A primeira parte de orientacdo 47 aumenta a estabilidade do
movimento do primeiro corpo de deslocamento 41, do primeiro cursor 10,
enquanto consente ao mesmo manter-se em uma posi¢ao vertical, em
respeito a segunda superficie 62, evitando a inclinagdo ou, de alguma
forma reduzindo a instabilidade que poderia derivar da presenca da
abertura longitudinal 4. O primeiro corpo de deslocamento 41 se apdia a
primeira parte de apoio 46 do lado interno da segunda superficie 62 e,
devido ao efeito da primeira parte de orientagdo 47, permanece adjacente
a borda 62’ da segunda superficie 62 do corpo principal 51. A borda 62’
guia o deslocamento na direcdo longitudinal X do primeiro corpo de
deslocamento 41.

Referindo-se as figuras 3 e 4, o segundo corpo de
deslocamento 42 do segundo cursor 20, abrange uma segunda porcao de
apoio 46’, que deve-se apoiar ao lado superior da segunda superficie 62
do corpo principal 51, na caixa de conteudo 5, de forma semelhante
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ocorrera ao primeiro cursor 10. O segundo corpo de deslocamento 42
abrange ainda, uma segunda parte de orientacdo 47’ (figura 4) que
emerge ao externo da caixa de conteldo 5 em posicao adjacente ao lado
externo da segunda superficie 62. |

A segunda parte de apoio 46’ e a segunda superficie da guia
47 permitem um deslizamento estavel do segundo corpo de
deslocamento 42, no interior da caixa de contetido 5, semelhante quando
realizado da primeira parte de apoio 46 e da primeira parte de orientagédo
47, para o primeiro corpo de deslocamento 41 do primeiro cursor 10.

Vem descrito na seqiiéncia o funcionamento do dispositivo de
frenagem 1 referindo-se as figuras 5 a 10. Em particular, descreve-se
uma possivel aplicagdo do dispositivo de frenagem 1 a uma porta 9,
deslocando-se de um moével 8. Referindo-se as figuras 5, 7 € 9, a porta 9
€ movimentada através de um par de carrinhos 85, os quais possuem
rodinhas de movimentacéao deslizantes e trilhos longitudinais 82 fixados no
chapéu do mével 8. Os carrinhos 85 permitem a movimentagédo da porta 9
entre uma posicéo de fechamento, ilustrada na figura 5, e uma posicao de
abertura, ilustrada na figura 9.

O dispositivo de frenagem 1 esta conectado a porta 9 em
posicdo intermediaria entre os dois carrinhos 85. Um primeiro elemento
correspondente 91, em forma de pivd, &€ colocado em uma primeira
posicéo longitudinal adjacente aos trilhos 92 para interagir com o primeiro
elemento 11 de bloqueio/desbloqueio, do primeiro cursor 10. Um segundo
elemento correspondente 92 em forma de pivd & colocado em uma
segunda posi¢do longitudinal, distanciado do primeiro elemento
correspondente 91, pré-estabelecido com comprimento longitudinal L.

Referindo-se as figuras 5 e 6 na posicdo de fechamento, o
segundo elemento correspondente 92 com pivd € inserido na segunda
parte alinhada 23, do segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio, do
segundo cursor 20, bloqueando assim, o mesmo cursor 29 do mével 8. A
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figura 6 permite que observemos a posi¢cdo assumida pelos diversos
componentes internos da caixa de conteudo 5, do dispositivo de frenagem
1, em posicao de fechamento. Conforme ilustrado nesta configuracao, os
dois cursores 10 e 20 se encontram em posi¢cao vicinal a primeira lateral
64 da caixa 5, e a uma pequena distdncia reciproca em respeito a
extensédo longitudinal L1 da caixa de contetudo 5. Esta posicao estreita
pode ser alcancada, em virtude da posicdo assumida pelas molas 71 e 72
em comparagdo com os cursores 10 e 20, que ndo as limita da mutua
aproximacao. Observa-se que em posi¢do de fechamento, uma parte do
pinhdo 18’ do 6rgéao de frenagem 18 engrena a cremalheira 15 em uma
posicéo consideravelmente adjacente ao primeiro corpo de deslocamento
41, do primeiro cursor 10.

Como conseqiiéncia da posicdo dos cursores 10 e 20,
observa-se que as molas 71 e 72 de intensidade constante encontram-se
em uma condi¢do de repouso. Também, o pino guia 31, do primeiro
elemento 11 de bloqueio/desbloqueio, esta inserido na primeira parte da
extremidade 3’ inclinada, no chanfro de orientagao 3. Isto torna o primeiro
cursor 10 integrado a caixa de conteudo 5. O segundo pino 32, do
segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio encontra-se inserido na
secdo reta 3’ do mesmo chanfro de orientagdo 3. Isto torna o primeiro
cursor 10 integrado a caixa de conteudo 5. O segundo pino 32 do
segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio encontra-se inserido na
extensdo retilinea 3° no mesmo chanfro de orientagdo 3. Esta condigao
torna a caixa de contetido 5 (e também o primeiro cursor 10) livre para se
deslocar em direcdo ao segundo cursor 20, bloqueado pelo segundo
elemento correspondente 92 no mével 8.

Apds uma acao exercida sobre a porta, indicada com a seta
F1 na figura 5, a caixa de conteudo 5 (integrada a porta 9) e o primeiro
cursor 10 (integrado a caixa de conteudo 5) transferem-se para a posicéo
de abertura (indicada pela referéncia V1) da porta 9, enquanto o segundo
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cursor permanece bloqueado devido ao efeito do segundo elemento
correspondente 92. Este movimento de transferéncia na abertura V1
determina um afastamento entre os dois cursores 10 e 20 e
conseqlientemente, provoca o carregamento das molas 71 e 72 cujas
extremidades 77 e 77’ estdo ligadas ao primeiro corpo de deslocamento

- 41 do primeiro cursor 10. Observa-se que durante este movimento de

transferéncia o segundo pino guia 32 permanece parado em relagéo ao
moével 8, a extensao retilinea 3’ do chanfro de orientagdo 3, desliza em
direcdo ao segundo pino 32.

O carregamento das molas 71 e 72 se completa logo apés o
deslocamento da caixa de contetudo 5, o segundo pino 32 interage com a
segunda extensao da extremidade 3" do chanfro 3, cuja forma determina
um afastamento do segundo pino 32 que se converte em uma rotagéao do
segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio em torno do segundo eixo
de rotacdo X2. Esta rotacdo desengata a segunda parte alinhada 23 do
segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio, do segundo elemento
correspondente 92, liberando o segundo cursor 20 do movel 8.

As figuras 7 e 8 ilustram o dispositivo de frenagem 1 apés a
liberagao do segundo cursor 20 do mével 8. Referindo-se a figura 8, nesta
segunda configuragdo, ambos os cursores 10 e 20 estdo vinculados a
caixa de contetido 5 e apresentam a maxima distancia atingida entre si.

Esta condigdo é alcangada pelo efeito da posigdo assumida
pelos pinos guias 31 e 32 dos elementos 11 e 21 de bloqueio/desbloqueio
dos dois cursores 10 e 20. De fato, ao contrario da condicdo apresentada
na figura 6, neste caso o segundo pino 32 do segundo elemento 21 de
bloqueio/desbloqueio esta inserido na segunda extensdo de extremidade
3™, tornando assim, o segundo cursor 20 integrado a caixa de contetdo 5,
impedindo desta forma a transferéncia mutua entre os dois cursores 10 e
20.

Nota-se também que, em tal configuragdo, a porg¢do do
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pinhdo 18 do 6rgdo de frenagem 18 engrena a cremalheira 15,
aproximando-a da parte final da mesma ou a distdncia maxima do
primeiro corpo de deslocamento 41, do primeiro cursor 40. Observa-se
que as molas 71 e 72 do primeiro dispositivo de frenagem 1 sdo ambas
carregadas ao maximo.

A configuracado ilustrada nas figuras 7 e 8 € mantida até
ocorrer a transferéncia da porta 9, e, portanto, com a aproximagao da
posicao de abertura, o primeiro elemento correspondente 91 alinhado com
o pivO ndo se compromete na primeira parte alinhada 13 do primeiro
elemento 11 de bloqueio/desbloqueio, do primeiro cursor 10. A ocorréncia
desta agao é acompanhada por uma rotagdo em torno do primeiro eixo
X1, do primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio, apdés o qual, o
primeiro pino guia 31 passa da primeira extensdo da extremidade 3” para
a extremidade central retilinea 3' ao chanfro de orientagdo 3. Esta
condigdo determina uma segunda transferéncia da caixa de conteudo 5
(integrada a porta 9) e do segundo cursor 20 (integrado, neste caso, a
caixa 5) em direcdo ao primeiro cursor 10 que permanece bloqueado ao
movel 8. Esta segunda transferéncia € acompanhada pela acao elastica
de regressdo das molas 71 e 72 que liberam a energia cinética
armazenada anteriormente.

Observa-se que na fase inicial desta segunda transferéncia
uma parte do pinh&ao 18’ do 6rgao de frenagem 18 permanece, no entanto,
vinculada a cremalheira 15. Isto determina um afastamento relativo
(indicado com V2) da primeira localizagdo 25 em relagéo a parte principal
18" do 6rgao de frenagem 18, inclusas no mesmo local 25. Este
afastamento relativo V2, leva a coroa dentada 16 da parte principal 18” a
engrenar a parte dentada 16” definida na superficie interna no primeiro
local 25. Deste modo, alcanca a posi¢cdo de engrenagem e a parte do
pinh&do 18’ pode exercitar uma acéao de frenagem durante o afastamento
relativo da caixa 5 e do segundo cursor 20, em relacdo ao primeiro cursor
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10. Tal acdo de frenagem se converte em uma desaceleracdo do
movimento de abertura da porta 9, aproximando-se da conclusdo do
movimento.

Apdés a abertura, o dispositivo de frenagem 1 assume a
configuracdo ilustrada nas figuras 9 e 10. Observa-se que os dois
cursores 10 e 20 assumem novamente uma posicdo de minima distancia
semelhante a configuracao relativa nas figuras 5 e 6. Porém, neste caso
os dois cursores 10 e 20 assumem uma posi¢cao, no interior da caixa de
conteudo 5, vicinal a segunda lateral 64’ do primeiro corpo 51.

O funcionamento do dispositivo durante a fase de fechamento
da porta 9 (a passagem da configuracdo da figura 9 para a figura 5) é
consideravelmente semelhante ao descrito acima, em relagdo a abertura.
O fechamento da porta 9 exerce, por exemplo, uma forga na diregéo
indicada pela seta F2, na figura 9. O primeiro cursor 10 esta travado no
movel 8 através do primeiro elemento correspondente 91 que o impede de
movimentar-se interagindo com o primeiro elemento 11 de
bloqueio/desbloqueio. Ap6és a acdo F2 exercida na porta 9, a caixa de
conteudo 5 e o segundo cursor 20 se movem em direcdo ao primeiro
cursor 10, carregando as molas 71 e 72 até alcangarem novamente a
configuracéo relativa as figuras 7 e 8 , cujos ambos cursores 10 e 20
estdo integrados a caixa 5. Observa-se que, durante a fase de
carregamento das molas 71 e 72, uma parte do pinhdo 18’ engrena a
cremalheira 15, enquanto a coroa 16 da parte principal 18” é desvinculada
da parte dentada 16” do primeiro local 25. Conseqiientemente, durante
esta fase a parte do pinhdo 18’ ndo exerce qualquer agao de frenagem.

Quando o segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio &
vinculado com o segundo elemento correspondente 92, entdo o segundo
cursor 20 se trava ao moével 8, enquanto a caixa de conteido 5 e o
primeiro cursor 10 (que esta fixado a caixa) movimentam-se sob a acéo
de regressiao das molas 71 e 72 e sob a agéo de frenagem do 6rgéo 18.
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Nesta Ultima fase, a coroa dentada 16’ da parte principal 18” volta a
vincular-se a parte dentada 16’, definida no primeiro local 25.

Deste modo, desacelera o0 movimento de fechamento da porta
9 em sua fase terminal e o dispositivo de frenagem 1 retorna a
configuragao ilustrada nas figuras 1 e 2.

As solugdes técnicas consentem em resolver por completo os
deveres e metas estabelecidas. Em particular, o dispositivo, objeto do
presente pedido de patente de modelo de utilidade, é extremamente
compacto e formado por um numero reduzido de componentes de facil
montagem. O dispositivo de frenagem apresenta-se ainda confiavel e
funcionalmente versatil, em virtude de sua dimensao longitudinal limitada
que permite a sua utilizagédo em uma ampla gama de aplicagées.

O dispositivo de frenagem, assim concebido, esta sujeito a
inimeras modificagdes e variagbes, todas abrangidas pelo conceito
construtivo acima detalhado. Além disso, todos os detalhes podem ser
substituidos por outros tecnicamente equivalentes.

Na pratica, os materiais utilizados e as dimensdes e formas
contingentes, podem ser quaisquer, de acordo com as exigéncias e o
estado da técnica.
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REIVINDICAGOES

1.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, caracterizado por o dispositivo de frenagem 1 do
movimento de abertura e fechamento de uma parte deslizante 9 de um
movel ou de um acessoério, abranger uma caixa de contetudo 5 conectada
a parte deslizante 9, um primeiro 10 e um segundo cursor 20 incluindo,
respectivamente, um primeiro corpo de deslocamento 41 e um segundo
corpo de deslocamento 42, deslizantes no interno da caixa 5, ao longo de
uma direcdo de deslocamento X, chamado de primeiro cursor 10 e
segundo cursor 20 abrangendo, respectivamente, um primeiro elemento
11 de bloqueio/desbloqueioc e um segundo elemento 21 de
bloqueio/desbloqueio externos a caixa de contetido 5, o tal dispositivo 1
abrange uma cremalheira 15 integrada ao primeiro cursor 10 e um 6rgéao
de frenagem giratério 18 alojado em um primeiro local 25 definido pelo
segundo cursor 20, abrangendo uma parte do pinhdo 18 que esta
vinculado com a cremalheira, e ao qual o dispositivo 1 abrange pelo
menos uma mola 71 de intensidade constante que conecta
operacionalmente o primeiro cursor 10 ao segundo cursor 20.

2.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por a

primeira mola 71, de intensidade constante e formada por uma lamina em
material metalico envolvida por um espiral, € colocada em um segundo
local 35 definido por um dos cursores 10 ou 20, abrangendo uma
extremidade de ligacdo 77 e conectando-se ao outro cursor 10 ou 20;

3.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo a com reivindicagdo 2, caracterizado por o
segundo local 35 esta definido pelo segundo cursor 20, no qual a



10

15

20

25

30

2/4

extremidade de ligagdo 77 esta conectada ao primeiro corpo de
deslocamento 41 do primeiro cursor 10, de modo que o segundo local 35
se coloque em uma interposigédo entre o primeiro local 25 e o primeiro
corpo de deslocamento 41, em respeito a diregéo de deslocamento (X);

4.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagio 2, caracterizado por o

segundo local 35 é definido pelo primeiro cursor 10 abrangendo a
extremidade de ligacdo 77, que, por sua vez, é ligada ao segundo corpo
de deslocamento 42 do segundo cursor (20);

5.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 2, caracterizado por
abranger uma segunda mola 72 de intensidade constante formada por
uma lamina em material metalico, envolvida por um espiral e colocada em
um terceiro local 36 definido por um dos dois cursores 10 ou 20, abrange
uma extremidade de ligacéo 77’ ligada ao outro cursor 10 ou 20;
6.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 5, caracterizado por o
terceiro local 36 & definido pelo segundo cursor 20 e no qual a
extremidade de ligacdo 77’, da segunda mola 22, esta ligada ao primeiro
corpo de deslocamento 41 do primeiro cursor 10, de modo que o segundo
local 35 esteja em uma posicao interposta, entre o primeiro local 25 e o
terceiro local 36, em relagédo a diregéo de deslocamento X;
7.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por o

primeiro elemento 11 de bloqueio/desbloqueio é conectado ao primeiro
corpo de deslocamento 41 do primeiro cursor 10, através dos primeiros
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meios de acoplamento 81 e 81’ que definem um primeiro eixo de rotacao
X1 para o primeiro elemento de bloqueio/desbloqueio 11, sendo ligado ao
segundo corpo de deslocamento 42 do segundo cursor 20 através dos
segundos meios de acoplamento 82 e 82’, que definem um segundo eixo
de rotacéo X2 pelo segundo elemento 21;

8.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagio 1, caracterizado por a

caixa de contetido 5 abrange um primeiro corpo 51 e um segundo corpo
52 conectados através dos meios de ligagcéo, nos quais o primeiro corpo
51 abrange uma primeira superficie 61 frontal ao segundo corpo 52 e uma
segunda superficie 62, que se desenvolve a partir da primeira superficie
61, de modo a definir uma abertura 4 que se desenvolve de acordo com a
direcédo de deslocamento X;

9.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 8, caracterizado por a
segunda superficie 62, do primeiro corpo 51, abrange, do lado externo um
chanfro de orientagéo 3, um ponto central retilineo 3’ e um primeiro ponto
de extremidade 3” inclinado, de primeiro elemento 11 de
bloqueio/desbloqueio e por segundo elemento 21 de bloqueio/desbloqueio
abrangendo, respectivamente, um primeiro pino guia 31 e um segundo
pino guia 32 inseridos harmoniosamente no chanfro de orientagéo 3;
10.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por o
primeiro corpo de deslizamento 41 abrange uma primeira parte de apoio
46, interna a caixa de contetido 5, e uma primeira parte de orientagéo 47,
externa a caixa de conteido 5, chamado de segundo corpo de
deslocamento 42, o qual abrange uma segunda parte de apoio 46’, interna
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a caixa de contetdo 5, e uma segunda parte de orientagédo 47°, externa a
caixa de conteudo 5;

11.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por o
primeiro elemento 11 de blogueio/desbloqueio abrange uma primeira
porgéo alinhada 13 adaptada para acoplar-se/desacoplar-se a um primeiro
elemento correspondente 91 integrado ao mével 8 ou acessorio, chamado
de segundo elemento de bloqueio/desblogueio abrangendo uma segunda
parte alinhada 23 adaptada para acoplar-se/desacoplar-se a um segundo
elemento correspondente 92 integrado ao mével 8 ou acessorio;
12.“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, caracterizado por o mével 8 abranger pelo menos uma
porta deslizante 9, com um dispositivo 1 de frenagem do movimento de
abertura e de fechamento, segundo qualquer uma das reivindicacdes de 1
a1l
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RESUMO
“DISPOSITIVO DE FRENAGEM DO MOVIMENTO DE ABERTURA E
FECHAMENTO DE UMA PARTE DESLIZANTE DE UM MOVEL OU
ACESSORIO”, o presente pedido de patente de modelo de utilidade esta
relacionado a um dispositivo de frenagem 1, com a fungdo de desacelerar
o movimento de abertura e fechamento de uma parte deslizante de um
moével ou acessorio, tal dispositivo compreende uma caixa de conteudo,
na qual em sua parte interna deslizam um primeiro e um segundo cursor,
cada um deles parte de um elemento de bloqueio/desbloqueio, uma
cremalheira integrada ao primeiro cursor e um érgao de frenagem giratério
alojado no primeiro local definido pelo segundo cursor, o dito o6rgao de
frenagem abrange uma parte do pinhdo que esta vinculada com a
cremalheira, e na qual tal dispositivo abrange pelo menos uma primeira
mola de intensidade constante que conecta operacionalmente o primeiro

cursor com o segundo.



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

