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(57) Abstract: The invention relates to a method for controlling a headlight of a motor vehicle when a full beam function is activated,
in which method - an object (12) is sensed by means of an object sensor, - an evaluation unit determines whether the object (12) is a
road user, - a light output in an object region of the object (12) is reduced only if the object (12) is a road user, - a width of the object
region is determined, - two parallel side lines (14, 16) are determined centrally with respect to the width, - the sidelines (14, 16) are
moved outwards up to a predefinable maximum distance (20) of the sidelines (14, 16) from one another, in opposite directions to one
another and transversely with respect to their extent, wherein the maximum spacing (20) is greater than the width of the object region,
- the sidelines (14, 16) are moved back as far as the transverse extent, and - the headlight reduces the light output in a region which
is bounded laterally by the sidelines (14, 16).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern eines Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs bei einer akti-
vierten Fernlichtfunktion, bei dem - mittels eines Objektsensors ein Objekt (12) erfasst wird, - mittels einer Auswerteeinheit ermittelt
wird, ob das Objekt (12) ein Verkehrsteilnehmer ist, - nur wenn das Objekt (12) ein Verkehrsteilnehmer ist, eine Lichtabgabe in einem
Objektbereich des Objekts (12) reduziert wird, - eine Breite des Objektbereichs ermittelt wird, - zwei parallele Seitenlinien (14, 16)
mittig in Bezug auf die Breite ermittelt werden, - die Seitenlinien (14, 16) entgegengesetzt zueinander und quer zu ihrer Erstreckung

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,
SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veriffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

nach auflen bis zu einem vorgebbaren Maximalabstand (20) der Seitenlinien (14, 16) voneinander bewegt werden, wobei der Maximal-
abstand (20) gréfer als die Breite des Objektbereichs ist, - die Seitenlinien (14, 16) zuriick bis zur Quererstreckung bewegt werden,
und - der Scheinwerfer die Lichtabgabe in einem durch die Seitenlinien (14, 6) seitlich begrenzten Bereich reduziert.
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Steuern eines Scheinwerfers eines Kraftfahrzeuges

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern eines Scheinwerfers eines
Kraftfahrzeugs, bei dem mittels des Scheinwerfers bei einer aktivierten Fern-
lichtfunktion Licht gemal einer einem Fernlicht entsprechenden Lichtvertei-
lung abgegeben wird, wobei mittels eines Objektsensors ein Objekt in einem
Bereich der Lichtabgabe erfasst wird, mittels einer Auswerteeinheit ermittelt
wird, ob das Objekt ein Verkehrsteilnehmer ist, und, nur wenn das Objekt ein
Verkehrsteilnehmer ist, die Lichtabgabe in einem Objektbereich des Objekts
reduziert wird. Daruber hinaus betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zum
Steuern eines Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs, wobei die Vorrichtung
ausgebildet ist, ein Steuersignal fur den Scheinwerfer bereitzustellen, damit
der Scheinwerfer bei einer aktivierten Fernlichtfunktion Licht gemaf einer
einem Fernlicht entsprechenden Lichtverteilung abgibt, wobei die Vorrichtung
ferner ausgebildet ist, mittels eines Sensorsignals eines Objektsensors ein
Objekt in einem Bereich der Lichtabgabe zu erfassen, mittels einer Auswer-
teeinheit zu ermitteln, ob das Objekt ein Verkehrsteilnehmer ist, und, nur
wenn das Objekt ein Verkehrsteiinehmer ist, ein Steuersignal an den
Scheinwerfer abzugeben, um die Lichtabgabe in einem Objektbereich des
Objekts zu reduzieren. Die Erfindung betrifft ferner ein Fahrerassistenzsys-
tem fur ein Kraftfahrzeug sowie ein Kraftfahrzeug.

Gattungsgemale Verfahren, Vorrichtungen, diese gattungsgemafien Verfah-
ren ausfuhren, Fahrerassistenzsysteme sowie Kraftfahrzeuge sind dem
Grunde nach im Stand der Technik umfanglich bekannt. Insbesondere bei
Nachtfahrten kann von einem Fahrer des Kraftfahrzeugs eine Fernlichtfunkti-
on aktiviert werden, um einen zu befahrenden Bereich eines Verkehrswegs
in Fahrtrichtung vor dem Kraftfahrzeug verbessert ausleuchten zu kbnnen,
beispielsweise um in der Dunkelheit schwer erkennbare Hindernisse recht-
zeitig erfassen zu koénnen. Zu diesem Zweck kann die Fernlichtfunktion ma-
nuell aktiviert werden.
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Befinden sich im ausgeleuchteten Bereich andere Verkehrsteilnehmer, so
kdnnen diese durch das Licht, was von den Kraftfahrzeugscheinwerfern
gemal} einer Lichtverteilung fur Fernlicht abgegeben wird, geblendet werden.
Das Blenden von anderen Verkehrsteilnehmern soll jedoch grundsatzlich
vermieden werden, weshalb die Fernlichtfunktion in einem solchen Fall deak-
tiviert werden soll, indem die Fernlichtfunktion durch den Fahrer des Kraft-
fahrzeugs manuell deaktiviert wird.

Moderne Kraftfahrzeuge weisen zunehmend einstellbare Scheinwerfer auf,
die es ermdoglichen, als andere Verkehrsteilnehmer erkannte Objekte bei
aktivierter Fernlichtfunktion automatisiert auszublenden beziehungsweise zu
entblenden. Zu diesem Zweck kann eine Scheinwerfersteuerung vorgesehen
sein, die unter Nutzung einer Objekterkennung und Auswertung den Schein-
werfer in geeigneter Weise ansteuert.

Ein Scheinwerfer, wie er zuvor beschrieben worden ist, liegt auch der Lehre
der WO 2015/117 604 A1 zugrunde. Diese offenbart ein Fahrerassistenzsys-
tem mit einer Fernlichtsteuerung die Kamerasensoren nutzt, um Lichter von
vorrausfahrenden oder entgegenkommenden Kraftfahrtzeugen zu erkennen.
Besteht die Gefahr einer Blendung anderer auf diese Weise erkannter Ver-
kehrsteilnehmer, wird das Fernlicht entweder ausgeschaltet oder adaptiv so
gesteuert, dass keine Blendung eintreten kann. Die Erkennung von voraus-
fahrenden oder entgegenkommenden Kraftfahrzeugen wird mittels unter-
schiedlicher Objektsensoren realisiert. Um dem Fahrer zu signalisieren, dass
ein Objekt im Lichtkegel des Fernlichts ausgespart ist, wird ein akustisches,
ein visuelles oder ein haptisches Signal an den Fahrer ausgegeben.

Die DE 10 2015 005 587 A1 offenbart eine Visualisierung eines Beleuch-
tungsbereichs, um dem Fahrer bei einer aktivierten Fernlichtfunktion den
tatsachlich ausgeleuchteten Bereich anzuzeigen. Zu diesem Zweck wird ein
kraftfahrzeuginterner Bildschirm im Bereich des Fahrers des Kraftfahrzeuges
genutzt, um eine entsprechende Anzeige zu realisieren. Ebenso offenbart die
DE 10 2009 031 087 A1 eine Anzeigeoberflache zur Anzeige eines Schein-
werferstatus in einem Kraftfahrzeug. Ferner offenbart die DE 10 2014 113
478 A1 eine Beleuchtungsvorrichtung eines Kraftfahrzeugs und ein Verfah-
ren zum Betreiben der Beleuchtungsvorrichtung.

Auch wenn sich der Stand der Technik bewahrt hat, so besteht weiterhin
Verbesserungsbedarf. Der Stand der Technik bezieht sich insbesondere auf
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eine Anzeigefunktion, die eine entsprechende Anzeige innerhalb des Kraft-
fahrzeugs auf einen kraftfahrzeuginternen Bildschirm ermoglicht. Hierzu ist
es erforderlich, dass der Fahrer den Bildschirm permanent im Blick behalt,
um die Information zu erhalten, dass das Fernlicht bezlglich des weiteren
Verkehrsteilnehmers entblendet wurde. Dies lenkt den Fahrer vom eigentli-
chen flhren des Kraftfahrzeuges ab und ist deshalb ungunstig.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, die Funktion des Ausblen-
dens beziehungsweise Entblendens von weiteren Verkehrsteilnehmern bei
einer aktivierten Fernlichtfunktion des Kraftfahrzeuges insbesondere flr den
Fahrer weiter zu verbessern.

Als Losung werden mit der Erfindung ein Verfahren, eine Vorrichtung, ein
Fahrerassistenzsystem sowie ein Kraftfahrzeug gemaly den unabhangigen
Ansprichen vorgeschlagen.

Die Merkmale der abhangigen Anspriche betreffen vorteilhafte Weiterbil-
dungen.

Bezlglich eines gattungsgemaflen Verfahrens wird insbesondere vorge-
schlagen, dass zum Reduzieren der Lichtabgabe im Objektbereich des Ob-
jekts eine Breite des Objektbereichs ermittelt wird, zwei parallele Seitenlinien
mittig in Bezug auf die Breite ermittelt werden, die Seitenlinien entgegenge-
setzt zueinander und quer zu ihrer Erstreckung nach auflen bis zu einem
vorgebbaren Maximalabstand der Seitenlinien voneinander bewegt werden,
wobei der Maximalabstand (20) grolier als die Breite des Objektbereichs ist,
nach Erreichen des Maximalabstands die Seitenlinien entgegengesetzt auf-
einander zu bewegt werden, bis die Seitenlinien die Breite des Objektbe-
reichs erreichen, und der Scheinwerfer derart gesteuert wird, dass die Lich-
tabgabe in einem durch die Seitenlinien seitlich begrenzten Bereich reduziert
wird.

Bezlglich einer gattungsgemafien Vorrichtung wird insbesondere vorge-
schlagen, dass die Vorrichtung weiterhin ausgebildet ist, zum Reduzieren der
Lichtabgabe im Objektbereich des Objekts eine Breite des Objektbereichs zu
ermitteln, zwei parallele Seitenlinien mittig in Bezug auf die Breite zu ermit-
teln, die Seitenlinien entgegengesetzt zueinander und quer zu ihrer Erstre-
ckung nach aulen bis zu einem vorgebbaren Maximalabstand der Seitenli-
nien voneinander zu bewegen, wobei der Maximalabstand grofRer als die
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Breite des Objektbereichs ist, nach Erreichen des Maximalabstands die Sei-
tenlinien entgegengesetzt aufeinander zuzubewegen, bis die Seitenlinien die
Breite des Objektbereichs erreichen, und den Scheinwerfer mittels des Steu-
ersignals derart zu steuern, dass in einem durch die Seitenlinien seitlich
begrenzten Bereich die Lichtabgabe reduziert ist.

Bezlglich eines gattungsgemafien Fahrerassistenzsystems wird insbeson-
dere vorgeschlagen, dass dieses eine Vorrichtung gemaly der Erfindung
umfasst.

Bezlglich eines gattungsgemafen Kraftfahrzeuges wird insbesondere vor-
geschlagen, dass diese eine Vorrichtung gemaf der Erfindung oder ein Fah-
rerassistenzsystem gemal der Erfindung aufweist.

Die Erfindung basiert auf der Idee, bei Erkennen eines weiteren Verkehrs-
teilnehmers das Ausblenden beziehungsweise Entblenden des Verkehrsteil-
nehmers bei einer aktivierten Fernlichtfunktion des Kraftfahrzeuges mit ei-
nem Effekt zu versehen, der fur den Fahrer des Kraftfahrzeuges visuell er-
kennbar ist, wodurch der Fahrer des Kraftfahrzeuges die Information erhailt,
dass die Funktion des Entblendens beziehungsweise des Ausblendens bei
aktivierter Fernlichtfunktion ebenfalls aktiviert ist und funktioniert. Der Fahrer
des Kraftfahrzeuges braucht sich also nicht auf irgendwelche weiteren An-
zeigen im Bereich des Kraftfahrzeuges, insbesondere des Cockpits des
Kraftfahrzeuges, zu konzentrieren und kann seine Aufmerksamkeit im We-
sentlichen auf das Fuhren des Kraftfahrzeuges im bestimmungsgemafen
Fahrtbetrieb richten. Er braucht also — entgegen dem Stand der Technik —
nicht permanent einen Bildschirm aufmerksam im Auge zu behalten, sondern
er kann seine Konzentration vollstandig auf die Verkehrssituation richten.
Durch den Effekt zum Ausblenden beziehungsweise Entblenden der weite-
ren Verkehrsteilnehmer bekommt der Fahrer somit automatisch die funktio-
nelle Wirkung der Entblendungsfunktion beziehungsweise Ausblendungs-
funktion mit. Es bedarf also keiner weiteren fahrzeuginternen Anzeigeeinrich-
tungen, die die entsprechende Funktionalitat darstellen. Diese kdénnen im
Ubrigen eingespart werden.

Mit der Erfindung wird erreicht, dass der Fahrer auch unter ungunstigen
Umstanden wahrend des Fuhrens des Kraftfahrzeuges im bestimmungsge-
malen Fahrtbetrieb die Entblendung beziehungsweise Ausblendung bei
aktivierter Fernlichtfunktion gegenuber einem vollen, nicht entblendbaren
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beziehungsweise nicht ausblendbaren Fernlicht zu unterscheiden vermag,
weil das Ausblenden beziehungsweise Entblenden unmittelbar visuell erleb-
bar ist. Der Fahrer des Kraftfahrzeuges braucht deshalb nicht zu befurchten,
dass andere Verkehrsteilnehmer geblendet werden. Insofern besteht fir den
Fahrer des Kraftfahrzeuges auch keine Veranlassung, die Fernlichtfunktion
vollstandig zu deaktivieren. Die Sicherheit bezlglich des Fuhrens des Kraft-
fahrzeuges kann dadurch deutlich verbessert werden.

Die Aktivierung des Ausblendens beziehungsweise des Entblendens bei
aktivierter Fernlichtfunktion ist fur den Fahrer somit ersichtlich. Er weil}, dass
die Funktion aktiviert ist und andere Verkehrsteilnehmer bedarfsgerecht
ausgeblendet beziehungsweise entblendet werden. Daraufhin braucht er die
Fernlichtfunktion nicht abzuwerfen.

Das blendfreie Fernlicht beziehungsweise das Ausblenden beziehungsweise
Entblenden kann auf der Erkennung anderer Verkehrsteilnehmer durch einen
Sensor, namlich einem Objektsensor basieren, der beispielsweise eine Ka-
mera oder dergleichen aufweisen kann. Vorzugsweise werden entsprechen-
de Daten von dem Objektsensor, insbesondere der Kamera, an eine Auswer-
teinheit, beispielsweise ein Verarbeitungssteuergerat fur Lichtfunktionen,
insbesondere eine Scheinwerfersteuerfunktion Ubertragen, beispielsweise
uber eine Kommunikationsverbindung, die zum Beispiel durch ein BUS-
System oder dergleichen gebildet sein kann. Die Daten kbnnen eine Klassifi-
kation, eine Entfernung, vertikale Objektgrenzen, eine Quererstreckung
und/oder dergleichen umfassen.

Falls ein Objekt fur eine Ausblendung beziehungsweise Entblendung rele-
vant ist, weil es als insbesondere weiterer Verkehrsteilnenmer erkannt wor-
den ist, kdbnnen zwei vertikale Hell-Dunkel-Grenzen mittels Seitenlinien, ins-
besondere virtueller Seitenlinien, bereitgestellt werden. Die Seitenlinien wer-
den zunachst mittig in Bezug auf die Breite des Objektbereichs, insbesonde-
re zwischen Objektgrenzen des Objekts, positioniert. In einer parametrierba-
ren Zeit kdnnen die Seitenlinien auf einen Wert, beispielsweise gegeben
durch eine Objektgrenze plus einem Offset oder dergleichen, nach aufen
verfahren werden und in einer weiteren, parametrierbaren Zeit von diesen
auf einen Wert der Objektgrenze zurtckgefahren werden. Durch diese dy-
namische Bewegung des Hell-Dunkel-Bereichs im Bereich der Fernlichtfunk-
tion erhalt der Fahrer unmittelbar die Riuckmeldung, dass die Funktionalitat
bezulglich des Ausblendens beziehungsweise Entblendens aktiviert ist und er
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kann zugleich visuell nachvollziehen, dass der weitere Verkehrsteilnehmer
vorschriftsmalfig ausgeblendet beziehungsweise entblendet worden ist.

Der einstellbare Scheinwerfer ist vorzugsweise ein Pixelscheinwerfer. Ein
Pixelscheinwerfer ist ein Scheinwerfer der eine Mehrzahl von Pixeln auf-
weist, die vorzugsweise individuell Licht abgeben koénnen. Mittels der
Scheinwerfersteuerung kann die Lichtabgabe der einzelnen Pixel gesteuert
werden. Die Pixel des Pixelscheinwerfers sind vorzugsweise nach Art einer
Matrix angeordnet. Ein Pixel ist in der Regel durch ein Leuchtelement gebil-
det, welches von der Scheinwerfersteuerung individuell hinsichtlich seiner
Lichtabgabe gesteuert werden kann. Die Steuerung der Leuchtelemente
kann individuell im Wesentlichen unabhangig voneinander erfolgen, sodass
nahezu beliebige Lichtverteilungen mittels des Pixelscheinwerfers bereitge-
stellt werden kénnen. Somit kann eine hochflexible Lichtverteilung bezuglich
der Lichtabgabe des Pixelscheinwerfers erreicht werden. Das Leuchtelement
kann beispielsweise eine Leuchtdiode, eine Laserdiode, aber dem Grunde
nach auch eine Glimmlampe, eine Gasentladungslampe, Kombinationen
hiervon oder dergleichen sein. Dartber hinaus konnen die Pixel des Pixel-
scheinwerfers auch durch einen Leuchtstoff bereitgestellt sein, der mittels
eines Laserlichtstrahls einer Laserlichtquelle punkt- und/oder zeilenweise zur
Lichtabgabe aktiviert werden kann. Der Konversionsstoff stellt in diesem Fall
die Pixel des Pixelscheinwerfers bereit. Bei einem derartigen Scheinwerfer
kann es darUber hinaus vorgesehen sein, dass die Pixel nahezu grenzenlos
ineinander Ubergehen, beispielsweise aufgrund einer entsprechenden An-
steuerung durch den Laser. Ein solcher Scheinwerfer wird auch als La-
serscanner bezeichnet.

Der Objektsensor kann eine Kamera, einen Radarsensor, einen Infra-
rotsensor, Kombinationen hiervon und/oder dergleichen umfassen. Mittels
des Objektsensors kann ein Objekt im Bereich der Lichtabgabe erfasst wer-
den. Der Bereich der Lichtabgabe ist ein Bereich, in dem der Scheinwerfer
sein Licht abgibt, vorzugsweise ein durch einen Raumwinkel begrenzter
Bereich. Insbesondere kann der Objektsensor zumindest den Bereich der
Lichtabgabe erfassen. Der Bereich der Lichtabgabe ist ferner dadurch be-
stimmt, dass er durch den Scheinwerfer mit Licht beaufschlagt werden kann.
Daruber hinaus kann jedoch vorgesehen sein, dass der Objektsensor ledig-
lich dann ein Objekt erfasst, welches auf einem Verkehrsweg angeordnet ist,
insbesondere einem Verkehrsweg auf dem sich auch das Kraftfahrzeug
selbst befindet. Angeordnet im Sinne dieser Offenbarung bedeutet somit
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nicht nur positioniert, sondern umfasst auch eine zeitliche Veranderung der
Position beziehungsweise eine Bewegung.

Der Objektsensor ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass mit ihm andere
Verkehrsteilnehmer erfasst werden kdnnen, vorzugsweise solche, die den
Verkehrsweg ebenfalls benutzen. Der Objektsensor ist Uber eine Kommuni-
kationsverbindung an die Auswerteeinheit angeschlossen, die Sensorsignale
des Objektsensors auswertet und ermittelt, ob das Objekt ein Verkehrsteil-
nehmer ist. Zu diesem Zweck kbnnen bekannte Verfahren der Auswertung
herangezogen werden, mittels denen zum Beispiel andere Kraftfahrzeuge,
Personen, Radfahrer und/oder dergleichen als andere Verkehrsteilnehmer
erfasst werden konnen. Vorzugsweise ist diesbezlglich eine Klassifikation
vorgesehen. Die Klassifikation kann zumindest die Klasse Verkehrsteilneh-
mer und Nicht-Verkehrsteilnehmer umfassen. Darluber hinaus kann die Klas-
sifikation der Verkehrsteilnehmer auch weiter unterteilt werden in Kraftfahr-
zeuge, Personen, Radfahrer und/oder dergleichen. Der Objektsensor kann
auch Daten fur eine Objektposition, eine oder mehrere Objektabmessungen
bereitstellen, die zu Bilddaten zusammengeflhrt sein kbnnen, mit denen eine
entsprechende Verkehrssituation virtuell dargestellt werden kann, sodass sie
einer datentechnischen Verarbeitung zugefuhrt werden kann.

Die Auswerteeinheit liefert ein Auswertesignal an die Scheinwerfersteuerung
oder stellt das Steuersignal fur den Scheinwerfer unmittelbar bereit. Mittels
der Scheinwerfersteuerung kann dann der Scheinwerfer bedarfsgerecht
gesteuert werden, um in einem Objektbereich des Objekts ein Entblenden
beziehungsweise Ausblenden des Objekts durch Reduzieren der Lichtabga-
be erreichen zu kénnen.

Der Objektbereich ist beispielsweise ein Bereich, der durch Abmessungen
des Objekts bestimmt ist. Gegebenenfalls kann er auch beispielsweise einen
Nahbereich, der einige Zentimeter bis zu einem oder mehreren Metern um
das Objekt selbst herum ausgebildet ist, umfassen. Bei Bilddaten kann vor-
gesehen sein, dass der Objektbereich erganzend auch einen oder auch
mehrere Bildpunkte um das erfasste Objekt herum umfasst. Die Lichtabgabe
wird reduziert, wenn das Objekt als Verkehrsteilnenmer erkannt wurde. Die
Reduzierung des Lichts beschrankt sich dabei vorzugsweise zumindest auf
den Objektbereich. Auflierhalb des Objektbereichs kann somit zumindest
teilweise weiterhin die Beleuchtungsfunktion gemal der aktivierten Fernlicht-
funktion vorliegen.
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Die Breite des Objektbereichs meint insbesondere eine Quererstreckung des
Objektbereichs aus Sicht des Kraftfahrzeugs, zum Beispiel waagerecht. Dies
kann sich beispielsweise auf die Bilddaten beziehen. Die Breite kann vor-
zugsweise eine horizontale Breite sein. Sie kann insbesondere von einer
Neigung des Kraftfahrzeugs und/oder des Objekts unabhangig sein. Die
Quererstreckung kann vorzugsweise horizontale orientiert sein.

Die Vorrichtung der Erfindung ermittelt zwei parallele Seitenlinien mittig in
Bezug auf die Breite des Objektbereichs. Vorzugsweise sind die Seitenlinien
senkrecht zu einer Orientierung der Breite orientiert. Besonders bevorzugt
sind die Seitenlinien jedoch vertikal orientiert. Die Seitenlinien kénnen virtuel-
le Seitenlinien sein, die dazu dienen, eine Hell-Dunkel-Grenze bezlglich der
Lichtabgabe durch den Scheinwerfer zu definieren. Insofern kdnnen sie
durch entsprechende Daten reprasentiert sein. Anhand der so ermittelten
Seitenlinien wird von der Vorrichtung der Erfindung ein Steuersignal an die
Scheinwerfersteuerung abgegeben, die dann ihrerseits die Lichtabgabe des
Scheinwerfers entsprechend steuert. Dadurch werden den Seitenlinien zu-
geordnete, visuell erkennbare Hell-Dunkel-Grenzen erzeugt, sodass der
Fahrer einen entblendeten beziehungsweise einen ausgeleuchteten Bereich
zwischen den Seitenlinien unmittelbar erkennen kann.

Die Erfindung nutzt nun zur Bereitstellung des Effekts der verbesserten Er-
kennung, dass die beiden parallelen vertikalen Seitenlinien entgegengesetzt
zueinander und quer zu ihrer Erstreckung nach auf3en bis zu einem vorgeb-
baren Maximalabstand der Seitenlinien voneinander bewegt werden. Der
vorgebbare Maximalabstand ist dabei grolRer als eine Quererstreckung des
Objekts beziehungsweise des Objektbereichs, sodass bei Erreichen des
Maximalabstands das Objekt zwischen den Seitenlinien positioniert ist. Nach
Erreichen des Maximalabstands werden die Seitenlinien sodann entgegen-
gesetzt aufeinander zubewegt, bis die Quererstreckung des Objekts erreicht
ist. Die Seitenlinien werden also vom Maximalabstand wieder an das Objekt
seitlich herangeflhrt, bis eine jeweilige seitliche Objektgrenze durch die
Seitenlinie erreicht ist. In dem Bereich zwischen den Seitenlinien wird die
Lichtabgabe des Scheinwerfers durch Steuerung der Scheinwerfersteuerung
entsprechend reduziert, und zwar vorzugsweise auch wahrend der Bewe-
gung der Seitenlinien.
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Der Maximalabstand kann zum Beispiel durch eine Fahrbahnbreite einer
Fahrbahn vorgegeben sein, auf der sich das Objekt befindet. Dies kann die
gleiche Fahrbahn sein, auf der sich auch das Kraftfahrzeug befindet. Die
Fahrbahn ist zumindest ein Teil des Verkehrsweges. Es kann vorgesehen
sein, dass der Verkehrsweg lediglich eine einzige Fahrbahn umfasst. Dar-
uber hinaus kbnnen auch mehrere Fahrbahnen beziehungsweise Fahrspu-
ren vorgesehen sein, auf denen ein Verkehr entweder nur in eine Richtung
oder auch in entgegengesetzter Richtung freigegeben ist. Hierbei kann zum
Beispiel eine Markierung der Fahrbahn herangezogen werden, um die Fahr-
bahnbreite ermitteln zu kénnen. Insbesondere kann eine Seitenmarkierung
oder auch eine Mittelmarkierung bei zwei Fahrbahnen benutzt werden, um
die Fahrbahnbreite zu ermitteln. Dartber hinaus kann zur Ermittlung des
Maximalabstands eine Entfernung des Objekts vom Kraftfahrzeug bertck-
sichtig werden, um zum Beispiel eine perspektivische Verschiebung der
Fahrbahnbreite bertcksichtigen zu konnen. Dadurch kann vermieden wer-
den, dass die Seitenlinien Uber Gebluhr nach au’en bewegt werden und so
ein groler, zumindest schlecht beleuchteter Bereich fur den Fahrer des
Kraftfahrzeuges entsteht. Dadurch dass die Entfernung zum Objekt und
seine virtuelle Objektquererstreckung am Ort des Kraftfahrzeuges erfasst
wird, kann eine optimierte Verfahrensfihrung erreicht werden.

Zum Reduzieren der Lichtabgabe im Objektbereich des Objekts kann somit
verfahrensseitig auch vorgesehen sein, dass zwei parallele vertikale Seiten-
linien mittig zum Objekt ermittelt werden, die Seitenlinien entgegengesetzt
zueinander und quer zu ihrer Erstreckung nach aufen bis zu einem vorgeb-
baren Maximalabstand der Seitenlinien voneinander bewegt werden, wobei
der Maximalabstand grofRer als eine horizontale Quererstreckung des Ob-
jektbereichs ist, nach Erreichen des Maximalabstands die Seitenlinien ent-
gegengesetzt aufeinander zu bewegt werden, bis die Seitenlinien die
Quererstreckung des Objektbereichs erreichen, und der Scheinwerfer derart
gesteuert wird, dass die Lichtabgabe in einem durch die Seitenlinien seitlich
begrenzten Bereich reduziert wird.

Zum Reduzieren der Lichtabgabe im Objektbereich des Objekts kann somit
vorrichtungsseitig auch vorgesehen sein, zwei parallele vertikale Seitenlinien
mittig zum Objekt zu ermitteln, die Seitenlinien entgegengesetzt zueinander
und quer zu ihrer Erstreckung nach auf3en bis zu einem vorgebbaren Maxi-
malabstand der Seitenlinien voneinander zu bewegen, wobei der Maximal-
abstand groRRer als eine horizontale Quererstreckung des Objektbereichs ist,
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nach Erreichen des Maximalabstands die Seitenlinien entgegengesetzt auf-
einander zuzubewegen, bis die Seitenlinien die Quererstreckung des Objekt-
bereichs erreichen, und den Scheinwerfer mittels des Steuersignals derart zu
steuern, dass in einem durch die Seitenlinien seitlich begrenzten Bereich die
Lichtabgabe reduziert ist.

Vorzugsweise erfolgt das Bewegen der Seitenlinien in einem vorgebbaren
Zeitraum. Der vorgebbare Zeitraum kann zum Beispiel etwa 0,5 s, etwa 0,8
s, etwa 1 s oder auch mehr betragen. Vorzugsweise ist der vorgebbare Zeit-
raum jedoch kleiner als etwa 2 s, insbesondere kleiner als etwa 1,5 s.

Gemal einer vorteilnaften Weiterbildung wird vorgeschlagen, dass der Zeit-
raum abhangig von einer Entfernung zwischen dem Kraftfahrzeug und dem
Objekt und/oder einer Differenzgeschwindigkeit zwischen dem Kraftfahrzeug
und dem Objekt vorgegeben wird. Dadurch kénnen spezifische Besonderhei-
ten wahrend des bestimmungsgemafien Betriebes besser genutzt werden.
So kann vorgesehen sein, dass der vorgebbare Zeitraum bedarfsgerecht
wahrend des bestimmungsgemaflen Betriebes des Kraftfahrzeuges ange-
passt werden kann, vorzugsweise bezuglich einer jeweiligen Entblendungs-
beziehungsweise Ausblendungsfunktion.

Weiterhin wird vorgeschlagen, dass die Seitenlinien schneller nach aul’en
als nach innen bewegt werden. So kann vorgesehen sein, dass die Seitenli-
nien wahrend eines sehr kurzen Zeitraums von der mittigen Position des
Objekts nach aullen zum Maximalabstand bewegt werden, beispielsweise in
einer Zeit, die kleiner ist als etwa 0,4 s, vorzugsweise kleiner als etwa 0,2 s.

Vom Maximalabstand kénnen die Seitenlinien dann vorzugsweise langsamer
nach innen bewegt werden, beispielsweise in einem Zeitraum, der groRer ist
als etwa 0,2 s, vorzugsweise groflier als etwa 0,3 s. Dadurch kann eine dy-
namisch gut erkennbare Entblendungsfunktion fur den Fahrer erreicht wer-
den. Es kann darlber hinaus vorgesehen sein, dass die Geschwindigkeiten
des Bewegens der Seitenlinien individuell eingestellt werden kdnnen, sodass
der Fahrer sie fur seine personlichen Bedurfnisse die Funktion bedarfsge-
recht anpassen kann.

Eine Weiterbildung schlagt vor, dass eine Ausrichtung der Seitenlinien mittig
zum Objekt aktualisiert wird. Durch die Aktualisierung kann erreicht werden,
dass eine Veranderung hinsichtlich der relativen Position des Objekts ge-
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genuber dem Kraftfahrzeug besser bertcksichtigt werden kann und auf diese
Weise der ausgeblendete Bereich beziehungsweise der entblendete Bereich
an die aktuelle Situation besser angepasst werden kann. Dadurch kann eine
verbesserte Entblendung beziehungsweise Ausblendung bezlglich der wei-
teren Verkehrsteilnehmer erreicht werden.

Vorzugsweise wird der Scheinwerfer derart gesteuert, dass das Licht aus-
schlieBlich auflerhalb des Bereichs zwischen den Seitenlinien abgegeben
wird. Zwischen den Seitenlinien wird in dieser Ausgestaltung kein Licht ab-
gegeben, sodass eine ausgesprochen gunstige Entblendung beziehungs-
weise Ausblendung des weiteren Verkehrsteilnehmers erreicht werden kann.
Ansonsten kann auch vorgesehen sein, dass im Bereich zwischen den Sei-
tenlinien zum Beispiel eine Abblendlichtfunktion realisiert ist.

Die bezuglich des erfindungsgemafen Verfahrens angegebenen Wirkungen
und Vorteile gelten gleichermallen fur die erfindungsgemafe Vorrichtung
sowie das mit er erfindungsgemafen Vorrichtung ausgerustete Fahrerassis-
tenzsystem sowie das mit der erfindungsgemalfen Vorrichtung beziehungs-
weise dem erfindungsgemalien Fahrerassistenzsystem ausgerustete Kraft-
fahrzeug und umgekehrt. Somit kdnnen fur Verfahrensmerkmale auch Vor-
richtungsmerkmale und umgekehrt formuliert sein.

Zu der Erfindung gehdren auch Weiterbildungen des erfindungsgemafien
Verfahrens, die Merkmale aufweisen, wie sie bereits im Zusammenhang mit
den Weiterbildungen des erfindungsgemalien Kraftfahrzeugs beschrieben
worden sind. Aus diesem Grund sind die entsprechenden Weiterbildungen
des erfindungsgemalfen Verfahrens hier nicht noch einmal beschrieben.

Im Folgenden sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung beschrieben. Hierzu
zeigt:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Bewegung von Seitenli-
nien von einer mittigen Position eines als Verkehrsteilnehmer
erfassten Objekts nach AulRen bis zu einem Maximalabstand
gemal der Erfindung;

Fig. 2 eine Darstellung wie Fig. 1, bei der die Seitenlinien vom Maxi-
malabstand wieder nach innen zum Objekt bewegt werden; und
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Fig. 3 eine Darstellung wie Fig. 2, bei der die Seitenlinien horizontale
Objektgrenzen des Objekts erreicht haben.

Bei den im Folgenden erlauterten Ausfuhrungsbeispielen handelt es sich um
bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung. Bei den Ausfihrungsbeispie-
len stellen die beschriebenen Komponenten der Ausfuhrungsformen jeweils
einzelne, unabhangig voneinander zu betrachtende Merkmale der Erfindung
dar, welche die Erfindung jeweils auch unabhangig voneinander weiterbilden
und damit auch einzeln oder in einer anderen als der gezeigten Kombination
als Bestandteil der Erfindung anzusehen sind. Des Weiteren sind die be-
schriebenen Ausfuhrungsformen auch durch weitere der bereits beschriebe-
nen Merkmale der Erfindung ergéanzbar.

In den Figuren sind funktionsgleiche Elemente jeweils mit denselben Be-
zugszeichen versehen.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung ein vorausfahrendes Kraft-
fahrzeug 12 als Objekt auf einer Fahrbahn 22 einer nicht weiter bezeichneten
Stral’e als Verkehrsweg. Ein eigenes Kraftfahrzeug, welches von einem
Fahrer des Kraftfahrzeuges ebenfalls auf der Fahrbahn 22 hinter dem Kraft-
fahrzeug gefuhrt ist, ist in den Figuren nicht dargestellt.

Das eigene Kraftfahrzeug weist als Scheinwerfer einen ebenfalls nicht dar-
gestellten Pixelscheinwerfer auf, der mittels einer ebenfalls nicht dargestell-
ten Scheinwerfersteuerung hinsichtlich seiner Lichtabgabe gesteuert wird.
Vorliegend wird der Pixelscheinwerfer derart gesteuert, dass der Pixel-
scheinwerfer Licht 10 gemal einer aktivierten Fernlichtfunktion abgibt. Das
Licht 10 weist hierzu eine entsprechende Lichtverteilung auf.

Mittels einer nicht dargestellten Kamera des eigenen Kraftfahrzeuges, die
vorliegend als Objektsensor dient, wird das Kraftfahrzeug 12 im Bereich der
Lichtabgabe des Lichts 10 erfasst. Die Kamera ist an eine ebenfalls nicht
dargestellte Auswerteeinheit des eigenen Kraftfahrzeuges angeschlossen,
die ermittelt, ob das Objekt 12 ein Verkehrsteilnehmer ist. Vorliegend ermit-
telt die Auswerteeinheit, dass es sich bei dem Objekt um das Kraftfahrzeug
12 handelt.

Die Auswerteinheit ist an eine Scheinwerfersteuerung angeschlossen, mittels
der die Lichtabgabe des Lichts 10 durch den Pixelscheinwerfer gesteuert
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werden kann. Entsprechend eines Steuersignals wird die Lichtabgabe durch
den Pixelscheinwerfer in einem Objektbereich des Kraftfahrzeuges 12 zum
Entblenden des Kraftfahrzeuges 12 reduziert.

Zum Reduzieren der Lichtabgabe im Bereich des Kraftfahrzeuges 12 werden
zunachst zwei parallele vertikale Seitenlinien 14, 16 mittig zum Kraftfahrzeug
12 ermittelt, die vorliegend virtuelle Seitenlinien sind. Die Seitenlinien 14, 16
dienen dazu, Hell-Dunkel-Grenzen im Bereich der Lichtabgabe durch den
Pixelscheinwerfer vorgeben zu kdnnen. Entsprechend wird von der Auswer-
teeinheit das Steuersignal an die Scheinwerfersteuerung abgegeben. Dabei
wird der Pixelscheinwerfer mittels der Scheinwerfersteuerung derart gesteu-
ert, dass in einem Bereich zwischen den Seitenlinien 14, 16 die Lichtabgabe
des Lichts 10 reduziert wird. Vorliegend ist vorgesehen, dass in diesem Be-
reich zwischen den Seitenlinien 14, 16 kein Licht abgegeben wird.

Sodann werden die Seitenlinien 14, 16 entgegengesetzt zueinander und
quer zu ihrer Erstreckung nach auf3en bis zu einem vorgebbaren Maximalab-
stand 20 der Seitenlinien 14, 16 voneinander bewegt. Der Maximalabstand
20 ist dabei grofer als eine Quererstreckung des Kraftfahrzeuges 12. Vorlie-
gend ist vorgesehen, dass der Maximalabstand 20 einer Fahrbahnbreite der
Fahrbahn 22 im Bereich der Position des Kraftfahrzeuges 12 entspricht.
Daruber hinaus konnen naturlich fur den Maximalabstand 20 auch andere
Malistabe vorgeben sein. Die Breite der Fahrbahn 22 im Bereich der Position
des Kraftfahrzeuges 12 kann ebenfalls mittels der Auswerteeinheit ermittelt
werden.

Fig. 2 zeigt die Bewegung der Seitenlinien 14, 16 von inrem Maximalabstand
20 nach innen. Dadurch, dass durch die Seitenlinien 14, 16 Hell-Dunkel-
Grenzen der Lichtabgabe des Lichts 10 durch den Pixelscheinwerfer be-
stimmen, wird fir den Fahrer visuell eine Dunkelzone im Bereich des Kraft-
fahrzeuges 12 erkennbar. Durch die Bewegung der Seitenlinien 14, 16 ist
zugleich auch die entsprechende zugeordnete Hell-Dunkel-Grenze bewegt,
sodass dies fur den Fahrer des eigenen Kraftfahrzeuges unmittelbar erkenn-
bar ist.

Nach Erreichen des Maximalabstands 20 durch die Seitenlinien 14, 16 wer-
den diese entgegengesetzt aufeinander zubewegt, bis eine Quererstreckung
des Kraftfahrzeuges 12 erreicht ist. Dies ist in Fig. 3 dargestellt.



10

15

20

25

30

35

WO 2018/149807 14 PCT/EP2018/053504

In der vorliegenden Ausgestaltung ist vorgesehen, dass als Zeitraum fur das
Bewegen der Seitenlinien 14, 16 etwa 0,5 s vorgesehen sind. Dabei ist ferner
vorgesehen, dass sich die Seitenlinien 14, 16 schneller nach auf3en als nach
innen bewegen. Vorliegend werden die Seitenlinien 14, 16 innerhalb von
etwa 0,2 s nach aullen bewegt. Die Bewegung nach innen schliefdt sich dann
unmittelbar an und erfolgt in einem Zeitraum von etwa 0,4 s.

Das Verfahren der Erfindung wird permanent wiederholt, sodass Verande-
rungen hinsichtlich der relativen Positionierung des Kraftfahrzeuges nachge-
fuhrt werden konnen. Dadurch kann die Entblendungsfunktion beziehungs-
weise die Ausblendungsfunktion auch bei relativen Anderungen permanent
zuverlassig gewahrleistet werden. So kann vorgesehen sein, dass das Ermit-
teln der vertikalen Mittellinie 18 des Kraftfahrzeuges 12 permanent in einem
Rhythmus von etwa 0,1 s oder auch mehr, beispielsweise etwa 0,2 s, wie-
derholt wird. Dabei kann vorgesehen sein, dass die Verfahrensflhrung ge-
maf der Erfindung lediglich durch Anpassen der Mittellinie 18 insgesamt
angepasst wird und ansonsten jedoch im Sinne der erfindungsgemafien
Verfahrensfuhrung fortgeflhrt wird.

DarlUber hinaus kann naturlich auch vorgesehen sein, insbesondere wenn
sich ein relativer Abstand zwischen dem eigenen Kraftfahrzeug und dem
Kraftfahrzeug 12 andert und das Kraftfahrzeug 12 somit beispielsweise einen
grolReren oder einen kleineren Bereich der Ausblendung erfordert, die Ver-
fahrensfuhrung entsprechend angepasst wird. Dies kann beispielsweise in
einem Rhythmus von etwa 0,6 s oder mehr, beispielsweise etwa 0,8 s oder
etwa 1 s, oder dergleichen durchgefuhrt werden. Dadurch kann erreicht wer-
den, dass einerseits die Entblendungsfunktion beziehungsweise Ausblen-
dungsfunktion nach wie vor gewahrleistet ist, wobei andererseits zugleich
das Entblenden beziehungsweise das Ausblenden nur soweit erfolgt, wie es
fur das Kraftfahrzeug 12 erforderlich ist. Dadurch konnen unnétige Be-
schrankungen der Beleuchtung hinsichtlich des Fahrers des eigenen Kraft-
fahrzeuges weitgehend reduziert werden.

Insgesamt konnen die Auswerteinheit und gegebenenfalls auch die Schein-
werfersteuerung zumindest teilweise durch eine Rechnereinheit gebildet
sein. Die Rechnereinheit wird mittels eines Rechnerprogramms derart ge-
steuert, dass sie die gewlnschte Funktionalitat bereitzustellen vermag. Dar-
uber hinaus kann naturlich auch vorgesehen sein, dass zumindest teilweise
eine Hardwareschaltung vorgesehen ist, die die gewlnschte Funktionalitat
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zumindest teilweise bereitstellt. Die Hardwareschaltung kann nattrlich auch
mit einer Rechnereinheit kombiniert sein. Insbesondere kénnen natdrlich die
Scheinwerfersteuerung, die Auswerteeinheit sowie auch die Vorrichtung
gemal der Erfindung zumindest teilweise in eine ubergeordnete Fahrzeug-
steuerung des Kraftfahrzeuges integriert sein.

SchlieBlich ist es auch moglich, den Objektsensor, die Auswerteinheit, die
Vorrichtung gemaf der Erfindung und weitere Komponenten in unterschied-
lichsten Art und Weisen miteinander integriert auszubilden, um so zu be-
darfsgerechten Einheiten zur Integration in das Kraftfahrzeug beziehungs-
weise in das Fahrerassistenzsystem gelangen zu konnen.

Insgesamt zeigen die Beispiele, wie durch die Erfindung eine verbesserte
Funktionalitat des Entblendens beziehungsweise des Ausblendens bei einer
aktivierten Fernlichtfunktion fir den Fahrer eines Kraftfahrzeuges erreicht
werden kann.

Die Ausfuhrungsbeispiele dienen lediglich der Erlauterung der Erfindung und
sollen diese nicht beschranken.
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PATENTANSPRUCHE:

Verfahren zum Steuern eines Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs, bei
dem mittels des Scheinwerfers bei einer aktivierten Fernlichtfunktion
Licht (10) gemafR einer einem Fernlicht entsprechenden Lichtverteilung
abgegeben wird, wobei

- mittels eines Objektsensors ein Objekt (12) in einem Bereich der Licht-
abgabe erfasst wird,

- mittels einer Auswerteeinheit ermittelt wird, ob das Objekt (12) ein
Verkehrsteilnehmer ist, und

- nur wenn das Objekt (12) ein Verkehrsteilnenmer ist, die Lichtabgabe
in einem Objektbereich des Objekts (12) reduziert wird,

dadurch gekennzeichnet, dass

zum Reduzieren der Lichtabgabe im Objektbereich des Objekts (12)

- eine Breite des Objektbereichs ermittelt wird,

- zwei parallele Seitenlinien (14, 16) mittig in Bezug auf die Breite ermit-
telt werden,

- die Seitenlinien (14, 16) entgegengesetzt zueinander und quer zu ihrer
Erstreckung nach auflen bis zu einem vorgebbaren Maximalabstand
(20) der Seitenlinien (14, 16) voneinander bewegt werden, wobei der
Maximalabstand (20) groRker als die Breite des Objektbereichs ist,

- nach Erreichen des Maximalabstands (20) die Seitenlinien (14, 16)
entgegengesetzt aufeinander zu bewegt werden, bis die Seitenlinien
(14, 16) die Breite des Objektbereichs erreichen, und

- der Scheinwerfer derart gesteuert wird, dass die Lichtabgabe in einem
durch die Seitenlinien (14, 16) seitlich begrenzten Bereich reduziert
wird.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Maximalabstand (20) durch eine Fahrbahnbreite einer Fahrbahn
(22) vorgegeben wird, auf der sich das Objekt (12) befindet.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprliche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Bewegen der Seitenlinien (14, 16) in einem vorgebbaren Zeitraum
erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 3,
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dadurch gekennzeichnet, dass

der Zeitraum abhangig von einer Entfernung zwischen dem Kraftfahr-
zeug und dem Objekt (12) und/oder einer Differenzgeschwindigkeit zwi-
schen dem Kraftfahrzeug und dem Objekt (12) vorgegeben wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprliche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Seitenlinien (14, 16) schneller nach auf3en als nach innen bewegt
werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprliche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Ausrichtung der Seitenlinien (14, 16) mittig zum Objekt (12) aktua-
lisiert wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprliche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Scheinwerfer derart gesteuert wird, dass das Licht (10) ausschliel3-
lich aul3erhalb des Bereichs zwischen den Seitenlinien (14, 16) abge-
geben wird.

Vorrichtung zum Steuern eines Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs,
wobei die Vorrichtung ausgebildet ist, ein Steuersignal fur den Schein-
werfer bereitzustellen, damit der Scheinwerfer bei einer aktivierten
Fernlichtfunktion Licht (10) gemaf einer einem Fernlicht entsprechen-
den Lichtverteilung abgibt, wobei die Vorrichtung ferner ausgebildet ist,
- mittels eines Sensorsignals eines Objektsensors ein Objekt (12) in ei-
nem Bereich der Lichtabgabe zu erfassen,

- mittels einer Auswerteeinheit zu ermitteln, ob das Objekt (12) ein Ver-
kehrsteilnehmer ist, und

- nur wenn das Objekt (12) ein Verkehrsteilnehmer ist, ein Steuersignal
an den Scheinwerfer abzugeben, um die Lichtabgabe in einem Objekt-
bereich des Objekts (12) zu reduzieren,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorrichtung weiterhin ausgebildet ist, zum Reduzieren der Lichtab-
gabe im Objektbereich des Objekts (12)

- eine Breite des Objektbereichs zu ermitteln,

- zwei parallele Seitenlinien (14, 16) mittig in Bezug auf die Breite zu
ermitteln,
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10.

- die Seitenlinien (14, 16) entgegengesetzt zueinander und quer zu ihrer
Erstreckung nach auflen bis zu einem vorgebbaren Maximalabstand
(20) der Seitenlinien (14, 16) voneinander zu bewegen, wobei der Ma-
ximalabstand (20) groRer als die Breite des Objektbereichs ist,

- nach Erreichen des Maximalabstands (20) die Seitenlinien (14, 16)
entgegengesetzt aufeinander zuzubewegen, bis die Seitenlinien (14,
16) die Breite des Objektbereichs erreichen, und

- den Scheinwerfer mittels des Steuersignals derart zu steuern, dass in
einem durch die Seitenlinien (14, 16) seitlich begrenzten Bereich die
Lichtabgabe reduziert ist.

Fahrerassistenzsystem fur ein Kraftfahrzeug,
gekennzeichnet durch
eine Vorrichtung nach Anspruch 8.

Kraftfahrzeug,

gekennzeichnet durch

eine Vorrichtung nach Anspruch 8 oder ein Fahrerassistenzsystem
nach Anspruch 9.
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