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ENTREE D'AIR DE NACELLE DE TURBOREACTEUR A MONTAGE AMELIORE.

Entrée d’air (10) destinée a étre reliée a un carter de
soufflante (9) d'une turbomachine par un assemblage de
type a brides, I'entrée d’'air (10) comprenant une structure
annulaire (11) d’axe longitudinal comprenant un carénage
interne (12) et un carénage externe (13),

le carénage interne (12) délimitant au moins partielle-
ment une paroi (15) radialement externe d’une veine (16) de
circulation d’un flux d’air (100) dans la turbomachine selon
une direction sensiblement longitudinale, 'entrée d'air (10)
comprenant une bride (20) présentant une face d’appui
(21.1) d’'un organe de serrage (90), I'entrée d’air (10) étant
agencée de maniere a ce que la face d’appui (21.1) soit ac-
cessible depuis la veine de circulation (16) via un orifice
d’accés (30).
(10)Ensemble propulsif comprenant une telle entrée dair

Figure pour 'abrégé : Fig. 2
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Description
Titre de I'invention : ENTREE D’AIR DE NACELLE DE TURBO-
REACTEUR A MONTAGE AMELIORE

Domaine technique de I’invention

[0001]  La présente invention se rapporte au domaine des nacelles de turbomachines
d’aéronef, et plus précis€ément aux entrées d’air équipant de telles nacelles.

[0002]  Elle concerne plus spécifiquement la jonction d’une entrée d’air sur le carter de la
nacelle, aussi appelé carter de soufflante dans le cas d’une turbomachine a double flux.

[0003]  L’invention s’applique a toutes les conceptions de turbomachine, par exemple les tur-
boréacteurs a soufflante entrainée directement par un corps basse pression, entrainée
indirectement par un réducteur, les turboréacteurs simple corps, double corps, simple
flux et double flux.

Etat de la technique antérieure

[0004] Dans une turbomachine, ici un turboréacteur d’axe central AX, 1'air est admis,
suivant une direction longitudinale parallele a 1’axe AX, dans une manche d'entrée
pour traverser une soufflante comportant une série de pales rotatives avant de se
scinder en un flux primaire central qui circule dans une veine dite de circulation d’un
flux d’air primaire et un flux secondaire entourant le flux primaire.

[0005]  Le flux primaire est compressé par des étages de compresseurs avant d'atteindre une
chambre de combustion, apres quoi il se détend en traversant des turbines, avant d'étre
évacué en générant une poussée. Le flux secondaire est quant a lui propulsé di-
rectement par la soufflante pour générer la poussée principale.

[0006]  Le turboréacteur comprend également une nacelle qui supporte les €léments du tur-
boréacteur et assure la liaison du turboréacteur a 1’aéronef. La nacelle comprend un
carter de soufflante sur 'extrémité amont duquel est rapportée une entrée d’air -
également appelée levre d’entrée d’air. L entrée d’air comprend classiquement une
structure annulaire et une cloison arricre sensiblement transversale qui relie un
carénage radialement interne et un carénage radialement externe de la structure
annulaire. I1 est connu de la demande de brevet FR3095416 une entrée d’air reliée au
carter de soufflante a I’aide de brides vissées 1’une sur 1’autre. L’entrée d’air comprend
une premiere bride destinée a étre reliée a une deuxicme bride du carter de soufflante a
1’aide de boulons de serrage. L’acces a la surface d’appui de la premiere bride pour
permettre la mise en place et le serrage du boulon se fait classiquement depuis une
zone radialement externe située en aval de la surface d’appui. Classiquement, un
panneau d’un carénage externe du carter de soufflante est déposé pour permettre

I’acces a la surface d’appui. Il existe des entrées d’air de type « a levre étendue » dont



[0007]

[0008]

[0009]

[0010]

[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

le carénage externe s’étend en amont de la cloison arriere. Ce type d’entrée rend bien
plus complexe 1’acces a la face d’appui depuis le carter de soufflante et requiert
d’utiliser des outillages spéciaux couteux et contraignants. Enfin, la vérification de la
conformité de 1’assemblage est elle aussi plus difficile. Il en résulte un cofit accru de
montage et de controle de telles entrées d’air ainsi qu’un risque de non-conformité plus
élevé du fait de la complexité des opérations d’assemblage et de contrdle.
Présentation de l'invention

La présente invention a pour objectif de réduire les cofits de montage d’une entrée
d’air sur une turbomachine, en facilitant notamment les opérations de montage et
démontage de la levre d’entrée d’air.

A cet effet, on prévoit une entrée d’air destinée a étre reliée a un carter de soufflante
d’une turbomachine par un assemblage de type a brides. L’entrée d’air comprend une
structure annulaire d’axe longitudinal comprenant un carénage interne et un carénage
externe, le carénage interne délimitant au moins partiellement une paroi radialement
externe d’une veine de circulation d’un flux d’air dans la turbomachine selon une
direction sensiblement longitudinale. L’entrée d’air comprend une bride présentant une
face d’appui d’un organe de serrage. Selon I’invention, I’entrée d’air est agencée de
maniere a ce que la face d’appui soit accessible depuis la veine de circulation via un
orifice d’acces.

On obtient ainsi une entrée d’air dont les opérations de montage et de contrdle sont
facilitées, réduisant ainsi les couts de montage tout en en améliorant la fiabilité. En
effet, les opérations de montage et démontage de la levre d’entrée d’air sont possibles
malgré un acces par ’extérieur impossible.

Selon d’autres modes de réalisation particuliers, non exclusifs et optionnels de
I’invention :

la bride comprend une dme s’étendant sensiblement longitudinalement et une
premiere portion en saillie intérieure sensiblement radiale, la premiere portion portant
la face d’appui ;

la bride comprend une aile externe s’étendant circonférentiellement autour de 1’axe
longitudinal, et I’aile externe comprend une premiere surface de liaison par serrage
avec le carénage interne et/ou I’entrée d’air comprend une cloison arriere sensiblement
transversale reliant le carénage interne et le carénage externe, et la bride comprend une
deuxieme surface de liaison par serrage avec la cloison arriere ;

la premiere surface de liaison par serrage s’étend circonférentiellement autour de
I’axe longitudinal et/ou la deuxi¢me surface de liaison par serrage s’étend selon une
direction sensiblement orthogonale a 1’axe longitudinal ;

la bride est en continuité de maticre avec le carénage interne ;



[0015]  T’entrée d’air comprenant un habillage amovible pour obturer 1’orifice d’acces ;
[0016]  des moyens de fixation de 1’habillage amovible comprennent une premiere aile

interne s’étendant au moins partiellement circonférentiellement autour de ’axe lon-
gitudinal ;

[0017]  la premiere aile interne est reliée a la bride par un support ;

[0018] la premiere aile interne est en continuité de matiere avec la bride ;

[0019]  des moyens de fixation de I’habillage amovible comprennent une deuxi¢me aile
interne s’étendant au moins partiellement circonférentiellement autour de ’axe lon-
gitudinal et située en aval de la premicre aile interne ;

[0020] la deuxieme aile interne est en continuité de maticre avec la bride ;

[0021]  T’habillage comprend un pied de liaison avec la bride, le pied comprenant un alésage
de réception d’une vis de fixation de I’habillage a la bride ;

[0022]  T’habillage est perforé.

[0023]  D’autres caractéristiques et avantages de I’invention apparaitront a la lecture de la
description qui suit de modes de réalisation particuliers non limitatifs de I’invention.
Breve description des figures

[0024]  L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description suivante, donnée a titre
d’exemple nullement limitatif, et faite en se référant aux figures qui représentent :

[0025]  [Fig.1] la [Fig.1] est une représentation schématique en coupe d’un turboréacteur
équipé de I’entrée d’air selon I’invention ;

[0026]  [Fig.2] la [Fig.2] est une représentation partielle schématique en coupe de détail de
I’entrée d’air selon un premier mode de réalisation de I’invention ;

[0027]  [Fig.3] la [Fig.3] est une représentation partielle schématique en coupe de détail de
I’entrée d’air selon un deuxieme mode de réalisation de 1’invention ;

[0028]  [Fig.4] la [Fig.4] est une représentation partielle schématique en coupe de détail de
I’entrée d’air du mode de réalisation de la [Fig.2] ;

[0029]  [Fig.5] la [Fig.5] est une représentation partielle schématique en coupe de détail de
I’entrée d’air selon un troisieéme mode de réalisation de I’invention ;

[0030]  [Fig.6] la [Fig.6] est une représentation partielle schématique en coupe de détail de
I’entrée d’air selon un quatrieme mode de réalisation de I’invention ;

[0031]  [Fig.7] la [Fig.7] est une représentation partielle schématique en coupe de détail de
I’entrée d’air selon un quatricme mode de réalisation de I’invention.

Description des modes de réalisation

[0032]  En référence a la [Fig.1], un ensemble propulsif 1000 comprend une turbomachine,
ici un turboréacteur généralement repéré 1, dans lequel un flux d’air 100 est admis,
suivant une direction longitudinale parallele a 1’axe AX de rotation de la turbomachine

1, dans une manche d'entrée 2 pour traverser une soufflante comportant une série de



[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

[0037]

[0038]

[0039]

[0040]

pales rotatives 3.

Une partie du flux d’air 100 est compressé par des étages de compresseurs 4 et 5
avant d'atteindre une chambre de combustion 6, apres quoi il se détend en traversant
des turbines 7, avant d'étre évacué en générant une poussée. Le reste du flux d’air 100
est quant a lui propulsé directement par la soufflante pour générer la poussée
principale.

Dans le présent texte, les termes « intérieur » ou « interne » et « extérieur » ou «
externe » sont utilisés en référence a la position ou ’orientation par rapport a I’axe de
rotation des turbines 7.

Dans le présent texte, les termes « amont » et « aval » sont utilisés en référence a la
position ou I’orientation d’un €lément selon le sens d’écoulement du flux d’air 100
dans le turboréacteur 1.

Le turboréacteur 1 comprend également une nacelle 8 qui supporte les €léments du
turboréacteur 1 et assure sa liaison a un aéronef non représenté. La nacelle 8§ comprend
un carter de soufflante 9 dont I’extrémité amont comprend notamment une bride amont
de carter 9.1 sur laquelle est rapportée une entrée d’air 10. La bride amont 9.1
comprend un voile 9.2 qui s’étend radialement depuis le carter 9 vers 1’extérieur.

L’entrée d’air 10 comprend une structure annulaire 11 d’axe longitudinal confondu
avec I’axe AX et comprend un carénage interne 12 et un carénage externe 13. Le
carénage externe 13 s’étend en aval d’une cloison arriere 14 sensiblement transversale
qui relie le carénage 12 et le carénage 13 pour définir une entrée d’air dite « a levre
étendue ».

La structure annulaire 11 comprend également une cloison arricre 14 sensiblement
transversale qui relie le carénage interne 12 et le carénage externe 13. Comme visible
en [Fig.2], le carénage interne 12 délimite une paroi 15 radialement externe d’une
veine de circulation 16 du flux d’air 100. Le carénage interne 12 est, ici, garni d’une
protection acoustique. L’entrée d’air 10 comprend également une bride 20 destinée a
recevoir la bride 9.1 de carter et qui présente une premicre portion 21 en saillie radiale
intérieure et qui définit face d’appui 21.1. La face d’appui 21.1 est destinée a recevoir
un effort de serrage d’un organe de serrage -ici une pluralité de vis 90 engagé dans des
percages 21.2 axiaux de la bride 20. Les vis 90 collaborent avec des écrous cages 91 de
la bride 9.1.

Une entrée d’air 10 est dite « a levre étendue » lorsqu’une extrémité avale 13.1 d’une
face extérieure 13.2 de I’entrée d’air 10 est située en aval de I’extrémité avale de la
face intérieure 13.3 de la levre d’entrée d’air- ici la bride 20.

Dans la suite de la description, les picces étant des picces de révolution ou des
secteurs de telles pieces, seule une coupe sera décrite, étant entendu qu’une telle

section est classiquement répétée selon une rotation d’axe longitudinal AX.



[0041]

[0042]

[0043]

[0044]

[0045]

[0046]

[0047]

[0048]

La bride 20 comprend une ame 22 radialement externe qui s’étend circonféren-
tiellement autour de 1’axe longitudinal AX et qui comprend une premiere surface 23 de
liaison par serrage avec le carénage interne 12 et une deuxieme surface 24 de liaison
par serrage avec la cloison arriere 14. La premiere surface 23 s’€tend, ici, circonféren-
tiellement autour de 1’axe longitudinal AX et la deuxieme surface 24 s’étend selon une
direction sensiblement orthogonale a 1’axe longitudinal AX. La bride 20 comprend
donc une ame 22 s’étendant sensiblement longitudinalement. La premiere portion 21
s’étend intérieurement en saillie sensiblement radiale de 1’ame 22.

Comme visible en [Fig.2], I’agencement de la bride 20 et du carénage interne 12
définit un orifice d’acces 30 qui permet d’accéder a la face d’appui 21.1 et de procéder
a la mise en place et/ou le serrage des vis 90 depuis la veine de circulation 16. Ainsi,
I’entrée d’air 10 est agencée de maniere a ce que la face d’appui 21.1 soit accessible
depuis la veine de circulation 16 via I'orifice d’acces 30.

Au sens de la présente demande, la face d’appui 21.1 est dite accessible lorsqu’il est
possible de procéder a la mise en place de la vis 90 ou au serrage de celle-ci a ’aide
d’un outil depuis la veine de circulation 16 lorsque 1’entrée d’air 10 est en position de
montage.

Les éléments identiques ou analogues a ceux précédemment décrits porteront une
référence numérique identique a celle-ci dans la description qui suit d’un deuxi¢me,
troisicme et quatrieme mode de réalisation de I’invention.

Selon un deuxieme mode de réalisation de 1’invention représenté en [Fig.3], la bride
20 est en continuité de matiere avec le carénage interne 12 et comprend un profilé 25
en forme de cornicre rapporté par rivetage sur I’ame 22 de la bride 20 de manicre a ce
que 1’aile supérieure 26 de la bride 20 soit rapportée par boulonnage. L aile supérieure
26 constitue la deuxieme surface 24 de liaison par serrage avec la cloison arricre 14.

Comme visible en figures 2 et 3, ’entrée d’air 10 comprend un habillage amovible
35 pour obturer I’orifice d’acces 30. L habillage 35 définit avec la bride 20 et le
carénage 12 une premiere cavité 70. L’habillage 35 est, ici, perforé, c’est-a-dire qu’il
comprend une pluralité de perforations qui permettent une communication aéraulique
entre la cavité 70 et la veine 16, ce qui permet une atténuation acoustique.

Avantageusement, la cavité 70 peut recevoir un insert acoustique en nid d’abeille qui
améliore encore 1’atténuation acoustique.

Comme visible en [Fig.4], la bride 20 comprend un premier profilé en U 40 dont la
premicre aile interne 41 s’étend circonférentiellement autour de I’axe longitudinal AX
et dont la premiere aile externe 42 est vissée sur I’ame 22 de la bride 20. La premiere
aile interne 41 est radialement en retrait de la paroi 15 d’une distance sensiblement
égale a I’épaisseur de I’habillage 35 et comprend un écrou cage 43. La bride de carter

9.1 présente une deuxieéme aile interne 44 qui s’étend circonférentiellement autour de



[0049]

[0050]

[0051]

[0052]

[0053]

[0054]

[0055]

I’axe longitudinal AX. La surface interne 45 de I’aile 44 s’étend sensiblement au méme
niveau que la paroi 15 pour définir la veine 16. L’aile 44 comprend un fraisage aval 46
d’accueil d’une vis 47. La premiere aile interne 41 constitue un premier point de
fixation de I’habillage 35 sur la bride 20. La deuxieme aile interne 44 constitue un
deuxieme point de fixation de 1’habillage 35 sur le carter 9.

L’habillage 35 comprend, ici, en son extrémité amont 35.1, un fraisage amont 36
d’accueil d’une vis 37. L’extrémité aval 35.2 de I’habillage 35 comprend, quant a elle,
une patte 38 qui est radialement en retrait de la paroi 15 d’une distance sensiblement
égale a I’épaisseur de ’aile 44. La patte 38 porte un écrou cage 39.

Le montage de I’entrée d’air 10 sur le carter 9 se fait en positionnant ’entrée d’air 10
sur le carter 9 de maniere a ce que la portion 21 de la bride 20 vienne face au voile 9.2
de la bride 9.1. On engage ensuite des vis 90 dans les percages 21.2 en les passant au
travers I’orifice 30 depuis la veine 16. Un outil de serrage -ici une clef dynamo-
métrique de serrage €lectrique- est engagé au travers de 1’orifice 30 depuis la veine 16
pour procéder au serrage des vis 90 avec les écrous cages 91 et ainsi appliquer un
effort de serrage entre les brides 20 et 9.1 pour relier I’entrée d’air 10 au carter de
soufflante 9.

La fixation de 1’habillage 35 sur I’entrée d’air 10 se fait en engageant la patte 38 dans
I’orifice 30 de maniere a ce que la face radialement interne 38.1 de la patte 38 vienne
reposer sur la face radialement externe 44.1 de I'aile 44. L’extrémité 35.1 de
I’habillage 35 vient alors en appui contre 1’aile 41. La vis 37 est engagée dans le
fraisage 36 et serrée pour collaborer avec I’écrou cage 43 et la vis 47 est engagée dans
le fraisage 46 et serrée pour collaborer avec 1’écrou cage 39. Une telle disposition
facilite notamment le montage et interdit qu’une avarie des boulons provoque un en-
trainement de 1’habillage 35 dans la soufflante.

On obtient ainsi une entrée d’air 10 permettant de réaliser les opérations de liaison
avec le carter de soufflante 9 depuis la veine 16, ce qui permet une liaison plus rapide,
plus aisée et donc plus fiable et moins couteuse.

Selon un troisieme mode de réalisation représenté en [Fig.5], la premicre aile interne
41 est en continuité de matiere avec la bride 20 via une paroi 50 s’étendant transver-
salement depuis 1’ame 22. La deuxicme aile interne 44 s’étend en saillie de la face
d’appui 21.1 pour €tre, elle aussi, en continuité de matiere avec la bride 20.

Selon un quatriecme mode de réalisation représenté en [Fig.6], ’habillage 35
comprend, en son extrémité amont 35.1, un pied 60 de liaison avec I’ame 22 de la
bride 20. Le pied 60 comprend un alésage 61 de réception d’une vis 62 de fixation de
I’habillage 35 a un écrou cage 63 porté par I’ame 22 de la bride 20.

Selon un quatriecme mode de réalisation représenté en [Fig.7], le carter 9 comprend

une deuxieme cavité 80 d’accueil d’un panneau acoustique 81. Le panneau acoustique



[0056]
[0057]

[0058]

[0059]

[0060]

[0061]

[0062]

[0063]

[0064]

81 est fixé par vissage sur le carter 9 ainsi que I’ame 22 et comprend une portion avale
82 et une portion amont 83 reliées par une portion médiane 84 qui s’étend a ’aplomb
de I’ensemble de jonction constitué de la vis 90, I’écrou cage 91, la portion 21 de la
bride 20 et le voile 9.2. Comme visible en [Fig.6], 1a portion amont 83 comble par-
tiellement la cavité 70. Ainsi, la portion médiane 84 s’étend, conjointement avec une
partie de la portion médiane 83, face I’orifice 30 et réalise la fonction d’obturation de
I’habillage 35. Bien entendu, I’invention n’est pas limitée aux modes de réalisation
décrits mais englobe toute variante entrant dans le champ de ’invention telle que
définie par les revendications.

En particulier,

- bien qu’ici I’entrée d’air soit du type a « levre étendue », I’invention s’applique
également a d’autres types d’entrées d’air comme par exemple a une entrée d’air dont
une extrémité libre du carénage externe se situe a proximité de la cloison arriere ;

- bien qu’ici le carénage interne définisse la paroi interne d’une veine de circulation
d’air, 'invention s’applique également a un carénage interne qui définirait par-
tiellement une telle veine, comme par exemple un carénage interne raccordé a un autre
élément qui contribuerait également a la définition de la veine ;

- bien qu’ici la premiere surface s’étende circonférentiellement autour de 1’axe lon-
gitudinal et la deuxieme surface s’étende selon une direction sensiblement orthogonale
a I’axe longitudinal, I’invention s’applique également a une entrée d’air dans laquelle
seule une des premicre et deuxieme surface s’étende circonférentiellement autour de
I’axe longitudinal ;

- bien qu’ici les brides de carter et d’entrée d’air soient décrites comme €tant des
éléments circulaires de révolution, I’invention s’applique également a des brides
composées d’une pluralité de secteurs de couronne ;

- bien qu’ici la corniere soit rapportée par rivetage sur I’ame de la bride, I’invention
s’applique également a d’autres moyens de liaison de la corniére a la bride comme par
exemple le vissage, le boulonnage, le collage, le soudage ou le brasage ;

- bien qu’ici I’habillage amovible comprenne des fibres de verre agglomérées dans
une résine, 1’invention s’applique également a d’autres types de matériaux isolants
acoustiques ;

- bien qu’ici la premicere aile interne soit reli€e a la bride par un profilé en U,
I’invention s’applique également a d’autres types de supports comme par exemple un
profilé carré, en L ou un cylindre ;

— bien qu’ici la premiere surface de serrage soit portée par I’ame de la bride,
I’invention s’applique également a d’autres types de portion externe de la bride
s’étendant circonférentiellement autour de 1’axe longitudinal comme par exemple une

patte rapportée ;



[0065] - bien qu’ici I’assemblage de 1’entrée d’air sur le carter soit réalisé a I’aide de deux
brides plates boulonnées entre elles, I’invention s’applique également a d’autres as-
semblages de type a brides comme par exemple des brides vissées ou des brides a
flancs coniques :

[0066] - bien qu’ici ’invention ait ét€ décrite en application a un ensemble propulsif
comprenant un turboréacteur a double flux et double corps, I’'invention s’applique
également a des ensembles propulsifs comprenant d’autres types de turbomachines
comme par exemple un ensemble propulsif comprenant un turboréacteur a double flux

et simple corps.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Entrée d’air (10) destinée a étre reliée a un carter de soufflante (9) d’une
turbomachine (1) par un assemblage de type a brides, I’entrée d’air (10)
comprenant une structure annulaire (11) d’axe longitudinal (AX)
comprenant un carénage interne (12) et un carénage externe (13),

le carénage interne (12) délimitant au moins partiellement une paroi (15)
radialement externe d’une veine (16) de circulation d’un flux d’air (100)
a travers ’entrée d’air (10) selon une direction sensiblement longi-
tudinale, I’entrée d’air (10) comprenant une bride (20) présentant une
face d’appui (21.1) d’un organe de serrage (90),I’entrée d’air (10) étant
agencée de maniere a ce que la face d’appui (21.1) soit accessible depuis
la veine de circulation (16) via un orifice d’acces (30).

Entrée d’air (10) selon la revendication 1, dans laquelle la bride (20)
comprend une ame (22) s’étendant sensiblement longitudinalement, la
bride (20) comprenant également une premiere portion (21) en saillie in-
térieure sensiblement radiale de I’ame (22), la premicre portion (21)
portant la face d’appui (21.1).

Entrée d’air (10) selon I’une des revendications 1 ou 2, dans laquelle la
bride (20) comprend une premiere surface (23) de liaison par serrage
avec le carénage interne (12) et/ou, I’entrée d’air (10) comprenant une
cloison arriere (14) sensiblement transversale reliant le carénage interne
(12) et le carénage externe (13), la bride (20) comprend une deuxieéme
surface de liaison (25) par serrage avec la cloison arriere (14).

Entrée d’air (10) selon la revendication 3, dans laquelle la premicre
surface (23) de liaison par serrage s’étend circonférentiellement autour
de I’axe longitudinal (AX) et/ou la deuxieme surface (24) de liaison par
serrage s’étend selon une direction sensiblement orthogonale a I’axe
longitudinal (AX).

Entrée d’air (10) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle la bride (20) est en continuité de matiere avec le carénage
interne (12).

Entrée d’air (10) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
comprenant un habillage (35) amovible pour obturer I’ orifice d’acces
(30).

Entrée d’air (10) selon la revendication 6, dans laquelle des moyens de
fixation de I’habillage (35) amovible comprennent une premicre aile

interne (41) s’étendant au moins partiellement circonférentiellement
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autour de I’axe longitudinal (AX).

[Revendication 8] Entrée d’air (10) selon I’une quelconque des revendications 6 a 7, dans
laquelle des moyens de fixation de ’habillage (35) amovible com-
prennent une deuxiéme aile interne (44) s’étendant au moins par-
tiellement circonférentiellement autour de 1’axe longitudinal (AX) et
situ€e en aval de la premicre aile interne (41).

[Revendication 9] Ensemble propulsif (1000) comprenant une turbomachine (1) équipée
d’une entrée d’air (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 8§,
la turbomachine (1) comprenant un carter de soufflante (9) pourvue
d’une bride amont (9.1) reliée a la bride (20) de I’entrée d’air (10).

[Revendication 10] Ensemble propulsif (1000) comprenant une turbomachine (1) équipée
d’une entrée (10) d’air selon I’une quelconque des revendications 6 a 8§,
la turbomachine (1) comprenant un carter de soufflante (9) pourvu d’une
bride amont (9.1) reliée a la bride (20) de I’entrée d’air (10), et dans
lequel le carter de soufflante (9) est agencé pour accueillir un panneau

acoustique (81) qui comprend 1’habillage (35) .
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