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(57)  Anotace:
Zatizeni pro indikaci stavu ruéni brzdy, zejména
nakladnich kolejovych vozidel, je uzptusobené k
upevnéni k podvozku nebo bo¢nici rimu vozidla a
obsahuje ovladaci kolo (1) ru€ni brzdy, upevnéné
k hiideli (6), ktery jednak prochazi télesem (15)
skiin¢ ukazatele stavu ru¢ni brzdy s vikem (2) a
svym opa¢nym koncem, napojenym na
mechanismus ru¢ni brzdy, pres koncovy ¢len
vyvozuje brzdnou silu na brzdové kotouce vozidla
nebo jizdni plochu dvojkoli. Hiidel (6) je na ¢asti
své délky uvnitt té¢lesa (15) skiin¢ opatien zavitem
pro podélné vedeni matice (8), ktera tak spolu
s hiideli (6) vytvaii pohybovy Sroub. Oto¢né vici
hrideli (6) je souose v télese (15) skiin¢ upevnéna
vacka (20) s terem (5), kde tato vacka (20) ma
v sob¢ drazky, a to dvé piimé drazky (32, 33) a dvé
Sikm¢ drazky (37, 38) tvaru Sroubovice, do kterych
zasahuje bézec (41), tvofeny vystupkem matice (8).
Viko (2) skfing je opatfeno okénky pro sledovani
plochy terce (5) pfi otaCeni ovladaciho kola (1) a
indikaci pfislu§ného stavu ru¢ni brzdy podle
velikosti zmény polohy matice (8) od jeji vychozi
polohy a podle ota¢ek ovladaciho kola (1).
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Zarizeni pro indikaci stavu ru¢ni brzdy, zejména nakladnich kolejovych vozidel

Oblast techniky
Predmétem vynalezu je zafizeni pro indikaci stavu ruéni brzdy, zejména nakladnich kolejovych

vozidel, pfi jeji manipulaci z boku vozidla, které¢ umoziuje poskytnout obsluze vozidla informaci
o aktualnim stavu rucni brzdy.

Dosavadni stav techniky

Konstrukce rucni brzdy na vagoénech principialné vychazi z dob 19. stoleti, kdy prub&zna
pneumaticka brzda jesté neexistovala a kazdé jedno vozidlo bylo brzdéno samostatné pfislusnou
ruéni (provozni a zaroven zajiStovaci) brzdou ze stanovist¢ obsluhy na pokyn strojvedouciho
z lokomotivy. Tehdy, jako i dnes, mechanismus rucni brzdy pozistaval z ovladaci kliky anebo
kola, pohyblivého Sroubu, ozubeného prevodu a pakového prevodu. Soucasna konstrukce rucni
brzdy se od téch dob v podstaté nezmgénila, av§ak pouziva se vyhradné na zajiStovani odstaveného
vozidla proti nezadoucimu pohybu nebo na sniZeni rychlosti pfi posunovani ve stanicich a depech.
Soucasné mezinarodni Zelezni¢ni normy fikaji, Ze ruéni brzda ma byt napocitana na urcity sklon
trat¢, 40 %o v pripad¢ 7SI WAG, nebo na konkrétni brzdovou vahu, 20 t (pfi maximalnim loZeni
vagonu) v pripadé UIC 543, a to pii pusobeni silou 0,5 kN na ovladaci kolo anebo kliku ruc¢ni
brzdy. Brzdici schopnost ruéni brzdy (brzdova vaha) se vyobrazi na bok vozidla prostfednictvim
prislusného znaceni definovaného normou UIC 545 a EN 15877-1. S touto informaci dale pracuje
obsluha vagonu, resp. vlaku, a to hlavné pfi jeho odstavovani. Kazda prepravni spole¢nost ma
vnitini predpis hovofici o tom, jaka brzdova vaha je potfebna na zajisténi vlakové soupravy na
roving€ nebo ve stoupani, z ¢eho nasledn¢ vyplyva pocet ruénich brzd, které je potfebné utahnout.
Soucasny stav techniky navzdory nékolika vynalezum popsanych v patentovych spisech, jako
napt. US 1387729, US 1826636, CH 669571 A5 a EP 1896311 Bl, je takovy, Ze s indikaci stavu
ruéni brzdy se ve vétsin€ pripadu drazni pracovnik v Evropé nestfetne kromé novych vagénda,
jejichz soucasti brzdové vystroje povétsing takové indikacni zafizeni uz je, ato zejména
v pripadech vybaveni vozidel kotoucovou a tramcovou brzdou. Zafizeni tohoto typu vSak
neposkytuji informaci o sile, kterou je ruéni brzda utazena. Plyne to z toho, Ze v praxi s ukazatelem
tohoto typu nebo bez néj je rucni brzda pokazdé utazena jinou silou, pficemz velikost utahovaci
sily neni znama a do zna¢né miry zavisi na fyzické dispozici drazniho pracovnika, ktery s brzdou
manipuluje.

Podstata vynalezu

Predmétem tohoto vynalezu je zafizeni pro indikaci stavu ruc¢ni brzdy zejména nakladnich
kolejovych vozidel, uzptisobené k upevnéni k podvozku nebo bocnici ramu vozidla a obsahujici
ovladaci kolo ru¢ni brzdy, upevnéné k hrideli, ktery prochazi t€lesem skiing€ ukazatele stavu rucni
brzdy s vikem a svym opacnym koncem pies koncovy €len je napojeny na mechanismus rucni
brzdy, kterym mize byt napiiklad brzda Spalikova nebo kotoucova, ktera vyvozuje brzdnou silu na
brzdové kotouce vozidla nebo jizdni plochu dvojkoli. Podstata tohoto vynalezu spociva v tom, Ze
hridel je na Casti své délky uvnitf t¢lesa skiin€ opatfen zavitem pro pod€lné vedeni matice, ktera
tak spolu s hrideli vytvari pohybovy Sroub, otoné viiéi hiideli je souose v télese skiin€ upevnéna
vacka s ter¢em, kde tato vacka ma v sob¢ drazky, a to dvé pfimé drazky a dvé Sikmé drazky tvaru
pravotoCivé Sroubovice, do kterych zasahuje bézec tvorfeny vystupkem matice, a viko skfing je
opatfeno okénky pro sledovani plochy terCe pri otaceni ovladaciho kola a indikaci prislusného
stavu ruéni brzdy podle velikosti zmény polohy matice od jeji vychozi polohy a podle otacek
ovladaciho kola.
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Ovladaci kolo je pevné otocné spojeno s hrideli, s vyhodou prostfednictvim pera, drazkovani nebo
¢tythranu, pro prenos energie ve formé krouticiho momentu na mechanismus ruéni brzdy.

Viko skfin¢ ma ve své plose rovnomémeé usporadana tii okénka, pricemz kruhovy teré ma Celni
plochu, pfivracenou k ovladacimu kolu, ktera je rozdélena do Sesti pravidelnych navzajem barevné
rozliSenych poli pro indikaci jednotlivych stavii ,,zabrzdéno* a ,,odbrzdéno* zafizeni v zavislosti
na poctu otacek ovladaciho kola a samotnych otackach.

Objasnéni vvkresu

Na pripojenych vykresech je zobrazen priklad provedeni zafizeni podle tohoto vynalezu.

Na obr. 1 je Celni pohled na zafizeni ukazatele stavu rucni brzdy indikujici stav ,,odbrzdéno®, na
obr. 2 je ¢elni pohled na zafizeni ukazatele stavu ruéni brzdy indikujici stav , mezistav* a na obr. 3
je Celni pohled na zarfizeni ukazatele stavu ru¢ni brzdy indikujici stav ,,zabrzdéno®. Na obr. 4 je
prostorovy pohled na zafizeni ukazatele stavu rucni brzdy a na obr. 5 je podélny fez ukazatelem.
Na obr. 6 je pficny fez ukazatelem podle linie B — B na obr. 5. Na obr. 7 je prostorovy pohled na
detail mechanismu ukazatele a na obr. 8 je prostorovy pohled s detailem vacky a barevného terce
ukazatele.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Nazomy priklad konstruk¢niho provedeni zafizeni podle tohoto vynalezu je podrobné vysvétlen
v nasledujicim textu.

Zafizeni pro indikaci stavu ruéni brzdy nakladnich kolejovych vozidel je uzpisobené k upevnéni
k podvozku nebo bocnici ramu vozidla a obsahuje ovladaci kolo 1 ruéni brzdy, upevnéné
k hrideli 6, ktery prochazi t€lesem 15 skiin€ ukazatele stavu ruc¢ni brzdy s vikem 2 a svym opacnym
koncem pfes koncovy ¢len, napojeny na mechanismus rucni brzdy, vyvozuje brzdou silu na
brzdové kotouce vozidla nebo jizdni plochu dvojkoli. Ovladaci kolo 1 je k hrideli 6 pfipevnéno
prostfednictvim uzaviené matice 11 s podlozkou 4. Pfipojeni 43 hridele 6 zafizeni k mechanismu
rucni brzdy je zobrazeno na obr. 7.

Hridel 6 je na ¢asti své délky uvnitf t€lesa 15 skfin¢ opatfen lichobéznikovym rovnoramennym
zavitem 39 pro podéln¢ vedeni 24 matice 8 s rybinou 40, ktera tak spolu s hrideli 6 vytvari
pohybovy Sroub. Otoéné vuci hrideli 6 je souose v télese 15 skifin€ upevnéna vacka 20 s teréem 5.
Hridel 6 je opatfen prichozim valcovym kolikem 18 s dorazovym krouzkem 7 a vlnitou pruzinovou
podlozkou 19 pro vymezeni celého mechanismu ukazatele viaci télesu skfing 15 a viku 2. Vacka 20
je otoéné uloZena vuci hrideli 6 na valivém lozisku 12. Tato vacka 20 ma v sob¢ drazky, a to dvé
pfim¢ drazky 32, 33, primarni a sekundami, a dvé Sikmé drazky 37, 38, primarni a sekundarni, ve
tvaru pravotocCivé Sroubovice, do kterych zasahuje bézec 41 tvofeny vystupkem matice 8. Viko 2
skrin€ je opatfeno okénky 42 pro sledovani plochy terée 5 pii otaceni ovladaciho kola 1 a indikaci
pfislusn¢ho stavu ruéni brzdy podle velikosti zmény polohy matice 8 od jeji vychozi polohy a podle
otacek ovladaciho kola 1. Viko 2 skfin€ s kryci deskou 3 terée 3 a s pritla¢nou té€snici matici 22 j
pfipevnéno Srouby 9 vika prostfednictvim otvoru 31 ktélesu 15 skiin€, ktera je opatfena
zabranou 29 proti vniknuti hmyzu do jejiho vnitiniho prostoru. Ovladaci kolo 1 je pevné otocné
spojeno s hrideli 6, napriklad prostfednictvim pera, drazkovani nebo ¢tythranu, pro prenos energie
ve form¢ krouticiho momentu na mechanismus ru¢ni brzdy.

Viko 2 skfin¢ ma ve své ploSe rovnomémeé usporadana tfi okénka 42, pficemz kruhovy ter¢ 5 ma
¢elni plochu, pfivracenou k ovladacimu kolu 1, ktera je rozdélena do $esti pravidelnych navzajem
barevné rozliSenych poli pro indikaci jednotlivych stava ,.zabrzdéno* a ,.odbrzdéno® zafizeni
v zavislosti na poctu otacek ovladaciho kola 1 a samotnych otackach.



10

15

20

CZ 2020 - 13 A3

Utahovanim rucni brzdy, tedy ota¢enim ovladaciho kola 1 rucni brzdy ve sméru hodinovych
rucicek a tedy spolu s nim 1 hiidele 6 (vietene), se pohybova matice 8 diky podélnému vedeni 24
posouva od své vychozi polohy smérem k ovladacimu kolu 1, to znamena do své koncové polohy,
pii¢emz bézec 41 pohybové matice 8 opisuje primarni drahu definovanou primami pfimou
drazkou 32 ve vaéce 20. Podélné vedeni 24 je upevnéno k télesu 15 skiing Srouby 21.

Po ur¢itém poctu otacek od zacatku utahovani rucni brzdy bézec 41 po opsani pfim¢ drahy opise
drahu po pravotoc¢ivé Sroubovici definovanou primami Sikmou drazkou 37. Vysledkem je rotacni
pohyb vacky 20 spolu s teréem 35 ve sméru otaceni kola 1 ruéni brzdy. Jde o plynuly prechod
indikovaného stavu ,,odbrzdéno, coz je zelené indikacni pole 340na ,,zabrzdéno®, coz je Cervené
indikaéni pole 35 a ¢ermné indikacni pole 36. Po opsani drahy po Sroubovici se bézec 41 opét
pohybuje po pfimé draze, ktera je definovana sekundami pfimou drazkou 33, a to z divodu dalsiho
otaceni ovladaciho kola 1 béhem vyvozovani brzdni sily.

P1i uvolniovani rucni brzdy se ovladacim kolem 1 rucni brzdy otaci proti sméru hodinovych ru¢icek
a vysledkem je posun pohybové matice 8 smérem od ovladaciho kola 1, pfiCemz bézec 41 opisuje
sekundarni drahu danou sekundami pfimou drazkou 33. Po urcitém poctu otacek, rovnéz jako tomu
bylo béhem utahovani ruéni brzdy, bézec 41 opise drahu po Sroubovici danou sekundami Sikmou
drazkou 38. Vysledkem je opét rotacni pohyb vacky 20 a terce 5 ve sméru otaceni kola 1 rucni
brzdy. Dochazi tak ke zmén¢ indikovaného stavu ,,zabrzdéno®, coz je cervené indikacni pole 35
a ¢emé indikacni pole 36, na ,odbrzdéno®, coz je zelené indikaéni pole 34. Vacka 20 spolu
s terCem 5 a pohybovou matici 8 zaujimaji svou vychozi polohu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro indikaci stavu ru¢ni brzdy, zejména nakladnich kolejovych vozidel uzpisobené
k upevnéni k podvozku nebo bocnici ramu vozidla a obsahujici ovladaci kolo (1) rucni brzdy,
upevnéné k hrideli (6), ktery prochazi télesem (15) skiing ukazatele stavu ruéni brzdy s vikem (2)
a svym opaénym koncem, napojenym na mechanismus ruc¢ni brzdy, pres koncovy ¢len vyvozuje
brzdnou silu na brzdové kotouce vozidla nebo jizdni plochu dvojkoli, vyznaé€ujici se tim, Ze
hridel (6) je na Casti své délky uvnitf té€lesa (15) skfiné opatfen zavitem pro podélné vedeni
matice (8), ktera tak spolu s hrideli (6) vytvari pohybovy Sroub, otocné vici hrideli (6) je souose
v télese (15) skfin¢ upevnéna vacka (20) s terCem (5), kde tato vacka (20) ma v sob¢ drazky, a to
dvé prim¢ drazky (32, 33) a dvé Sikm¢ drazky (37, 38) tvaru Sroubovice, do kterych zasahuje
bézec (41) tvofeny vystupkem matice (8), a viko (2) skfin¢ je opatfeno okénky (42) pro sledovani
plochy terCe (5) pii otaceni ovladaciho kola (1) a indikaci pfislusného stavu ruéni brzdy podle
velikosti zmény polohy matice (8) od jeji vychozi polohy a podle otacek ovladaciho kola (1).

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze ovladaci kolo (1) je pevné oto¢né spojeno
s hrideli (6), s vyhodou prostfednictvim pera, drazkovani nebo Ctythranu, pro pfenos energic ve
form¢ krouticiho momentu na mechanismus rucni brzdy.

3. Zarizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznaé€ujici se tim, Ze viko (2) skfin€ ma ve své plose
rovnom¢mg¢ usporadana tfi okénka (42), pficemz kruhovy ter¢ (5) ma Celni plochu, pfivracenou
k ovladacimu kolu (1), ktera je rozdé€lena do Sesti pravidelnych navzajem barevné rozliSenych poli
pro indikaci jednotlivych stavii ,,zabrzdéno* a ,,odbrzdéno* zafizeni v zavislosti na poctu otacek
ovladaciho kola (1) a samotnych otackach.

4 vykresy

Seznam vztahovych znacek

1 ovladaci kolo ru¢ni brzdy
2 viko

3 krycideska

4 podlozka

5  barevny teré

6  hridel

7  dorazovy krouzek

8  pohybova matice

9  Sroub vika

11 uzaviena matice

12 valivé lozisko

15 téleso skiiné

18 wvalcovy kolik

19 vlnita pruzinova podlozka
20 vacka

21 Sroub skiiné

22 pfitlaéna té€snici matice
24 podélné vedeni pohybové matice
29 zabrana proti hmyzu

31 otvor pro Sroub skfing

32 pfima drazka primami

33 pfima drazka sekundarni
34 zelené indikacni pole

35 cervené indikacni pole
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c¢emé indikacni pole

§ikma drazka tvaru Sroubovice primarni
Sikma drazka tvaru Sroubovice sekundarni
lichobéznikovy rovnoramenny zavit
rybina

bézec

okénko

pfipojeni k mechanismu ruc¢ni brzdy
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Obr. 5
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