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DESCRIPCION

Rodamiento lineal.
Campo de la invenciéon

La presente invencidn concierne a rodamientos li-
neales. Tales rodamientos lineales se emplean, por
ejemplo, en guias lineales de maquinas herramientas.

Se conoce por el documento DE 36 20 571 Al,
por ejemplo, un rodamiento lineal segin las caracte-
risticas del preambulo de la reivindicacién 1. El alma
de retencién dispuesta entre los dos canales portan-
tes abraza a las bolas a lo largo de una parte de su
perimetro, de modo que se impide que las bolas se
salgan del canal de cuerpos rodantes cuando el carro
de guia sea retirado del carril de guia. En el caso de
series de construccion de gran tamafio de tales roda-
mientos lineales, las almas de retencién presentan una
seccion transversal correspondientemente agrandada.
Dado que las almas de retencién se fabrican general-
mente de plastico por el procedimiento de inyeccion,
se puede producir en almas de retencién tan grandes
un enfriamiento irregular en la herramienta, de modo
que la consecuencia es una deformacién no deseada.
Cuando se incorporan almas de retencién tan desfavo-
rablemente deformadas en los carros de guia, se pue-
de producir, por ejemplo, un contacto de rozamiento
incrementado no deseado entre el alma de retencién
y los cuerpos rodantes, de modo que la consecuencia
es una abrasion no deseada en las almas de retencion.
En este caso, ya no se puede garantizar un funciona-
miento impecable de las almas de retencion.

Por tanto, el cometido de la presente invencidén
consiste en indicar un rodamiento lineal segtn las ca-
racteristicas del predmbulo de la reivindicacién 1 en
el que se elimine este inconveniente.

Segtin la invencidn, este problema se resuelve de-
bido a que el alma de retencion, dividida en direccién
longitudinal, estd formada por al menos dos partes
longitudinales. Debido a la divisién del alma de reten-
cién en varias partes longitudinales se reducen clara-
mente las secciones transversales individuales de las
partes longitudinales con respecto a la seccién trans-
versal total. Por tanto, se puede efectuar uniforme-
mente un enfriamiento en la herramienta. Se reduce
claramente una deformacion no deseada en las distin-
tas partes longitudinales. Las distintas partes longitu-
dinales pueden ensamblarse entonces sin problemas
formando el alma de retencién y, finalmente, pueden
incorporarse en el rodamiento lineal. Cuando las par-
tes longitudinales son idénticas, no se producen, ade-
mas, costes incrementados para varias herramientas.

Preferiblemente, el alma de retencion abraza a una
cavidad limitada conjuntamente por las partes longi-
tudinales a lo largo de su extension longitudinal. La
cavidad estd dimensionada de modo que, a ser posi-
ble, se ajuste un espesor de pared uniforme en am-
bas partes longitudinales. Un espesor de pared uni-
forme hace posible un enfriamiento uniforme sin una
deformacion no deseada. Se reduce el peso de esta al-
ma de retencién. Se reduce también la masa de pléas-
tico utilizada. Esta cavidad puede estar configurada
sin problemas en las dos partes longitudinales en for-
ma de unos rebajos en sus lados de divisién vueltos
uno hacia otro. Estos rebajos o artesas forman la ca-
vidad cuando se ensamblan las partes longitudinales
formando el alma de retencién.

Para que las partes longitudinales estén dispues-
tas de forma impecable y segura una respecto de otra
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cuando se ensamblan para formar el alma de reten-
cién, puede ser conveniente unir las partes longitudi-
nales una con otra por medio de una unién de enchufe.
Esta unién de enchufe puede comprender salientes y
rebajos, encajando salientes de una parte longitudinal,
con poca holgura o sin holgura, en rebajos de la otra
parte longitudinal. Los salientes y los rebajos pueden
estar dispuestos en cada parte longitudinal de modo
que sea posible la formacién de partes longitudinales
idénticas. Preferiblemente, el alma de retencion esta
formada por dos partes longitudinales idénticas.

Para sujetar perfectamente el alma de retencién en
el c carro de guia, las partes longitudinales pueden es-
tar provistas cada una de ellas, en sus dos extremos,
de unas espigas parciales que formen conjuntamen-
te una espiga axial destinada a encajar en rebajos del
carro de gufa. Cuando la espiga asi formada encaja
en un rebajo del miembro extremo, se impide que las
espigas parciales puedan desplazarse una respecto de
otra.

A continuacién, se explica la invencién con més
detalle haciendo referencia a un ejemplo de realiza-
ci6n ilustrado en un total de trece figuras. Muestran:

La figura 1, una seccidn transversal a través de un
rodamiento lineal segin la invencion,

La figura 2, como detalle, un tubo de retorno del
rodamiento lineal segtin la invencion, en representa-
cidén en perspectiva,

La figura 3, una mitad del tubo de retorno de la
figura 2,

La figura 4, una seccién longitudinal parcial a tra-
vés del rodamiento lineal de la figura 1 segutn la in-
vencion,

La figura 5, en representacion en perspectiva, una
parte del tubo de retorno y una parte del miembro ex-
tremo del rodamiento lineal de la figura 1,

La figura 6, el tubo de retorno unido con el miem-
bro extremo, en representacion simplificada,

La figura 7, parcialmente, en representacion en
perspectiva, el miembro extremo y el tubo de retor-
no,

La figura 8, otra representacién en perspectiva del
miembro extremo,

La figura 9, la lengiieta del tubo de retorno dis-
puesta en el miembro extremo, en representacion sim-
plificada,

La figura 10, una seccién a lo largo de la linea X-
X de la figura 9,

La figura 11, en representacion en perspectiva, el
alma de retencién central en forma de pieza indivi-
dual,

La figura 12, una mitad del alma de retencién cen-
tral, en representacion en perspectiva,

La figura 13, una seccién a través del alma de re-
tencion central, en representacion simplificada, a lo
largo de la linea XIII-XIII de la figura 11,

La figura 14, un alma de retencién central modifi-
cada, en representacion en perspectiva,

La figura 15, las lengiietas del alma de retencién
central de la figura 14 dispuestas en el miembro ex-
tremo, en representacion simplificada, y

La figura 16, el alma de retencién central dispues-
ta en el miembro extremo, en seccién longitudinal y
en representacion esquematica.

La figura 1 muestra en seccién transversal una
guia lineal segun la invencién con un carro de guia 1
que estd montado para rodar sobre un carril de guia 2.
El carro de guia 1 comprende un cuerpo portante 3 y
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miembros extremos 4 (véase la figura 4), estando fija-
dos los miembros extremos 4 a ambos lados frontales
del cuerpo portante 3. El cuerpo portante 3 presenta
dos alas de guia 5 y un puente de unién 6 que une
estas dos alas de guia 5 una con otra formando una
sola pieza, concretamente de tal manera que se forma
un cuerpo portante en U. El carro de guia 1 estd mon-
tado en forma longitudinalmente mévil sobre rodillos
7 en el carril de guia 2. Los rodillos 7 estdn dispues-
tos en canales 8 de rodillos. Cada canal 8 de rodillos
comprende un canal portante 9 para rodillos portantes
7, un canal de retorno 10 para rodillos de retorno 7 y
dos canales de desviacién 11 que unen el canal por-
tante 9 y el canal de retorno 10 uno con otro. El canal
8 de rodillos presenta pistas de rodadura 12, 13, 14,
15, 16, 17 para los rodillos 7. Las pistas de rodadura
12 estdn formadas en el carril de guia 2. En cada lado
longitudinal del carril de guia 2, dos de estas pistas de
rodadura 12 estdn dispuestas formando un dngulo de
aproximadamente 90° una con otra. Unas pistas de ro-
dadura correspondientes 13 estdn formadas en las dos
alas de guia 5 del cuerpo portante 3. Con esta dispo-
sicién de los rodillos 7 se pueden transmitir a través
del carro de guia tanto fuerzas transversales al carril
de guia 2 como pares de giro. En el canal de desvia-
cién 11 estdn formadas una pista de rodadura exterior
15 de curvatura céncava y una pista de rodadura in-
terior 14 de curvatura convexa para los rodillos 7. En
lados mutuamente opuestos del canal de retorno 10
estan formadas pistas de rodadura 16 y 17 para los ro-
dillos 7. Asimismo, el canal 8 de rodillos comprende
superficies laterales 18, 19, 20, 21, 22, 23, 54 para li-
mitar lateralmente dicho canal 8 de rodillos. En lados
mutuamente opuestos del canal de retorno 10 estdn
formadas las superficies laterales 18. En el canal de
desviacion 11 estan formadas las superficies laterales
22, 23, 54. En el canal portante 9 estan formadas las
superficies laterales 19, 20, 21.

En el canal portante 9 estdn dispuestas en ambos
lados frontales de los rodillos 7 unas almas de reten-
cién 24, 25, 26 que se diferencian seguidamente en
un alma de retencién superior 24, un alma de reten-
cién central 25 y un alma de retencidn inferior 26. La
superficie lateral 19 estd formada en el alma de reten-
cién superior 24 y la superficie lateral 20 estd formada
en el alma de retencién central 25 en un lado que que-
da vuelto hacia el alma de retencién superior 24. La
superficie lateral 21 estd formada en el alma de reten-
cién inferior 26 y otra superficie lateral estd formada
en el alma de retencidn central 25, concretamente en
el lado que queda vuelto hacia el alma de retencién
inferior 21. Las almas de retencién 24, 25, 26 abrazan
a los rodillos 7 de tal manera que éstos estan retenidos
en el carro de gufa 1 en forma segura contra la pérdi-
da de los mismos. Esto es conveniente especialmen-
te cuando el carro de guia 1 es retirado del carril de
guia 2.

Estd previsto un tubo de retorno 27 que presenta
una superficie cilindrica exterior sustancialmente lisa,
estando formado en el interior del tubo de retorno 27
un contorno destinado a constituir el canal de retorno
10. El cuerpo portante 3 presenta un total de cuatro
taladros de paso 28 en cada uno de los cuales est4 ins-
talado un tubo de retorno 27.

El miembro de extremo 4 (figura 4) comprende
una pieza de cabeza 29 que estd fijada al cuerpo por-
tante 3. En la pieza de cabeza 29 estd dispuesta una
cazoleta de desviacion 30 cuyas partes laterales 31 es-
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tan provistas de superficies 32 del miembro extremo
en los lados de las mismas vueltos uno hacia otro, for-
mando las superficies 32 del miembro extremo las su-
perficies laterales anteriormente mencionadas 22 del
canal de desviacion 11. Entre las dos partes laterales
31 de una cazoleta de desviacion 30 estd formada en
esta cazoleta de desviacién 30 la pista de rodadura ex-
terior 15 de curvatura convexa.

Las figuras 2 y 3 muestran el tubo de retorno 27.
Este tubo de retorno 27 estd compuesto de dos partes
longitudinales idénticas 28. En ambos extremos del
tubo de retorno 27 estdn conformadas en una pieza
dos respectivas lengiietas 33. Unas superficies de len-
giieta mutuamente opuestas 34 forman las superficies
laterales 23 anteriormente mencionadas del canal de
desviacién 11. Esto puede deducirse claramente de la
figura 4. Las lengiietas 33 encajan aqui en el miembro
extremo 4. La figura 5 muestra el tubo de retorno 27
y la pieza de cabeza 29, estando orientado el tubo de
retorno 27 hacia la pieza de cabeza 29 de modo que
se puedan introducir las lengiietas 33 en dicha pieza
de cabeza 29.

La figura 7 muestra la pieza de cabeza 29 y el tubo
de retorno 27 con lengiietas 33 introducidas.

Se puede deducir de la figura 8 que la cazoleta de
desviacién 30 estd provista de aberturas 35 que for-
man alojamientos 36 para las lengiietas 33 del tubo
de retorno 27.

La figura 6 muestra a modo de croquis el tubo de
retorno 27 enchufado en el miembro extremo 4. La
figura 6 muestra someramente la cazoleta de desvia-
cién 30 con la pista de rodadura exterior 15 de curva-
tura concava y, representada con linea de trazos, una
de las lengiietas 33 del tubo de retorno 27. Las len-
giietas 33 atraviesan un plano en el que esta dispuesta
la pista de rodadura exterior 15 de curvatura céncava.
Esto significa que los extremos libres de las lengiietas
33 estan dispuestos al otro lado de esta pista de roda-
dura 15. Se puede deducir también de la figura 6 que
entre cada lengiieta 33 y el miembro extremo 4 esta
dispuesta una juntura 37 paralela al tubo de retorno
27. En el ejemplo de realizacién concreto la juntura
37 estd limitada por la lengiieta 33 y la parte lateral
31 de la cazoleta de desviacion 30.

Esta unién descrita entre el tubo de retorno 27 y
el miembro extremo 4 es adecuada especialmente pa-
ra series de construccion de grandes dimensiones. En
los rodamientos lineales conocidos esta dispuesta en-
tre el tubo de retorno y el miembro extremo una juntu-
ra transversal al eje longitudinal del tubo de retorno.
En tales casos, la juntura estd limitada por el extre-
mo libre de la lengiieta. Cuando en tales realizacio-
nes conocidas el tubo de retorno resulta ser un poco
demasiado corto debido a una situacién de tolerancia
desfavorable, la juntura puede hacerse tan grande que
pueden producirse ruidos de rodadura no deseados y
otras molestias en la via de circulacién de los cuerpos
rodantes. En el rodamiento lineal segiin la invencién
tales fluctuaciones de tolerancia carecen de influen-
cia sobre la juntura, ya que ésta discurre en direccion
longitudinal con respecto al tubo de retorno 27. En
cualquier caso, se asegura que el extremo libre de la
lengiieta 33 esté dispuesto al otro lado del canal de
circulacién 11.

Para asegurar que las superficies de lengiieta mu-
tuamente opuestas 34 estén situadas en un plano co-
mun con la superficies mutuamente opuestas 32 del
miembro extremo 4 -formando las superficies de len-
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giieta mutuamente opuestas 34 y las superficies mu-
tuamente opuestas 32 del miembro extremo las super-
ficies laterales 22 y 23 del canal de desviacion 11-, se
ha previsto un dispositivo de posicionamiento 38.

La figura 9 muestra una posible ejecucién concre-
ta de un dispositivo de posicionamiento 38. En la dis-
posicién concreta el dispositivo de posicionamiento
comprende tramos de apoyo 39 que estan previstos en
lados de las lengiietas 33 alejados uno de otro, tramos
de posicionamiento 40 que estdn previstos en lados
mutuamente opuestos de las lengiietas, tramos de to-
pe 41 que estan previstos en el miembro extremo 4,
aplicdndose los tramos de posicionamiento 40 de las
lengiietas 33 a los tramos de tope 41 del miembro ex-
tremo 4, y tramos de soporte 42 que estdn previstos
en el miembro extremo 4, estando apoyados los tra-
mos de apoyo 39 de las lengiietas 33 en los tramos de
soporte 42 del miembro extremo 4.

En el presente caso, los tramos de apoyo 39 estdn
apoyados indirectamente, a través de un nervio aplas-
table 43, en el tramo de soporte 42 del miembro ex-
tremo 4. En el presente caso, el nervio aplastable 43
esta conformado en una pieza en el miembro extremo
4. El nervio aplastable 43 estd configurado en forma
de cuiia, de modo que, durante la insercién de las len-
giietas 33, éstas se acuflan en grado creciente entre los
tramos de posicionamiento 41 del miembro extremo 4
y los nervios aplastables 43.

La distancia entre los tramos de posicionamiento
40 de la lengiieta 33 y de la superficie 34 de la misma,
por un lado, y la distancia entre los tramos de tope
41 del miembro extremo 4 y la superficie 32 de dicho
miembro extremo 4, por otro lado, estdn ajustadas una
a otra de tal manera que la superficie 32 del miembro
extremo y la superficie 34 de la lengiieta estén situa-
das en un plano comun. Por tanto, se asegura que las
superficies laterales 22 y 23 del canal de desviacion
11 estén situadas en un plano comin. Los rodillos 7
no pueden ladearse ni engancharse, sino que mds bien
circulan perfectamente en el canal de desviacién 11.
En la produccién de las superficies laterales 22 y 23
tienen que mantenerse tan sélo perfectamente las dis-
tancias antes mencionadas. Las fluctuaciones de to-
lerancia en otros sitios del miembro extremo 4 o del
tubo de retorno 27 no tienen ninguna influencia sobre
la posicién de la superficie 34 de la lengiieta y de la
superficie 32 del miembro extremo una respecto de
otra.

Las figuras 11 a 13 muestran el alma de retencién
central 25 especialmente configurada. El alma de re-
tencion 25 estd formada por dos partes longitudinales
idénticas 44. La division en dos partes es ventajosa es-
pecialmente cuando haya que prever almas de reten-
cién para series de construccién de gran tamafio. En
tales casos, estas almas de retencién pueden estar for-
madas con una longitud de 200 mm y mds y pueden
presentar una seccién transversal que puede ser de 7
mm y mds. Preferiblemente, tales almas de retencién
se fabrican de plastico por el procedimiento de inyec-
cién. En el caso de almas de retencion construidas en
una sola pieza se puede producir durante el enfria-
miento en el molde de inyeccién una solidificacién
irregular no deseada de la masa de pldstico, por lo que
se introduce una deformacién no deseada en el alma
de retencion. Con el alma de retencién aqui propues-
ta, construida en dos partes -o incluso en tres o cuatro
partes-, se eliminan estos inconvenientes, ya que las
secciones transversales en el molde de la herramienta
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pueden estar disefiadas ahora de modo que no se pre-
sente una deformacion no deseada. Preferiblemente,
las dos partes longitudinales 44 encierran una cavi-
dad 45 a lo largo de su extension longitudinal, con lo
que los espesores de pared son ampliamente constan-
tes en toda la extension longitudinal de esta cavidad y
en cualquier caso estdn dimensionados de modo que
quede garantizado un perfecto enfriamiento sin una
deformacién no deseada. La cavidad estd formada por
rebajos 46 que estan previstos en las partes longitudi-
nales 44 en sus lados de division mutuamente opues-
tos 47. Puede deducirse especialmente de la figura 12
que las partes longitudinales 44 estdn provistas de al-
mas 48, encajando una en otra las almas 48 de ambas
partes longitudinales 44 para formar una unién de en-
chufe 49 y constituir el alma de retencién 25.

Cuando las dos partes longitudinales 44 estdn pro-
vistas de respectivos salientes y rebajos en sus lados
de division mutuamente opuestos 47, un respectivo
saliente y un respectivo rebajo estan dispuestos en ca-
da parte longitudinal en posicién simétrica con res-
pecto a una linea media transversal del alma de reten-
cion 25. Con esta disposicion simétrica, las dos partes
longitudinales 44 pueden ser de configuracion idénti-
ca y pueden enchufarse una en otra sin problemas.

Cada parte longitudinal 44 presenta espigas par-
ciales 50 en ambos extremos. Cuando se ensamblan
las dos partes longitudinales 44, las espigas parcia-
les ensambladas 50 forman sendas espigas 51. Las es-
pigas 51 son enchufadas en alojamientos correspon-
dientes del miembro extremo 4 previstos para ellas.
Esta configuracion de las espigas y el enchufe de las
mismas en alojamientos contribuyen a una perfecta
unién de las dos partes longitudinales del alma de re-
tencion.

La figura 14 muestra en representacion en pers-
pectiva el alma de retencién central 25. El alma de
retencién 25 presenta en sus extremos unas lengiietas
52 cuya superficie 53 forma una respectiva superficie
lateral 54 del respectivo canal de desviacién 11. Al
igual que las lengiietas 33 del tubo de retorno 27, las
lengiietas 52 atraviesan el plano en el que estd dis-
puesta la pista de rodadura exterior 15 de curvatura
concava del miembro extremo 4. Esto significa que
los extremos libres de las lengiietas 52 estdn dispues-
tos al otro lado de esta pista de rodadura 15. También
aqui estd dispuesta entre cada lengiieta 52 y el miem-
bro extremo 4 una juntura 55 paralela al alma de re-
tencion 25. En el ejemplo de realizacion concreto la
juntura 55 estd limitada por la lengiieta 52 y la par-
te lateral 31 de la cazoleta de desviacién 30. También
aqui se presenta la ventaja de la invencidn consistente
en que las fluctuaciones de tolerancia en la longitud
del alma de retencién 25 no tienen influencia alguna
sobre la anchura de la juntura 55. Por consiguiente,
los rodillos 7 pueden pasar perfectamente por el canal
de desviacion 11 con sus lados frontales.

Para asegurar que las superficies 53 de las lengiie-
tas estén dispuestas en un plano comun con las super-
ficies 32 del miembro extremo -formando las superfi-
cies 53 de las lengiietas y las superficies 32 del miem-
bro extremo las superficies laterales 54 y 22 del canal
de desviacién 11-, se ha previsto otro dispositivo de
posicionamiento 56.

La figura 15 muestra en representacion esquemati-
ca la disposicion de la lengiieta 52 del alma de reten-
cién 25 en el miembro extremo 4 con el dispositivo
de posicionamiento 56. Este dispositivo de posiciona-
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miento 56 comprende un tramo de apoyo 57 que esta
previsto en el lado de la lengiieta 52 que queda ale-
jado de la superficie 53 de dicha lengiieta, un tramo
de posicionamiento 58 que estd previsto en el lado de
la lengiieta 52 que presenta la superficie 53 de dicha
lengiieta, un tramo de tope 59 que estd previsto en
el miembro extremo 4, aplicindose el tramo de po-
sicionamiento 58 de la lengiieta 52 al tramo de tope
59 del miembro extremo 4, y un tramo de soporte 60
que esta previsto en el miembro extremo 4, estando
apoyado el tramo de apoyo 57 de la lengiieta 52 en
el tramo de soporte 60 del miembro extremo 4. En
el presente caso, los tramos de apoyo 57 estdn apo-
yados indirectamente, a través de nervios aplastables
61, en el tramo de soporte 60 del miembro extremo 4.
En el presente caso, los nervios aplastables 61 estin
conformados en una pieza en el miembro extremo 4.
Los nervios aplastables 61 estdn configurados en for-
ma de cufia, de modo que, durante la insercion de las
lengiietas 52, éstas se acufian crecientemente entre los
tramos de posicionamiento 58 del miembro extremo 4
y los nervios aplastables 61.

La distancia entre los tramos de posicionamiento
58 de la lengiieta 52 y la superficie 53 de ésta, por
un lado, y la distancia entre los tramos de tope 59 del
miembro extremo 4 y la superficie 32 de dicho miem-
bro extremo 4, por otro lado, estdn ajustadas una a
otra de tal manera que la superficie 32 del miembro
extremo y la superficie 53 de la lengiieta estan situa-
das en un plano comin. Por tanto, se asegura que las
superficies laterales 22, 23, 54 del canal de desviacion
11 estén situadas en un plano comun. Los rodillos 7
no pueden ladearse ni engancharse, sino que mas bien
circulan perfectamente en el canal de desviacién 11.
En la produccidn de las superficies laterales 22, 23, 54
se tienen que mantener perfectamente tan sélo las dis-
tancias antes mencionadas. Las fluctuaciones de tole-
rancia en otros lados del miembro extremo 4 o del
alma de retencidn 25 no tienen ninguna influencia so-
bre la posicion de la superficie 53 de la lengiieta y la
superficie 32 del miembro extremo una respecto de
otra.
Lista de niimeros de posicién

1 Carro de guia
Carril de guia
Cuerpo portante
Miembro extremo
Ala de guia
Puente de unién
Rodillo

Canal de rodillos
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Canal de retorno
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Pista de rodadura

Pista de rodadura

—_
B~ W

Pista de rodadura

Pista de rodadura

—_
AN W

Pista de rodadura

—_
.

Pista de rodadura
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61

Superficie lateral
Superficie lateral
Superficie lateral
Superficie lateral
Superficie lateral
Superficie lateral

Alma de retencién

Alma de retencién

Alma de retencién

Tubo de retorno

Taladro de paso

Pieza de cabeza

Cazoleta de desviacion
Parte lateral

Superficie del miembro extremo
Lengiieta

Superficie de la lengiieta
Abertura

Alojamiento

Juntura

Dispositivo de posicionamiento
Tramo de apoyo

Tramo de posicionamiento
Tramo de tope

Tramo de soporte

Nervio aplastable

Parte longitudinal
Cavidad

Rebajo

Lado de divisién

Alma

Unién de enchufe

Espiga parcial

Espiga

Lengiietas

Superficie de lengiieta
Superficie lateral

Juntura

Dispositivo de posicionamiento
Tramo de apoyo

Tramo de posicionamiento
Tramo de tope

Tramo de soporte

Nervio aplastable
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REIVINDICACIONES

1. Rodamiento lineal con un carro de guia (1) que
se puede montar para rodar sobre cuerpos rodantes
(7) en un carril de guia (2) y cuyas dos alas de guia
(5) estan provistas cada una de ellas de al menos dos
canales sin fin para los cuerpos rodantes (7), cuyos ca-
nales (8) de cuerpos rodantes presentan un canal por-
tante (3) para cuerpos rodantes portantes (7), un canal
de retorno (10) para cuerpos rodantes de retorno (7)
y dos canales de desviacién (11) que unen uno con
otro el canal de desviacién (11) y el canal de retorno
(10), estando prevista entre dos canales portantes (9)
de un ala de guia (5), contiguos uno a otro, un alma
de retencion (25) que estd sujeta en el carro de guia
(1) y que abraza a los cuerpos rodantes (7) de los dos
canales portantes (9), caracterizado porque el alma
de retencién (25), dividida en direccién longitudinal,
estd formada por al menos dos partes longitudinales
(44).

2. Rodamiento lineal segin la reivindicacion 1, en
el que el alma de retencién (25) abraza a una cavidad
(45) limitada conjuntamente por las partes longitudi-
nales (44) a lo largo de la extension longitudinal de
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dicha alma.

3. Rodamiento lineal segiin la reivindicacién 2, en
el que el alma de retencién (25) presenta a lo largo
de su extension longitudinal una pared adyacente a la
cavidad (45) y dotada de un espesor sustancialmente
uniforme.

4. Rodamiento lineal segtn la reivindicacién 2, en
el que la cavidad (45) estd formada por rebajos (46)
que estan previstos en las partes longitudinales (44)
en los lados de divisién mutuamente opuestos (47) de
estas.

5. Rodamiento lineal segtin la reivindicacién 1, en
el que las partes longitudinales (44) estdn unidas una
con otra por medio de una unién de enchufe (49).

6. Rodamiento lineal segiin la reivindicacién 1, en
el que el alma de retencion (25) estd formada por dos
partes longitudinales idénticas (44).

7. Rodamiento lineal segtn la reivindicacién 1, en
el que las partes longitudinales (44) estdn provistas
cada una de ellas, en sus dos extremos, de unas es-
pigas parciales (50) que forman conjuntamente una
espiga axial (51) destinada a encajar en rebajos del
carro de guia (1).
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