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(57) Zusammenfassung: Verbindungsvorrichtung mit ei-
nem Flansch (2), welcher an einem Trager (4) befestigt ist
zur Ubertragung von axialen Zug- und Druckkraften, da-
durch gekennzeichnet, dass der Flansch (2) und der Trager
(4) in einer Axialrichtung bis zu einer Kupplungszwischen-
stellung zusammensteckbar und dort relativ zueinander
verdrehbar sind in eine Kupplungsschlief3stellung, in wel-
cher der Flansch (2) und der Trager (4) in beiden Axialrich-
tungen sich gegenseitig abstiitzen fiir Ubertragung der
Zug- und Druckkréafte.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verbindungsvor-
richtung mit einem Flansch, welcher an einem Trager
befestigt ist zur Ubertragung von axialen Zug- und
Druckkraften gemall dem Oberbegriff von Anspruch
1.

[0002] Aus dem Stand der Technik ist es bekannt,
einen Flansch an einen Trager anzuschwei3en oder
anzuschrauben, wobei in letzterem Falle der Flansch
mit einem Gewinde und der Trager mit einem dazu
passenden Gewinde versehen ist. Bei einer Gewin-
deverbindung besteht die Gefahr, dass sie sich nach
einer unbestimmten Benutzungszeit lockert und die
Verbindung unbeabsichtigt gelést wird. Ein am Tra-
ger angeschweildter Flansch hat den Nachteil, dass
die gesamte Kombination aus Flansch und Trager er-
setzt werden muss, wenn der Trager defekt wird. Der
Trager kann ein beliebiges Element, eine Vorrich-
tung, eine Maschine oder ein Fahrzeug sein. Bei ei-
ner bevorzugten Anwendung der Erfindung ist der
Trager ein Energiespeicher, welcher eine Feder ent-
halt, oder ein Puffer, welcher ein kompressibles Ma-
terial, beispielsweise fliissiges Elastomer, enthalt.
Beide Arten Energiespeicher und Puffer kénnen bei-
spielsweise in einem Kupplungsstrang zwischen
Schienenfahrzeugen verwendet werden, um die
Schienenfahrzeuge miteinander zu verbinden und
zwischen den Schienenfahrzeugen Zugkrafte oder
Druckkrafte aufzunehmen, je nach Fahrsituation. Bei
einer Uberlastung des Energiespeichers oder Puffers
kann der Fall eintreten, dass dieser ausgetauscht
werden muss. Bei Verwendung einer Gewindeverbin-
dung zwischen Flansch und Trager (Energiespeicher
oder Puffer) braucht dann nicht der Flansch ausge-
tauscht zu werden, sondern nur der Trager (Energie-
speicher oder Puffer).

[0003] Durch die Erfindung soll die Aufgabe gel6st
werden, eine betriebssichere Verbindung zwischen
einem Flansch und einem Trager zu schaffen, welche
im Bedarfsfall ohne Zerstérung eines dieser beiden
Teile trennbar ist.

[0004] Diese Aufgabe wird gemal der Erfindung
durch die Merkmale von Anspruch 1 geldst.

[0005] Dem gemaR betrifft die Erfindung eine Ver-
bindungsvorrichtung mit einem Flansch, welcher an
einem Tréger befestigt ist zur Ubertragung von axia-
len Zug- und Druckkraften, dadurch gekennzeichnet,
dass der Flansch und der Trager in einer Axialrich-
tung bis zu einer Kupplungszwischenstellung zusam-
mensteckbar und dort relativ zueinander verdrehbar
sind in eine Kupplungsschliefstellung, in welcher der
Flansch und der Trager in beiden Axialrichtungen
sich gegenseitig abstiitzen zur Ubertragung von Zug-
und Druckkraften.
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[0006] Weitere Merkmale der Erfindung sind in den
Unteranspriichen enthalten.

[0007] Ein bevorzugtes Anwendungsgebiet der Er-
findung ist die Verwendung der Verbindungsvorrich-
tung in einem Verbindungsstrang zwischen Schie-
nenfahrzeugen, wobei der Trager des Flansches ein
Energiespeicher (mit einer oder mehreren Federn zur
Energieaufnahme) oder ein Puffer (Energietransfor-
mer) mit einem kompressiblen festen oder flissigen
Kompressionsmaterial, vorzugsweise flissigem
Elastomer, ist.

[0008] Die Erfindung hat den Vorteil, dass sie eine
betriebssichere Verbindung zwischen dem Flansch
und dem Trager liefert, welche im Bedarfsfall wieder
trennbar ist ohne Zerstérung des Flansches oder des
Tragers. Die Erfindung hat ferner den Vorteil, dass
der Flansch an dem Trager auf einfache Weise und
schnell montierbar und auch demontierbar ist.

[0009] Die Erfindung wird im folgenden mit Bezug
auf die beiliegenden Zeichnungen anhand einer be-
vorzugten Ausfiihrungsform als Beispiel beschrie-
ben. In den Zeichnungen zeigen

[0010] FEig. 1 eine vordere Stirnansicht eines Flan-
sches nach der Erfindung,

[0011] FEig. 2 eine halbe Schnittansicht und eine hal-
be Seitenansicht des Flansches von Fig. 1 entlang
der Ebene llI-1l von Fig. 1,

[0012] FEig.3 eine vordere Stirnansicht eines Tra-
gers, an welchem der Flansch befestigbar ist,

[0013] Fig. 4 eine halbe Schnittansicht und eine hal-
be Seitenansicht des Tragers langs der Ebene IV-IV

von Fig. 3,

[0014] Fig. 5 die obere Halfte einer vorderen Stirn-
ansicht des Flansches und des Tragers, zusammen-
gesteckt in Axialrichtung bis zu einer Kupplungszwi-
schenstellung,

[0015] Fig. 6 ein Langsschnitt der Kombination von
Flansch und Trager entlang der Ebene VI-VI von

Fig. 5,

[0016] Fig. 7 eine vordere Stirnansicht der Kombi-
nation von Flansch und Trager, nachdem diese bei-
den ausgehend von der Kupplungszwischenstellung
von Fig. 5 relativ zueinander in eine Kupplungs-
schlielstellung gedreht wurden und dann zwei Si-
cherungsbolzen in Zahnlicken eingesetzt wurden,

[0017] Eig. 8 einen abgebrochenen Langsschnitt
der Kombination von Flansch und Trager von Fiq. 7
in der Ebene VIII-VIII,



DE 10 2004 041 852 A1

[0018] Fig. 9 schematische Seitenansicht, teilweise
im Langsschnitt, der Verbindungsvorrichtung nach
den Fig. 1 bis Fig. 8, wobei der Trager gemal einer
bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung ein Puf-
fer (Energietransformer) ist.

[0019] Die Verbindungsvorrichtung nach der Erfin-
dung enthalt einen Flansch 2 und einen Trager 4,
welche zur Ubertragung von axialen Zug- und Druck-
kraften miteinander betriebssicher, jedoch bei Bedarf
trennbar verbunden sind. Der Flansch 2 und der Tra-
ger 4 sind in einer Axialrichtung bis zu einer Kupp-
lungszwischenstellung, welche in den Fig.5 und
Fig. 6 gezeigt ist, zusammensteckbar und dort relativ
zueinander verdrehbar in eine Kupplungsschlief3stel-
lung, welche in den Fig. 7 und Fig. 8 gezeigt ist und
in welcher der Flansch 2 und der Trager 4 in beiden
Axialrichtungen sich gegenseitig abstitzen zur Uber-
tragung der axialen Zug- und Druckkrafte.

[0020] Der Flansch 2 hat einen Kranz von ersten
Kupplungszahnen 6 kreisférmig um eine axiale Mit-
tellinie 8 und der Trager 4 hat einen Kranz von zwei-
ten Kupplungszahnen 10 kreisformig um die gleiche
axiale Mittellinie 8. Zwischen den ersten Kupplungs-
zahnen 6 des Flansches 2 befinden sich Zahnliicken
12. Zwischen den zweiten Kupplungszahnen 10 des
Tragers 4 befinden sich Zahnllicken 14.

[0021] GemaR der Erfindung sind die einen Kupp-
lungszahne 6 bzw. 10 durch die Zahnliicken 14 bzw.
12 der betreffenden anderen Kupplungszahne in Axi-
alrichtung hindurchsteckbar bis in die Kupplungszwi-
schenstellung. GemaR der in den Zeichnungen ge-
zeigten bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
sind die ersten Kupplungszahne 6 eine Innenverzah-
nung des Flansches 2 und die zweiten Kupplungs-
zahne 10 sind eine AuRenverzahnung des Tragers 4.
Dem Fachmann ist es jedoch verstandlich, dass es
auch umgekehrt sein kann, wobei dann die ersten
Kupplungszahne eine Aufienverzahnung des Flan-
sches sind und die zweiten Kupplungszahne eine In-
nenverzahnung des Tragers sind.

[0022] Hinter den zweiten Kupplungszahnen 10 des
Tragers 4 istim Trager 4 jeweils eine sich in Flansch-
umfangsrichtung erstreckende Fuhrungsnut 16 fur
die ersten Kupplungszahne 6 des Flansches 2 gebil-
det, in welcher die ersten Kupplungszahne 6 des
Flansches von der Kupplungszwischenstellung von
Fig. 5 und Fig. 6 in die KupplungsschlieRstellung von
Fig. 7 und Fig. 8 drehbar sind. In der Kupplungs-
schlielstellung sind die ersten Kupplungszéhne 6
des Flansches 2 zwischen einer axial nach hinten
zeigenden Zahnflache 18 der zweiten Kupplungszah-
ne 10 des Tragers 4 als eine Nutseitenflache und ei-
ner ihr axial gegenuberliegenden, nach vorne zeigen-
den Nutseitenflache 20 gefangen zur Ubertragung
der axialen Zug- oder Druckkrafte. Die ersten Kupp-
lungszahne 6 haben in der Fihrungsnut 16 hinter den
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zweiten Kupplungszdhnen 10 kein oder nur ein sehr
kleines axiales Spiel.

[0023] Bei der bevorzugten Ausflihrungsform ge-
maRk den Zeichnungen ist die Fihrungsnut 16 eine
sich an allen Kupplungszahnen 10 des Tragers 4 vor-
bei Gber 360° kreisférmig um die axiale Mittelachse 8
erstreckende Umfangsnut, in deren Kreismitte die
axiale Mittellinie 8 liegt. Eine solche Umfangsnut ist
auf einfache Weise herstellbar. Gemaf einer ande-
ren Ausflihrungsform der Erfindung, welche nicht so
glinstig herstellbar ist; erstreckt sich die Fihrungsnut
16 nicht Uber 360°, sondern jeweils nur von einer
Zahnlicke bis hinter den ihr benachbarten zweiten
Kupplungszahn 10 des Tragers 4 bis kurz vor die
nachste Zahnlucke.

[0024] Die Zahnspitzen 21 der Kupplungszéhne 6
des Flansches 2 liegen auf einem Kreisdurchmesser
D1. Der Zahnluckengrund 22 der Zahnlliicken 12 des
Flansches 2 liegt auf einem Kreisdurchmesser D2.
Die Zahnspitzen 24 der zweiten Kupplungszahne 10
des Tragers 4 liegen auf einem Kreisdurchmesser
D3. Der Zahnluckengrund 26 der Zahnlliicken 14 des
Tragers 4 liegt auf einem Kreisdurchmesser D4. Der
Nutgrund 28 der Fihrungsnut 16 liegt auf einem
Kreisdurchmesser D5. Alle Kreisdurchmesser D1 bis
D5 haben ihren Mittelpunkt auf der axialen Mittellinie
8.

[0025] Der Kreisdurchmesser D5 des Nutgrundes
28 der Fuhrungsnut 16 ist gemal der bevorzugten
Ausfihrungsform der Erfindung maximal gleich grof3
oder nur wenig kleiner als der Kreisdurchmesser D1
der Zahnspitzen 21 des Flansches 2, so dass die
Fuhrungsnut 16 des Tragers 4 mit den Kupplungs-
zahnen 6 des Flansches 2 eine Passung bildet, durch
welche der Flansch 2 an dem Trager 4 radial zentriert
wird.

[0026] Die Zahnlange L1 der ersten Kupplungszah-
ne 6 des Flansches 2 ist vorzugsweise maximal
gleich grol3 oder nur wenig kleiner als die axiale Brei-
te L2 der Fuhrungsnut 16, so dass sie zusammen in
Axialrichtung eine Passung bilden, welche axial
spielfrei ist oder nur wenig Spiel hat.

[0027] Damit die Fihrungsnut 16 ihre Funktion zur
radialen Fihrung und radialen Zentrierung des Flan-
sches 2 an dessen Kupplungszahnen austiben kann,
muss der Kreisdurchmesser D5 des Nutgrundes 28
mindestens gleich grol3 sein wie der Kreisdurchmes-
ser D4 des Zahnlickengrundes 26 der Kupplungs-
zahne 10 des Tragers 4. Gemal der bevorzugten
Ausfuhrungsform nach den Zeichnungen ist der
Kreisdurchmesser D5 des Nutgrundes 28 gréRer als
der Kreisdurchmesser D4 des Zahnlickengrundes
26 des Tragers 4, jedoch kleiner als der Kreisdurch-
messer D3 der Zahnspitzen 24 des Tragers 4. Hier-
durch ist eine preiswerte Herstellung der Fuhrungs-
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nut 16 und der zweiten Kupplungszahne 10 des Tra-
gers 4 moglich, ohne dass zwischen dem Nutgrund
28 und dem Zahnliickengrund 26 eine besonders
enge Toleranz eingehalten werden muss.

[0028] Wenn gemal der genannten anderen Aus-
fuhrungsform der Erfindung, welche nicht gezeigt ist,
der Flansch 2 eine AuRenverzahnung statt eine In-
nenverzahnung, und der Trager 4 eine Innenverzah-
nung statt eine Auldenverzahnung hat, dann ist die
Fihrungsnut 16 am Flansch 2 gebildet anstatt am
Trager 4.

[0029] Zur drehfesten Verbindung des Flansches 2
mit dem Trager 4 muissen sie in der Kupplungs-
schlielstellung, welche in den Fig. 5 bis Fig. 7 und
Fig. 8 gezeigt ist, miteinander verriegelt werden.
Dies erfolgt vorzugsweise durch einen oder mehrere
Sicherungsbolzen, welche sich jeweils in den
Flansch 2 und in den Trager 4 hinein erstrecken. Der
mindestens eine Sicherungsbolzen kann beispiels-
weise radial in den Flansch 2 und den Trager 4 ein-
gesetzt werden in Radialbohrungen, welche in die-
sen beiden Teilen gebildet werden.

[0030] GemalR der bevorzugten Ausfiihrungsform
der Erfindung ist der mindestens eine Sicherungsbol-
zen 32 jeweils mit Haftsitz oder vorzugsweise
Klemmsitz parallel zur axialen Mittellinie 8 in eine
Zahnlicke 12 des Flansches 2 und in eine damit axial
fluchtende Zahnliicke 14 des Tragers 4 eingesetzt,
wobei der Sicherungsbolzen 32 so lang ist, dass er
sich durch beide Zahnliicken 12 und 14 erstreckt und
in beiden Zahnllicken an allen diesen Zahnliicken be-
nachbarten Kupplungszahnen 6 des Flansches 2 und
Kupplungszahnen 10 des Tragers 4 anliegt zur Dreh-
sicherung und zur Drehmomentibertragung zwi-
schen dem Flansch 2 und dem Trager 4 in der Kupp-
lungsschlieRstellung von Fig. 7 und Fig. 8.

[0031] Vorzugsweise wird nicht nur ein Sicherungs-
bolzen 32 verwendet, sondern mindestens zwei Si-
cherungsbolzen 32, welche um die axiale Mittellinie 8
herum vorzugsweise mit gleichen Umfangsabstan-
den herum verteilt sind. Beispielsweise zeigen die
Fig. 7 und Fig. 8 zwei solche Sicherungsbolzen 32.

[0032] Der Sicherungsbolzen 32 muss zwischen
den Kupplungszahnen so fest sitzen, dass er nicht
unbeabsichtigt herausfallt, sofern er nicht anderwei-
tig gegen Herausfallen gesichert ist, beispielsweise
durch ein am Flansch 2 auf seiner vom Trager 4 ab-
gewandten axialen Seite angeordnetes Element 34,
welches in Fig. 8 schematisch dargestellt ist. Aber
auch mit einem solchen Element 34 ist es zweckma-
Rig, den Sicherungsbolzen 32 verlustsicher zwischen
den Kupplungszdhnen des Flansches 2 und den
Kupplungszahnen 10 des Tragers 4 einzuklemmen.

[0033] Gemal der bevorzugten Ausflihrungsform,
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welche in den Zeichnungen gezeigt ist, insbesondere
Fig. 7 und Fig. 8, kann der Sicherungsbolzen 32 mit
einer Gewindebohrung 36 versehen sein, welche
sich parallel zur axialen Mittellinie 8 durch den Siche-
rungsbolzen 32 vollstandig hindurcherstreckt. Da-
durch kann der zwischen den Kupplungszahnen ein-
geklemmte Sicherungsbolzen 32 aus den Zahnli-
cken 12 und 14 herausgetrieben werden durch eine
Schraube, welche durch die Gewindebohrung 36 hin-
durchgeschraubt wird und sich dann an der Nutsei-
tenflache 20 abstitzt, welche nach vorne zu den
Kupplungszdhnen hin zeigt. Durch Drehen der
Schraube, wahrend sie sich an dieser Nutseitenfla-
che 20 abstitzt, wird der Sicherungsbolzen 32 aus
den Zahnlicken 12 und 14 herausgetrieben.

[0034] Fig. 9 zeigt eine bevorzugte Anwendung von
einer Vielzahl von mdglichen Anwendungen der Er-
findung. Bei der Ausfuhrungsform von Fig. 9 ist der
Trager 4 ein Zylinder, welcher zusammen mit einem
in ihm axial verschiebbaren Kolben 38 einen Puffer
bildet. Der Zylinderinnenraum 40 ist zwischen sei-
nem dem Flansch 2 benachbarten Zylinderboden 42
und dem sich am anderen Zylinderende befindenden
Kolben 38 mit einem kompressiblen Material, bei-
spielsweise flissigem Elastomer, geflillt. Der Kolben
38 ist mit einer Kolbenstange 44 versehen, welche in
Langsrichtung der axialen Mittellinie 8 an dem vom
Zylinderboden 42 und dem Flansch 2 entfernten Zy-
linderende aus dem Zylinder 4 herausragt und an ei-
nem nicht gezeigten, axial gegenuberliegenden Ge-
genstlick anliegt zur Aufnahme von DruckstéRRen.

[0035] Auf der vom Trager 4 (Zylinder) axial abge-
wandten Seite des Flansches 2 liegt ein weiterer
Flansch 46 eines zu verbindenden Elements 34 an.
Die beiden Flansche 2 und 46 kénnen auf jeder be-
kannten Weise miteinander verbunden sein, bei-
spielsweise durch Schrauben oder entsprechend
Eig. 9 durch eine Kupplungsmuffe 48, welche den
AuBenumfangsbereich und Stirnrandbereiche der
beiden Flansche 2 und 46 umgreift. Die Kupplungs-
muffe 48 besteht beispielsweise aus zwei sich jeweils
Uber 180° um die axiale Mittellinie 8 erstreckenden
Muffenhalften oder Halbschalen, die miteinander ver-
schraubt sind. Die beiden Flansche 2 und 46 haben
jeweils einen radial tiber den Trager 4 (Zylinder) und
das anzuschlieRende Element 34 radial hinausra-
genden Anschlussabschnitt 50 bzw. 52, welche von
der Kupplungsmuffe 48 am AufRenumfang und an
stirnseitigen Abschnitten umfasst werden.

[0036] GemalR der bevorzugten Ausfiihrungsform
der Erfindung sind jeweils die miteinander axial fluch-
tenden Zahnlicken 12 und 14 des Flansches 2 und
des Tragers 4, welche den Sicherungsbolzen 32 auf-
nehmen, auf eine an die Grof’e des Sicherungsbol-
zens 32 angepasste Grolke aufgebohrt. Dabei wird
auch der Nutgrund 28 jeweils im Bereich der Zahnlii-
cken vertieft. Durch dieses Aufbohren wird eine bes-
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sere Passgenauigkeit zwischen dem Sicherungsbol-
zen 32 einerseits und dem Flansch 2 und dem Trager
4 andererseits erzielt.

Patentanspriiche

1. Verbindungsvorrichtung mit einem Flansch (2),
welcher an einem Trager (4) befestigt ist zur Ubertra-
gung von axialen Zug- und Druckkraften, dadurch
gekennzeichnet, dass der Flansch (2) und der Tra-
ger (4) in einer Axialrichtung bis zu einer Kupplungs-
zwischenstellung zusammensteckbar und dort relativ
zueinander verdrehbar sind in eine Kupplungs-
schlieBstellung, in welcher der Flansch (2) und der
Trager (4) in beiden Axialrichtungen sich gegenseitig
abstiitzen fir Ubertragung der Zug- und Druckkréfte.

2. Verbindungsvorrichtung nach Anspruch 1 da-
durch gekennzeichnet, dass der Flansch (2) einen
Kranz von ersten Kupplungszahnen (6) und der Tra-
ger (4) einen Kranz von zweiten Kupplungszahnen
(10) aufweist, von welchem ein Kranz eine Innenver-
zahnung und der andere Kranz eine AulRenverzah-
nung ist, und von welchen jeweils die einen Kupp-
lungszahne (6, 10) durch Zahnlicken (14, 12) der an-
deren Kupplungszahne in Axialrichtung hindurch-
steckbar sind bis in die Kupplungszwischenstellung
in einer Fuhrungsnut (16), welche sich mindestens
hinter einem der beiden Kranze von Kupplungszah-
nen (6, 10) in Zahnkranz-Umfangsrichtung erstreckt
und ausgebildet ist, um die in der FUhrungsnut (16)
aufzunehmenden Kupplungszdhne (6) in Zahn-
kranz-Umfangsrichtung von der Kupplungszwischen-
stellung in die KupplungsschlieBstellung zu fiihren, in
welcher letzterer die in der Fihrungsnut (16) aufge-
nommenen Kupplungszahne (6) an den Nutseitenfla-
chen (18, 20) anliegen zur Ubertragung der axialen
Zugkrafte oder Druckkrafte.

3. Verbindungsvorrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsnut (16)
durch eine Umfangsnut gebildet ist, welche sich
kreisférmig Uber 360° erstreckt.

4. Verbindungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Nutgrund (28) der Flihrungsnut (16) als Zentrier- und
Fihrungsflache zur radialen Zentrierung der von der
Flhrungsnut (16) aufzunehmenden Kupplungszéhne
(6) ausgebildet ist.

5. Verbindungsvorrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungsnut (16) hinter den Kupp-
lungszahnen (10) der Auflenverzahnung gebildet ist.

6. Verbindungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
ersten Kupplungszdhne (6) eine Innenverzahnung
des Flansches (2) und die zweiten Kupplungszahne
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(10) eine Auldenverzahnung des Tragers (4) sind.

7. Verbindungsvorrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Nutgrund (28) der Flhrungsnut
(16) auf einem Durchmesser (D5) liegt, welcher gr6-
Rer als ein Durchmesser (D4) ist, auf welchem der
Zahnlickengrund (26) der Zahnlicken (16) der
Kupplungszahne (10) liegt, welche eine Nutseitenfla-
che (18) der Fuhrungsnut (16) bilden.

8. Verbindungsvorrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch min-
destens einen Sicherungsbolzen (32), welcher sich in
den Flansch (2) und in den Trager (4) erstreckt zur
Drehsicherung dieser beiden Teile relativ zueinander
und zur Drehmomentibertragung zwischen diesen
beiden Teilen jeweils in der KupplungsschlieRstel-
lung.

9. Verbindungsvorrichtung nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Si-
cherungsbolzen (32) sich durch zwei miteinander axi-
al fluchtenden Zahnlicken (12, 14) erstreckt, von
welchen die eine Zahnllcke (12) zum Flansch (2) und
die andere Zahnllcke (14) zum Tréger (4) gehort, wo-
bei der Sicherungsbolzen an allen diese Zahnliicken
bildenden Kupplungszahnen (6, 10) anliegt zur spiel-
freien Drehsicherung und spielfreien Drehmomentu-
bertragung zwischen dem Flansch (2) und dem Tra-
ger (4) in der Kupplungsschlief3stellung.

10. Verbindungsvorrichtung nach Anspruch 9 da-
durch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Si-
cherungsbolzen (32) mit Haftsitz oder Presssitz in die
Zahnlicken (12, 14) eingesetzt ist.

11. Verbindungsvorrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet,
dass der Flansch (2) einen radial Gber die Aul3enab-
messungen des Tragers (4) hinausragenden An-
schlussvorsprung zum Anschluss des Flansches (2)
an einen weiteren Anschlussabschnitt (50) aufweist.

12. Verbindungsvorrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Trager (4) eine Puffervorrichtung (4, 38, 40,
42, 44) oder eine Energiespeichervorrichtung ist, vor-
zugsweise von einer Kupplungsvorrichtung an Schie-
nenfahrzeugen zum Ankuppeln von Schienenfahr-
zeugen aneinander.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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