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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespét transportowy i mechanizm ryglujacy zespotu transporto-
wego kolejki podwieszonej, znajdujacy zastosowanie w szczegdlnosci w gornictwie podziemnym
wegla kamiennego.

Znany jest, na przyktad z polskiego opisu patentowego nr PL199498B1, zestaw transportowy,
ktéry miedzy urzadzeniem przemieszczajacym fadunki wzdtuz trasy kolejki podwieszonej a urzadze-
niem nosnym ma ramowe ciegto o konstrukcji w zarysie zblizonej do prostokata, sktadajace sie z wy-
dtuzonych elementéw zamknietych na koricach poprzecznicami wyposazonymi w zaczepy zewnetrzne,
oraz w co najmniej jeden zaczep wewnetrzny. Wzdtuzne elementy stanowig korzystnie profile za-
mkniete. Ramowe ciegta, do ktérych podwiesza sie transportowane elementy, eliminuja niekorzystne
zjawiska blokowania sie i zakleszczania wézka hamulcowego, wzglednie wézkéw hamulcowych pod-
czas transportu podwieszonych na kolejce elementéw. Te ramowe ciegta usprawniaja proces transportu
elementéw zwtaszcza wielkogabarytowych, dla przyktadu maszyn i urzadzen gérniczych czy tez sekcji
obudodw goérniczych.

Ramowa konstrukcja nosna posiadajaca belki podtuzne i poprzeczne wyposazone na obydwdch
koncach w zawiesia do wozkéw kolejki podwieszonej znana jest réwniez z opisu patentowego
DE3535940 A1. Konstrukcja taka stuzy jako podstawa do osadzenia na niej platformy mocujacej zestaw
elementow, przyktadowo czesci sktadowych odrzwi obudowy chodnikowej, ktéra to platforma w miejscu
docelowym transportu odfaczana jest wraz z tadunkiem od ramowej konstrukcji nosnej, stuzacej od tej
chwili do mocowania i przewozenia innych tadunkow.

Znana jest réwniez, na przyktad z polskiego opisu patentowego PL216289B1, belka transportowa
dla jednoszynowej trasy podwieszonej, przeznaczona do przemieszczania mas transportowych zawie-
szonych do jej uchwytéw, posiadajaca wahliwy zespét rolek nosnych zabudowany w gniazdach sztywnej
belki, przy czym o$ obrotu zespotu rolek jest rownolegta do osi pionowej przekroju poprzecznego szyny
jezdnej. Korzystnie po zewnetrznej stronie zespotu rolek nosnych belka ma zderzaki z powierzchnia
oporowa wspotpracujaca z powierzchniag zespotu rolek nosnych, a pozioma os rolek nosnych zespotu
przecina sie z osig pionowa tego zespotu rolek nosnych. Taka konstrukcja belki transportowej umozliwia
bezpieczny przejazd zestawu transportowego przez zakrety torowiska kolejki podwieszonej o bardzo
matym promieniu poziomego zakretu.

Problemem zaréwno przy stosowaniu ramowych konstrukcji do mocowania tadunkéw, jak i belek
transportowych stuzacych temu celowi jest wykorzystanie ich do prac zatadunkowych i roztadunkowych
w wyrobiskach nachylonych. Dotyczy to zwtaszcza manewrowania skrzyniami tadunkowymi stuzacymi
do transportu drobnicy oraz materiatu skalnego z robét na drogach transportowych nachylonych. Do-
tychczas znane rozwiazania nie zapewniaty wystarczajacego bezpieczenstwa robdt przy podpinaniu
skrzyn tadunkowych i ich uwalnianiu z kolejki podwieszonej w wyrobiskach nachylonych, zwtaszcza zas
stabilnego utrzymania 2zadanej pozycji skrzyn w trakcie wykonywania tych operacji technologicznych.

Celem wynalazku jest opracowanie takiej budowy zespotu transportowego i mechanizmu ryglu-
jacego zespotu transportowego kolejki podwieszonej, ktéra zapewni stabilne i w peini bezpieczne ope-
rowanie skrzyniami tadunkowymi, szczegdlnie na odcinkach nachylonych wyrobisk gérniczych.

Zespot transportowy kolejki podwieszone] wedtug wynalazku sktada sie z prostopadtos$cienne;
skrzyni fadunkowej i taczonej z nig od gory ramy chwytnej, wyposazonej w state zawiesia do podwie-
szania pod wozkami jezdnymi kolejki podwieszonej, ktéra to rama chwytna ma przynajmniej jeden
wzdtuzny dzwigar oraz dwa zamocowane na sztywno na jego koncach, réwnolegte wzgledem siebie
ramiona poprzeczne o konstrukcji skrzynkowej. Istota rozwigzania polega na tym, Zze ramiona poprzeczne
zakonczone sa z obu stron szczekami chwytnymi, a w ich wnetrzu usytuowane sa mechanizmy ryglu-
jace z ryglami przechodzacymi przez szczeki chwytne, natomiast burty boczne skrzyni tadunkowej,
przy jej burtach czotowych, majg na gérnej krawedzi zamocowane na sztywno uchwyty na rygle szczek
chwytnych ramy chwytnej, przy czym rozmieszczenie szczek chwytnych odpowiada rozmieszczeniu
sztywnych uchwytéw na skrzyni tadunkowej.

Korzystnym jest, gdy ramiona poprzeczne ze szczekami chwytnymi oraz odpowiadajace im
uchwyty burt bocznych skrzyni tadunkowej rozmieszczone sg symetrycznie, zaréwno wzgledem piono-
wej ptaszczyzny symetrii przechodzacej przez o$ wzdtuzna wzdtuznego dzwigara, jak i pionowej ptasz-
czyzny symetrii przechodzgcej przez srodek dtugosci wzdtuznego dzwigara ramy chwytne;j.

W korzystnym wykonaniu kazda szczeka chwytna ma w widoku z boku postaé U-ksztattng, z pio-
nowa, otwarta od dotu, wzdluzna szczeling dla osadzenia, od gory, odpowiadajacego jej uchwytu burty
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bocznej, przy czym przez szczeline przechodzi na wskros poprzeczny rygiel mocujacy szczeke chwytna
z uchwytem burty bocznej skrzyni fadunkowe;.

Korzystnie, rygiel ma postaé sztywnego, okragtego preta.

Korzystnym jest, gdy szczeka chwytna ma ponizej otwarcia szczeliny zamocowang na sztywno
ptytke naprowadzajaca, odchylona swobodnym kohcem na zewnatrz w kierunku zakonczenia ramienia
poprzecznego.

W korzystnym wykonaniu pojedynczy uchwyt burty bocznej skrzyni fadunkowej ma postaé piono-
wego, ptaskiego wspornika zamocowanego na sztywno do burty bocznej na przestrzeni znajdujacego
sie w niej wyciecia, przy czym uchwyt jest wyposazony w przynajmniej jeden otwdr na rygiel mechani-
zmu ryglujacego.

Réwniez korzystnym jest takie wykonanie, Zze pojedynczy uchwyt burty bocznej ma poziome wy-
ciecie o wysokosci nie mniejszej od $rednicy rygla, na dtugosci ktérego rozmieszczone sa rownomiernie,
w gornej jego krawedzi, wybrania o szerokosci mieszczacej rygiel.

Korzystnie, wybrania majag postac odcinka kota skierowanego wypuktoscig w gére, o szerokosci
nie mniejszej niz $rednica rygla.

Mechanizm ryglujacy zespotu transportowego kolejki podwieszonej wedtug wynalazku, usytuow-
any we wnetrzu kazdego, majacego postaé konstrukcji skrzynkowej ramienia poprzecznego ramy
chwytnej, nadajacy ruchy posuwisto-zwrotne rygli w szczekach chwytnych ramion poprzecznych, cha-
rakteryzuje sie tym, ze ma w srodkowej czesci rozsuwny liniowo sitownik sprzezony obydwoma kon-
cami, za pomoca sprzegiet, z ryglami, z ktérych kazdy jest prowadzony slizgowo przynajmniej w dwéch
prowadnicach zamocowanych do korpusu ramienia poprzecznego, przy czym skok sitownika odpo-
wiada sumie szerokosci szczelin w U-ksztattnych szczekach chwytnych kazdego ramienia poprzecz-
nego oraz diugosci rygla.

Korzystnie, sprzegta taczace sitownik z ryglami sg sprzegtami przegubowymi.

Korzystnym jest réwniez takie wykonanie, w ktérym miedzy kazda para prowadnic, przypisana
konkretnemu ryglowi, na ryglu zamocowane sg na sztywno dwie tarcze oporowe, a miedzy nimi usytu-
owany jest slizgowy wodzik stanowigcy dolny koniec ksztattowej dzwigni dwuramiennej zamocowane;
obrotowo we wnetrzu korpusu ramienia poprzecznego nad ryglem, przy czym gérny koniec dzwigni
wystaje na zewnatrz przez wzdtuzny otwér w gérnej $ciance korpusu ramienia poprzecznego.

Korzystnie, gérny koniec dzwigni dwuramiennej ma posta¢ wskaznika obrazujgcego potozenie
przypisanego mu rygla.

Korzystnie, sitownik jest sitownikiem hydraulicznym.

Korzystnie, sitownik jest sitownikiem elektrycznym.

Zasadniczg zaletg zespotu transportowego wedtug wynalazku jest tatwo$¢ operowania nim w wy-
robiskach gorniczych, zwtaszcza nachylonych. Poniewaz rama chwytna ma po dwie szczeki chwytne
na zakonczeniach kazdego z ramion poprzecznych, proces zwalniania skrzyni fadunkowej na nachyle-
niu odbywa sie etapowo, najpierw poprzez uwolnienie uchwytéw jednego ramienia poprzecznego, a do-
piero pézniej uchwytéw drugiego ramienia poprzecznego, zatem skrzynia tadunkowa jest w trakcie tych
operaciji faktycznie caty czas pod kontrolg. Trzeba zatozy¢, ze podczepienie i zwolnienie skrzyni tadun-
kowej odbywa sie zdalnie, bez bezposredniej obecnosci operatora przy skrzyni fadunkowej. Pomaga
w tym ryglowanie za pomocg sitownika przy wykorzystaniu ptytek naprowadzajacych szczeki chwytne
na uchwyty skrzyni tadunkowej. Ryglowanie kazdego z ramion poprzecznych przebiega oddzielnie
z uzyciem w danej chwili tylko jednego sitownika napedzajacego obydwa rygle jednego ramienia po-
przecznego. Stan zaryglowania, wzglednie zwolnienia rygli, sygnalizowany jest na zewnatrz ramy
chwytnej potozeniem gérnych koncéw ze wskaznikami ksztattowymi dzwigni dwuramiennych, ktérych
potozenie wystajgce ponad ramie poprzeczne jest oznakg zaryglowania szczek chwytnych na skrzyni
tadunkowej. Dodatkowg zaletg jest mozliwos¢ zamiennego stosowania w mechanizmie ryglujacym si-
townika hydraulicznego, wzglednie sitownika elektrycznego.

Wynalazki zostaty blizej objasnione w przyktadach wykonania na rysunku, gdzie fig. 1 przedsta-
wia zespot transportowy w widoku przestrzennym w stanie ztozonym, fig. 2 — zesp6t transportowy w wi-
doku przestrzennym z rama chwytng oddzielong od skrzyni tadunkowej, fig. 3 — zespét transportowy
w widoku z boku w trakcie podczepiania skrzynitadunkowej do ramy chwytnej, fig. 4 — ramie poprzeczne
w widoku przestrzennym z usunietg sciankg dolna i mechanizmem ryglujacym w stanie przed ryglowa-
niem, fig. 5 — ramie poprzeczne, jak na fig. 4, z mechanizmem ryglujacym w stanie zaryglowanym,
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fig. 6 — fragment ramienia poprzecznego ze szczeka chwytna i wskaznikiem zaryglowania w stanie za-
ryglowania w widoku z boku z usunieta $cianka boczna, za$ fig. 7 — fragment ramienia poprzecznego,
jak na fig. 6, ze szczeka chwytna i wskaznikiem zaryglowania w stanie odryglowanym.

Przyktad 1

Zespot transportowy 1 kolejki podwieszonej wedtug wynalazku skitada sie z prostopadiej skrzyni
tadunkowej 2 oraz ramy chwytnej 7, potaczonych ze soba roziacznie (fig. 1, fig. 2, fig. 3). Skrzynia
tadunkowa 2 ma w burtach bocznych 2a na ich gérnych krawedziach 2b, przy burtach czotowych 2c,
prostokatne wyciecia 4 zakryte zamocowanymi nieroztacznie i na sztywno uchwytami 5. Kazdy z uchwy-
tow 5 ma postaé pionowego ptaskiego wspornika i wyposazony jest w poziome wyciecie 5a oraz roz-
mieszczone rownomiernie w goérnej jego krawedzi wybrania 5b, o postaci odcinka kota skierowanego
wypuktosdcig w gore. Poziome wyciecie 5a ma wysokos$¢ h wiekszg od $rednicy d rygla 11 majgcego
posta¢ sztywnego, okragtego preta (fig. 4, fig. 5) mechanizmu ryglujacego 6, a wybrania 5b majg posta¢
odcinka kota skierowanego wypuktoscia w gore, o szerokosci b nie mniejszej od srednicy d rygla 11.
Ze skrzynig tadunkowg 2 wspétpracuje od goéry rama chwytna 7 zbudowana z wzdtuznego dzwigara 7a,
sktadajacego sie z dwdch wzdtuznie potaczonych poprzeczkami, zaopatrzonego na obydwdch kohcach
W ramiona poprzeczne 7b, o konstrukcji skrzynkowej, wyposazone w dwie szczeki chwytne 8 kazde.
Rozstaw B1 szczek chwytnych 8 kazdego z ramion poprzecznych 7b, oraz rozstaw B2 ramion poprzecz-
nych 7b dostosowane sg do szerokosci C1 i dlugosci C2 skrzynitadunkowej 2. Ramiona poprzeczne 7b
ze szczekami chwytnymi 8 oraz odpowiadajgce im uchwyty 5 burt bocznych 2a skrzyni tadunkowej 2
rozmieszczone sg symetrycznie wzgledem pionowej ptaszczyzny symetrii P1 przechodzaca przez os
wzdtuzng O wzdtuznego dzwigara 7a, oraz rowniez symetrycznie wzgledem pionowej ptaszczyzny sy-
metrii P2 przechodzacej przez srodek dtugosci 3 wzdtuznego dzwigara 7a.

Kazda szczeka chwytna 8 ma w widoku z boku posta¢ U-ksztattng z pionowa szczeling 9 otwartg
od dotu, w ktérg wchodzi, po nasadzeniu od gory, odpowiadajacy tej szczece chwytnej 8 uchwyt 5 burty
bocznej 2a. Ponadto kazda ze szczek chwytnych 8 ma ponizej otwarcia szczeliny 9 zamocowang
na sztywno ptytke naprowadzajaca 20 (fig. 4, fig. 5, fig. 6, fig. 7), utatwiajaca naprowadzanie swobod-
nym koricem 21 szczek chwytnych 8 ramy chwytnej 7 na uchwyt 5 skrzyni fadunkowej 2. Ponadto kazde
z ramion poprzecznych 7b ma od goéry zamocowane na sztywno zaczepy 22 do mocowania pod (nie-
pokazanymi) wozkami kolejki podwieszonej. Szczeka chwytna 8 ma réwniez przechodzacy przez nia
na wskros$ poziomy otwér 10 dla rygla 11.

Przyktad 2

Mechanizm ryglujacy zespotu transportowego kolejki podwieszonej zobrazowany zostat na fig. 4,
fig. 5, fig. 6 i fig. 7 rysunku. W wykonaniu tym w srodkowe] czesci kazdego z ramion poprzecznych 7b
(fig. 4, fig. 5) usytuowany jest rozsuwny liniowo sitownik hydrauliczny 12, ktéry obydwoma koncami,
za pomocg sprzegiet przegubowych 13, potaczony jest z odpowiadajacym mu ryglem 11. Skok T sitow-
nika hydraulicznego 12 jest wiekszy od sumy szerokosci T1, T2 szczelin 9 po to, aby oba rygle 11,
sterowane sitownikiem hydraulicznym 12, w potozeniu zsunietym mechanizmu ryglujacego 6 odstaniaty
w petni szczeliny 9 szczek chwytnych 8, a w potozeniu zaryglowanym przechodzity na wskros przez te szcze-
liny 9 i opieraty sie swobodnymi koricami w otworach 10 zewnetrznych elementéw szczek chwytnych 8.
Kazdy z rygli 11 jest posadowiony s$lizgowo w dwdch prowadnicach 14 zamocowanych nieroztacznie
w korpusie ramienia poprzecznego 7b, a na ryglu 11 miedzy prowadnicami 14 zamocowane sg nieprze-
suwnie dwie tarcze oporowe 15, ktére wraz z prowadnicami 14 wyznaczajg skrajne potozenia rygla 11.
Miedzy tarczami oporowymi 15 na powierzchni rygla 11 posadowiony jest dolny koniec ksztattowej dzwi-
gni dwuramiennej 16 majacy posta¢ wodzika 17. Dzwignia dwuramienna 16 zamocowana jest obrotowo
w uchwycie 16a, we wnetrzu korpusu ramienia poprzecznego 7b, nad ryglem 11, a jej gorny koniec 16b
przez wzdtuzny otwdr 18 w korpusie ramienia poprzecznego 7b wystaje na zewnatrz tego korpusu
i ma posta¢ wskaznika 19 (fig. 6, fig. 7) obrazujacego stan zaryglowania ramy chwytnej 7 na skrzyni
tadunkowej 2.

Dziatanie wynalazkéw, wykonanych zgodnie z wyzej opisanymi przyktadami realizacji, przebiega
W sposob przedstawiony ponizej. W stanie niezaryglowanym rama chwytna 7 jest potozona ponad
skrzynig tadunkowa 2, przy czym jest ona podwieszona pod wézkiem kolejki podwieszonej swymi za-
czepami 22. Dla potaczenia w zespét transportowy 1 rame chwytna 7 naprowadza sie nad skrzynie
tadunkowag 2 (fig. 3) i opuszcza sie jedno ramie poprzeczne 7b tak, aby szczelinami 9 szczek chwyt-
nych 8 zaszto na odpowiadajace mu uchwyty 5 skrzynitadunkowej 2. Po ustawieniu szczek chwytnych 8
w wybranej pozycji, w ktorej otwér 10 odpowiada jednemu z wybran 5b uchwytéw 5, powoduje sie
rozsuniecie sitownika hydraulicznego 12 rygla 11, ktéry przesuwa sie do oparcia skrajnymi tarczami
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oporowymi 15 o skrajne prowadnice 14, dzieki czemu swobodne korice rygli 11 przechodzg przez szcze-
liny 9 i wchodza w otwory 10 zewnetrznych elementdw szczek chwytnych 8. Jednoczes$nie wodzik 17
przesuwa sie miedzy tarczami oporowymi 15 a dzwignia dwuramienna 16 zmienia swoje potozenie;
obracajgc sie w uchwycie 16a, dzieki czemu jej gorny koniec 16b wraz ze wskaznikiem 19 wystaje
przez wzdtuzny otwdr 18 w korpusie ramienia .poprzecznego 7b i przybiera pozycje zblizong do piono-
wej, sygnalizujac zaryglowanie potaczenia. Woéwczas przystepuje sie do ryglowania drugiego ramienia
poprzecznego 7b na skrzyni tadunkowej 2. Odryglowanie odbywa sie poprzez zsuniecie najpierw jed-
nego sitownika hydraulicznego 12 pierwszego ramienia poprzecznego 7b, a nastepnie sitownika hy-
draulicznego 12 drugiego ramienia poprzecznego 7b.

Omowione powyzej przyktady realizacji wynalazkow nie wyczerpuja wszystkich mozliwych wyko-
nan, mieszczacych sie w ramach przedstawionych zastrzezen patentowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Zespét transportowy kolejki podwieszonej, sktadajacy sie z prostopadtosciennej skrzyni fadun-
kowej i taczonej z nig od géry ramy chwytnej, wyposazonej w state zawiesia do podwieszania
pod wézkami jezdnymi kolejki podwieszonej, ktéra to rama chwytna ma przynajmniej jeden
wzdtuzny dzwigar oraz dwa zamocowane na sztywno na jego koncach, réwnolegte wzgledem
siebie ramiona poprzeczne o konstrukcji skrzynkowej, znamienny tym, ze ramiona po-
przeczne (7b) zakonczone sg z obu stron szczekami chwytnymi (8), a w ich wnetrzu usytuo-
wane sg mechanizmy ryglujace (6) z ryglami (11) przechodzacymi przez szczeki chwytne (8),
natomiast burty boczne (2a) skrzyni tadunkowej (2), przy jej burtach czotowych (2c), maja
na gornej krawedzi (2b) zamocowane na sztywno uchwyty (5) na rygle (11) szczek chwyt-
nych (8) ramy chwytnej (7), przy czym rozmieszczenie szczek chwytnych (8) odpowiada roz-
mieszczeniu sztywnych uchwytéw (5) na skrzyni tadunkowej (2).

2. Zespot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze ramiona poprzeczne (7b) ze szczekami
chwytnymi (8) oraz odpowiadajgce im uchwyty (5) burt bocznych (2a) skrzyni tadunko-
wej (2) rozmieszczone sa symetrycznie, zaréwno wzgledem pionowej ptaszczyzny syme-
trii (P1) przechodzacej przez o$ wzdtuzna (O) wzdtuznego dzwigara (7a), jak i pionowe]
ptaszczyzny symetrii (P2) przechodzacej przez srodek (3) dtugosci wzdtuznego dzwi-
gara (7a) ramy chwytnej (7).

3. Zespdt wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze kazda szczeka chwytna (8) ma w widoku z boku
posta¢ U-ksztaitng, z pionowa, otwartg od dotu wzdtuzna szczeling (9), dla osadzenia, od gory,
odpowiadajacego jej uchwytu (5) burty bocznej (2a), przy czym przez szczeline (9) przechodzi
na wskro$ poprzeczny rygiel (11) mocujacy szczeke chwytna (8) z uchwytem (5) burty bocz-
nej (2a) skrzyni tadunkowej (2).

4. Zespot wedtug zastrz. 1 albo 3, znamienny tym, ze rygiel (11) ma posta¢ sztywnego, okra-
gtego preta.

5. Zespdt wedtug zastrz. 3, znamienny tym, ze szczeka chwytna (8) ma ponizej otwarcia szcze-
liny (9) zamocowana na sztywno ptytke naprowadzajacg (20), odchylona swobodnym kon-
cem (21) na zewnatrz w kierunku zakonczenia ramienia poprzecznego (7b).

6. Zespdt wedtug zastrz. 1 albo 3, znamienny tym, ze pojedynczy uchwyt (5) burty bocznej (2a)
skrzyni tadunkowej (2) ma posta¢ pionowego, ptaskiego wspornika zamocowanego
na sztywno do burty bocznej (2a) na przestrzeni znajdujacego sie w niej wyciecia (4),
przy czym uchwyt (5) jest wyposazony w przynajmniej jeden otwor (5b) na rygiel (11) mecha-
nizmu ryglujacego (6).

7. Zespdt wedtug zastrz. 6, znamienny tym, ze pojedynczy uchwyt (5) burty bocznej (2a) ma
poziome wyciecie (5a) o wysokosci (h) nie mniejszej od srednicy (d) rygla (11), na dlugosci
ktorego rozmieszczone sg rownomiernie, w gornej jego krawedzi, wybrania (5b) o szeroko-
$ci (b) mieszczacej rygiel (11).

8. Zespdt wedtug zastrz. 7, znamienny tym, ze wybrania (5b) majg postac¢ odcinka kota skiero-
wanego wypukloscia w gore, o szerokosci (b) nie mniejszej niz srednica (d) rygla (11).

9. Mechanizm ryglujacy zespotu transportowego kolejki podwieszonej, usytuowany we wnetrzu
kazdego, majacego postac konstrukcji skrzynkowej, ramienia poprzecznego ramy chwytnej,
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13.
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nadajacy ruchy posuwisto-zwrotne rygli w szczekach chwytnych ramion poprzecznych, zna-
mienny tym, ze ma w srodkowej czesci rozsuwny liniowo sitownik (12) sprzezony obydwoma
koncami, za pomocag sprzegiet (13), z ryglami (11), z ktérych kazdy jest prowadzony slizgowo
przynajmniej w dwoch prowadnicach (14) zamocowanych do korpusu ramienia poprzecz-
nego (7b), przy czym skok (T) sitownika (12) odpowiada sumie szerokosci (T1, T2) szczelin (9)
w U-ksztattnych szczekach chwytnych (8) kazdego ramienia poprzecznego (7b) oraz dtugosci
rygla (11).

Mechanizm wedtug zastrz. 9, znamienny tym, Zze sprzegta (13) taczace sitownik (12) z ry-
glami (11) sg sprzegtami przegubowymi.

Mechanizm wedtug zastrz. 9 albo 10, znamienny tym, ze miedzy kazda parg prowadnic (14),
przypisang konkretnemu ryglowi (11), na ryglu (11) zamocowane sa na sztywno dwie tarcze
oporowe (15), a miedzy nimi usytuowany jest slizgowy wodzik (17) stanowiacy dolny koniec
ksztattowej dzwigni dwuramiennej (16) zamocowane]j obrotowo we wnetrzu korpusu ramienia
poprzecznego (7b) nad ryglem (11), przy czym gorny koniec (16b) dzwigni (16) wystaje na ze-
wnatrz przez wzdtuzny otwdr (18) w gdornej Sciance korpusu ramienia poprzecznego (7b).
Mechanizm wedtug zastrz. 11, znamienny tym, ze gérny koniec (16b) dzwigni dwuramien-
nej (16) ma postac¢ wskaznika (19) obrazujacego potozenie przypisanego mu rygla (11).
Mechanizm wedtug zastrz. 9, znamienny tym, ze sitownik (12) jest sitownikiem hydraulicznym.
Mechanizm wedtug zastrz. 9, znamienny tym, ze sitownik (12) jest sitownikiem elektrycznym.
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Rysunki

Fig. 1
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Fig. 2
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